> 0,50 m2,00 m
2350m  =2250m

Sicherheitstrennstreifen zum

Randmarkierung ruhenden Verkehr

Zeichen 301 StVO oder
Zeichen 306 SIVO <>

Piktogramm mit Zeichen
244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit
Zeichen 244.1 SVO mit
Zeichen 1020-30 StVO
oder Zeichen 1024-10

Zeichen 274.1 StVO

Zeichen 274.2 StVO
Zeichen 205 StVO

Warteline (Blockmarkierung: 0,50
m /0,25 m; 0,50 m breit)

Radverkehrsfurt mit Roteinférbung

Auszug Musterl8sung: https://rv-k.de/Musterloesungen/FST_02.pdf

Regelquerschnitt FahrradstraRe innerorts

>0,5m

>0,5m

Auszug Musterlésung: https://rv-k.de/Musterloesungen/FST_02.pdf

i

@ Musterlésung FahrradstraRe auRerorts

Pikiogramm mit Zeichen
244.1 SVO markiert,
mindestens 2,00 m breit Randmarkierung
Zeichen 301 SWO Zeichen 244.1 SIVO
alternativ: Zeichen 251 oder 260 StVO

Zeichen 205 StVO

ler
Zeichen 306 StVO:«

Fahrbahnanhebung

im Bereich der
Radverkehrsfurt und
FuBgéngerquerung

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Sicherheitsstreifen

"N 1,00m  Zeichen 341 SIVO (Wartelinie)
Auszug Musterlsung: https://rv-k.de/Musterloesungen/FST_01.pdf

Musterlosung Straflenbegleitende

| |[Fihrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr gemeinsamer
Geh- und Radweg

Auszug Musterlésung: https://rv-k.de/Musterloesungen/NRW_02.pd

Machbarkeitsstudie einer
Radverbindung im Korridor
Riidesheim am Rhein - Wiesbaden

Erlduterung - Variante 1:

Fir die Streckenfliihrung zwischen Hattenheim und Erbach
(Rheingau) existiert bereits die Kfz-verkehrsarme
Verbindung auf der Erbacher LandstraRe. Variante 1 sieht
das Ausweisen und Umgestalten dieser als Fahrradstralle
innerorts (1) sowie aulerorts (Il) vor. Der Kfz-Verkehr
bleibt durch Zusatzzeichen , Kfz frei” innerorts weiter
zugelassen (zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h).
Aulerorts soll kein Kfz-Verkehr zugelassen sein. Der
Regelquerschnitt einer auRerortlichen FahrradstraRRe sieht
eine Fahrbahnbreite von 3,0 m vor. Die 6,5 m breite
Fahrbahn kann demnach teilentsiegelt werden. Der
bestehende Geh- und Radweg bleibt als Gehweg erhalten.
Im Ortsbereich Erbach (Rheingau) verlduft die direkte
Streckenflhrung Uber die HauptstraRe. Der Radverkehr
wird im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt.

Erlduterung - Variante 2:

Variante 2 sieht den Neubau eines straRenbegleitenden
Geh- und Radwegs im Zweirichtungsverkehr entlang der
B 42 vor. Diese Streckenfiihrung bietet den Vorteil, dass
der Radverkehr seperat vom Kfz-Verkehr gefiihrt werden
und so Konflikte vermieden werden kénnen. An
Knotenpunkten soll der Radverkehr im Zuge der
VorfahrtsstralRe (B 42) bevorrechi gt geflihrt werden (l11).
In Erbach soll der Anschluss an den Geh- und Radweg an
der K 638 erfolgen (bspw. liber die StralRe entlang der
Neuen Kelterhalle

Alternative Fiihrung:

In Erbach besteht durch die Fiihrung tGber die Rheinallee
als Fahrradstrafe und im Anschluss tber zu erschlieRende
Wirtschaftswege die Mdoglichkeit einer alternativen

Fhrung fir die Varianten 1 und 2. Diese Moglichkeit
sollte bei der Planung der Varianten geprift werden.

Legende:

[ Neubau Radweg

- FahrradstraRRe auRerorts (siehe Auszug Musterlosung)
I FahrradstraRe innerorts (siehe Auszug Musterldsung)
8 Radverkehr im Mischverkehr

- gemeinsamer Geh- und Radweg

Anlage 4.2
Einzell6sung Hattenheim - Erbach
Machbarkeitsstudie einer

Radverbindung im Korridor Riidesheim
am Rhein - Wiesbaden
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