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s Musterldsungen fiir Radverbindungen o

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBBgangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,172 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Lucke)

Signalgeber

1,00 m
3,00 - 5,
Roteinférbung
Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
Gehweg
- o s 7
=2275m =1,8m =250m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwendungs- ¢ |n untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit Idngeren Sperrzeiten zur Sicherung des
bereiche: linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs
Hinweise: ¢ Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist

der farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)

e Bei geringer Flachenverflugbarkeit ist die Zufiihrung in den aufgeweiteten
Radaufstellstreifen iber einen Schutzstreifen moglich

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-19



RV-K Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 3.6 - Bordsteinkante absenken
MaRBnahmentyp BOR

Situation:

Bordsteine ohne Absenkung oder Nullabsenkung senken den
Fahrkomfort und kénnen im unglnstigen Fall

zum Sturz fihren. Fir Menschen, die auf einen Rollstuhl oder
Rollator angewiesen sind, stellt eine Bordsteinkante ein Hindernis
dar.

MaBnahme

Absenken des Bordsteins.

Angestrebte Wirkung:
@ Zligiges Vorankommen flir Radfahrende

@ Minimierung von Sturzrisiken und Hindernissen

Hinweise: Abbildung 1: Bordsteinabsenkung Fahrbahn - Radweg, Frankfurt am Main

@ Bei Verkehrsmischflachen sollen unterschiedliche Bordhéhen sowie Bodenindikatoren flr die unterschiedlichen
Nutzergruppen angewendet werden (s. Abbildung 2).

@ Fiir Uberfithrungen von Radwegen oder getrennten Geh- und Radwegen auf die Fahrbahn sollen Bord-steinkanten
mit Nullabsenkung gebaut werden (siehe Abbildung 3).

@ Weitere Informationen zur korrekten Anwendung von Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum
finden sich in der DIN 32984,

Quelle: DIN Norm 32984
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Abbildung 2: Querungsstelle mit verschiedenen Bordhohen und Bodenindikatoren
Griinflache
= 1 T T T £ S5 =3 =T I T =) & ) =
Gehweg
= = e
| I
= Fahrbahn

Abbildung 3: Uberfithrung eines Radweges auf die Fahrbahn mittels Nullabsenkung

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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Radverkehr-Konzept

ML: 3.5a - Kfz-Zufahrtssperren
MaRBnahmentyp DPE - Zufahrtssperren optimieren

Situation:

Zufahrtssperren sind dann sinnvoll, wenn Geh- und Radwege

fur anliegenden oder durchfahrenden Kfz-Verkehr attraktiv sind,
land- oder forstwirtschaftlicher aber nicht tber das vertragliche MaR
hinaus behindert werden.

MaBnahme:

Verhinderung der Zufahrt von Kfz-Verkehr durch Poller oder Ein-
engung mit entsprechender Warnmarkierung.

Angestrebte Wirkung:
@ Zufahrt Kfz-Verkehr verhindern

@ Verdeutlichung der ausschlieRBlichen Nutzung durch Rad- und Ful3-
verkehr

Hinweise:

@ Sperrpfosten und Umlaufsperren bediirfen einer Abbildung 1: Warnmarkierung eines Sperrpfostens
verkehrsbehordlichen Anordnung

@ Markierung sollen taktil wahrnehmbar sein; Sperrpfosten sind auffallig zu farben und voliretroreflektierend
auszufuhren

@ die verbleibende Wegbreite sollte fur jede nutzbare Seite min. 1,5 m betragen

@ Beim Einsatz von Pollern ist das Umfahren der Poller iiber die angrenzenden Flachen mittels Hindernissen (Steine,
Baumstamme etc.) zu verhindern. Auch diese sollen durch reflektierenden Elementen gut sichtbar sein.

. min. 5,0m lange
! min. 1,5m breit /
—
| O >
v

-+ Querschnitt

Ein-Rich ﬂﬁs" dweg
€]
l I 1 I
Abbildung 2: Fahrbahnverengung mit Warnbarken und Markierung Abbildung 3: Markierung mit Sperrpfosten

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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Radverkehr-Konzept

ML: 3.5b - Umlaufsperren ersetzen / korrigieren
MaRBnahmentyp DPE - Aufmerksamkeit an Gefahrensituation schaffen

Situation:

Umlaufsperren (Drangelgitter) sind auf Radwegen haufig dort anzutreffen, wo vorfahrtsberechtigte Stralfen gequert
werden mussen oder unubersichtliche Situationen und Gefahrenstellen bestehen.

In beiden Situationen ist das Ziel von Umlaufsperren, den Radverkehr abzubremsen.

Umlaufsperren stellen insbesondere fiir Radfahrende mit Anhangern, Lastenradern oder Gepacktaschen ein
erhebliches Hindernis dar. Flir unsichere Radfahrende besteht an zu eng gesetzten Umlaufsperren Sturzgefahr.
Umlaufsperren durfen nur bei besonderer Gefahrenlage angeordnet werden. Der Einsatz ist auf den absolut
notwendigen Umfang zu begrenzen.

MaRnahme:

Umlaufsperren werden durch andere Elemente zur
Aufmerksamkeitssteigerung ersetzt. Dies konnen Markierungen,
Beschilderungen oder taktile Elemente sein.

Angestrebte Wirkung:

® Erhoéhung des Fahrkomforts
@ Vermeidung von Stlrzen
@ Barrierefreiheit flr alle Verkehrsteilnehmenden

Hinweise:

@ Umlaufsperren dirfen nur bei besonderer Gefahrenlage

aufgeste”t Werden. Sle bedurfen EIner Abbﬁdung 1: Um!aufsperren mit zu ge.".r'nger DurfhgangEbreitex
—_— Uberlappung der Gitter und ohne (reflektierende) Markierung
verkehrsbehordlichen Anordnung.

@ Umlaufsperren sind auffallig und reflektierend zu markieren und in 2,50 Meter Abstand zueinander anzuordnen.

@ Beim Einsatz von Umlaufsperren ist das Umfahren Uber die angrenzenden Flachen mittels Hindernissen (Steine,
Baumstamme etc.) zu verhindern. Diese miissen durch reflektierende Elemente gut sichtbar sein.

@ Bei Querung von Bahnanlagen gelten die Bestimmungen der Deutschen Bahn (Durchgangsbreite 1,50m, keine
Uberlappung der Gitter, Notwendigkeit an Nebenbahnen stets priifen).

@ Aufmerksamkeitsstreifen sollten baulich mittels Rippen- oder Noppenplatten angelegt werden.

@ Vorfahrtszeichen kénnen erganzend groflachig auf die Wegeoberflache markiert werden.

keine Uberlappung

2,5 Meter
Abbildung 2: Empfohlene Anordnung von Umlaufsperren - Einsatz von Abbildung 3: Baulicher "Riittelstreifen" mit taktilen Elementen
Umlaufsperren nur bei besonderer Gefahrenlage (Rippenplatten) zur Aufmerksamkeitssteigerung

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020
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Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Indirektes Linksabbiegen am signalisierten Knoten
innerorts

Zeichen 205 StVO

Aufstellfléche for indirektes
Linksabbiegen

» 2n
-~ 4

----

Gehweg

Signalgeber
Radverbindung
200m =2,50m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
Anw_endungs- e Indirektes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanalge
bereiche:

. . e Bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und geringem Anteil abbiegender Radler
Hinweise:

e Rote Einfarbung ist optional

e Bei verkehrsabhangig gesteuerter LSA sind Anforderungserfassung und Phasenfolge zu
bertcksichtigen

e Der indirekt abbiegende Radverkehr sollte zwei bis vier Sekunden eher griin erhalten als
der nachfolgende Kraftverkehr von rechts

e Abhéngig von der Ortlichkeit ist auch eine Uberquerung mit der FuRgéngersignalisierung
moglich

e Das Signal fur den indirekt links abbiegenden Radverkehr muss eindeutig erkennbar sein

o Die Aufstellflache fir den indirekten Linksabbieger soll geringfiigig versetzt neben der
Geradeausspur und im Blickfeld der querenden Kfz deutlich erkennbar markiert sein

Musterblatt: RV-22 Stand: November 2020
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Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Einbahnstralien mit Radverkehr in Gegenrichtung
einseitiges Parken, innerorts

maogliche Variante bei : 2,00 m
Parkstreifen rechts 2

Grundstlickszufahrt als
Ausweichmdglichkeit)

Fahrradstellplatze
(alternativ: geschiitzte

Grinflache)

Verziehung 1: 10 ——

=150m ——

202020 >150m
Zeichen 267 StVO

ml—— Zeichen 102210 StVO
) _ " Zeichen 306 SO

Zeichen 205 StvVO

Zeichen 220-10 StVO ——

. 21,50 m
Zeichen 1000-32 StVO _———

Markierung der Einfahrtschleuse:
< 5,00 m Linie gestrichelt
(Schmalstrich, 1:1);

2 450m > 5,00 m Linie durchgezogen
' (Schmalstrich)
Regelungen: e VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 Einbahnstrafien

e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche: EinbahnstraRen, auf denen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30

km/h betragt.

Hinweise: e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichmaglichkeiten.

e Fir Abschnitte mit Buslinienverkehr gilt eine Mindestbreite der Fahrgasse von 3,50 m
(siehe VwWV-StVO).

e Der Einmindungsbereich ist ggf. aufzuweiten, um das Uberfahren der
Ausfahrschleuse zu vermeiden.

Die Wartelinie entfallt, wenn eine Fahrbahnbegrenzung vorhanden ist.

Stand: November 2020 Musterblatt: ES-1
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MOBILES HESSEN 2030

Flhrung in einer FahrradstralRe

innerorts

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO oder

Zeichen 306 StVO <> |

Zeichen 274.1 StVO K \ |

“ |

>0,50m2,00m
~=3,50 m

=2,50m

Sicherheitstrennstreifen zum

ruhenden Verkehr

Piktogramm mit Zeichen
244 .1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit
Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO

oder Zeichen 1024-10

Fanrradstrafie

||
e
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<

Zeichen 274.2 StVO
Zeichen 205 StVO

Regelungen: °

Anwendungsbereiche: e

Hinweise:

Warteline (Blockmarkierung: 0,50
m / 0,25 m; 0,50 m breit)

Radverkehrsfurt mit Roteinférbung

AYRIERRLIGEY

>3,00m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

FahrradstralRen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit
Bevorrechtigung fir die Radverbindung

Im Bereich der Einmundungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Mindestbreite wenn PKW nicht zugelassen: = 3,00 m

Mindestbreite wenn PKW zugelassen: = 3,50 m

Bei Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stédtebaulich
sensiblen Gebieten auf die Einfarbung verzichtet werden

Stand: November 2020

Musterblatt: RV-9
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Abknickende Vorfahrt
innerorts
Zeichen 205 StVO mit Zeichen 306 StVO mit
Zeichen 274.1 StVO  Zeichen 1002-24 StVO Zeichen 1002-12 StvO

Fahrbahnanhebung im
Kreuzungsbereich

L N
@i — ket
N
@ > 3,50 m
)
: () — : N
B\ 7
g - — s
+@® <" ) g@
N4
ey V',
|E"|
Zeichen 274.2 StVO "'é;" -r
.Zeichen 244.1 StVO e Zeichen 306 SIVO mit
Zeichen 1024-10 StVO @ Tether 100223 SIVO

Piktogramm mit Zeichen Fahrradstrae
244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3

Anwendungsbereiche: e Fahrradstrallen oder selbststéndig gefiihrte Verbindung mit abknickender Vor-
fahrt

Stand: November 2020 Musterblatt: RDV-23



RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

Musterlosung: Ausfahrt / Einmiindung sichern - 01

Situation:

Innerdrtliche Zweirichtungsfiihrungen des Radverkehrs sind vor
allem an stark frequentierten Ausfahren wie Tankstellen oder
Lebensmittelmarkten unfallaufféllig, da der Kfz-Verkehr nicht mit
von rechts kommenden Radfahrenden rechnet. Oftmals ist zudem
die Beschilderung fiir den Kfz-Verkehr unvollstandig und damit die
Schuldfrage im Falle eines Unfalls unklar.

MaBnahme:

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im
Zweirichtungsverkehr sollen im Bereich von Einmindungen und
stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingefarbte
Radverkehrsfurten markiert werden. Zur Verdeutlichung, dass
Radfahrende aus beiden Richtungen kommen, werden
Radpiktogramme mit Doppelpfeil angebracht. Der Kfz-Verkehr wird
mit StVO-Zeichen 205 "Vorfahrt gewahren" und dem Zusatzzeichen
1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" beschildert. Um  Rot eingefarbter Zweirichtungsradweg
die Aufmerksamkeit noch starker zu erhéhen und die gefahrenen

Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu verringern ist eine

Aufpflasterung hilfreich. Die Markierung der Furt gilt auch fir den

Radverkehr freigegebene Gehwege.

Angestrebte Wirkung:
@ Erhéhung der Verkehrssicherheit
@ Verdeutlichung der Vorfahrssituation

@ Erhoéhung der Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer an einer méglichen Gefahrenstelle

Hinweise:

Zweirichtungsradwege sollen innerorts vermieden werden. Es ist grundsatzlich zu prifen, ob es eine Alternative zum
Zweirichtungsradweg gibt. Bei vertraglichen Kfz-Starken ist eine Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn in
Betracht zu ziehen (siehe FGSV ERA 2010). Bei besonders stark frequentierten Ein- und Ausfahrten wird zusatzlich zur
Markierung und Beschilderung eine Aufpflasterung empfohlen.

= i ——————————

Fuhrung von Radfahrenden an einer gefahrlichen Ein- bzw. Ausfahrt maBstabslos
bei Zweirichtungsradweg

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021



Standardldosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralien

Furt an FuB- und Radweg/
Gehweg mit Zusatzzeichen 1022-10

Rad Kl AL TR

\ l‘l'u!cn-\*"\'lmc;nhcrg

ohne Fullgangeriberweg

Fahrbahn

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite,

0,50 m Lange,

0,20 m Lucke)

Gemeinsamer
Ful3- und

> 0,50 m
22,50 m

Radweg

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

Zeichen 239 StVO und
Zeichen 1022-10
oder

Zeichen 240 StVO

——— Sperrfeld (h = 0 cm)

—— Richtungsfeld (h = 6 cm)
—— Zeichen 205 StVO

mit Fullgangeruberweg

Fahrbahn

Gemeinsamer
Fuf3- und

<0,50m
22,50 m

Radweg

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

Regelungen: o

Anwendungsbereiche:

Hinweise: .

Gegenstand der
Qualitatsstandards

Zeichen 239 StVO und
Zeichen 1022-10
oder

Zeichen 240 StVO
Sperrfeld (h = 0 cm)
Auffindestreifen
Richtungsfeld (h = 6 cm)
Zeichen 205 StVO

H BVA (Ausgabe 2011); VWV-StVO zu § 9, Absatz 2.1|

innerorts, mit und ohne FGU, auch an Zu- und Ausfahrten von Kreisverkehren

der Einsatz der gemeinsamen Fuhrung mit dem Ful3gangerverkehr ist nur dort ausnahmsweise
vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fur beide Verkehre sehr gering ist; die
Ausschlusskriterien gemafl ERA sind zu beachten

benutzungspflichtige und nicht benutzungspflichtige Radverkehrsflihrungen unterscheiden sich nur
durch Beschilderung

rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und

Zu-/ Ausfahrten

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

bei Zweirichtungsverkehr (erhdhte Gefahrdung, enge Einsatzgrenzen):

Erganzung von Richtungspfeilen, Zusatzzeichen 1000-32 StVO uber Zeichen 205 StVO

bei ausreichendem Platzangebot sollte die Radverkehrsfurt beidseitige Randmarkierungen erhalten
wenn die Furtmarkierung weniger als 0,50 m von der Fahrbahn abgesetzt ist,

Ministerium fur Verkehr
Baden-Wirttemberg

Musterblatt: 3.6-2
Stand: November 2017

dann kann eine parallele Fahrbahnrandmarkierung entfallen
3 NEUE |
MOBILITAT
bewegt nachhaltig

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planungsburo VIA eG



MRV-K

Planungsgeselischaft

Musterlésung

KPO_FV_02

Knotenpunkt mit vorgezogenen Seitenrdumen als Uberquerungshilfen

Situation:

Uberquerungsstellen fiir den FuBverkehr sind im Zuge
von Gehwegen an Einmiindungen und Kreuzungen erfor-
derlich. In Tempo-30-Zonen kann bei geringerem Que-
rungsbedarf auf eine Sicherung mittels Lichtsignalanlage
oder FuRgangeriberweg (,Zebrastreifen”) verzichtet
werden.

MalRnahmen:

e Eckausrundungen zur Verbreiterung der Seitenrdume
am Einmindungstrichter und zur Verkleinerung der
Abbiegeradien (mdglichst eng) mittels Markierung von
Sperrflachen in den Kurvenbereichen

e Ergdnzende Markierung von Sinnbildern , Fullganger”

e Freihalten der angrenzenden Flachen durch Poller,
Fahrradbigel oder sonstige niedrige, barrierefreie Ele-
mente

e Anlage barrierefreier Ubergénge

Angestrebte Wirkung:

Das Queren der StraBe soll sicherer gestaltet werden.
Insbesondere strallenseitige Parkstande schranken die
Sichtfelder des querenden FuBverkehrs haufig ein. Dies
gilt vor allem fiir Rollstuhlfahrende oder kleinere Perso-
nen wie Kinder.

Durch einen vorgezogenen Seitenraum kénnen querende
Personen bis zur Sichtlinie geschiitzt vorgehen, wodurch
die Sichtbeziehungen zwischen FulBverkehr und Rad- so-
wie Kfz-Verkehr verbessert werden. Die Querungsstrecke
wird somit verkiirzt und die Aufmerksamkeit anderer
Verkehrsteilnehmender erhoht.

Abbildung 1: Einmiindung mit markierten, vorgezogenen Seitenrdumen in
Kombination mit FuRgangeriberweg (eigene Darstellung)

Hinweise:

e Bei hohem Querungsbedarf oder bei erhéhtem
Aufkommen schutzbedirftiger Personengruppen
(bspw. Kinder) kdnnen ergdnzend FulRgdngerlber-
wege in Einmindungsbereichen von Knotenpunkten
angelegt werden.

Quellen:

e RASt06 - Einsatzbereiche: S. 87/88 - Kap. 6.1.8.1

e RAStO06 - Sichtfelder: S. 88 - Kap. 6.1.8.1

e RASt06 - Vorgez. Seitenraume: S. 89 - Kap. 6.1.8.4

e RASt06 - Fahrbahnanhebungen: S. 103 - Kap. 6.2.1.1

e EFAOQ2 - Knotenpunkte: S. 25 - Kap. 3.3.6

e R-FGU 2001 - Richtlinien fiir die Anlage und Aus-
stattung von FuBRgangeriiberwegen

Abbildung 2: FuRgédngeriiberweg an Einmindung mit markierten, vorgezoge-
nen Seitenraum (eigene Aufnahme)

Abbildung 3: Fahrbahnanhebung und Markierung von Sperrflaichen im Bereich
der Einmiindung (eigene Aufnahme)

Planungsgesellschaft RV-K mbH

Stand: Oktober 24
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StralRenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (gemeinsamer Geh-/Radweg)
aulerorts (entspricht QH-9)

Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StraBen
ebenfalls mit Vorrang gefGhrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsféhigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de

> Rubrik Musterlésungen

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. NebenstrafBen)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 -5,00m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lénge, 1,00 m Licke)

Randmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien fir die Anlage von Landstralten (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e Aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen

Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-7



RV-K Musteriosungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: Asphaltieren von Wegen (OAA)
Situation:

Forst- und landwirtschaftliche Wege und Wege in
Grinanlagen sind hadufig nicht asphaltiert. Solche in der
Regel wassergebundene, teilweise auch unbefestigte
Wege verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt
insbesondere auf Geféllestrecken oder in Kurven die
Sturzgefahr.

Wahrend oder nach Niederschlag fiihren
wassergebundene Wege zu erhohtem VerschleiB am
Fahrrad und zu Verschmutzung der Kleidung.

Zusatzlich ist das Raumen und Reinigen der Wege nicht
maoglich. Ein ganzjahriges Befahren der Wege und eine
nachhaltige Entlastung anderer Verkehrstrager (Kfz-
Verkehr, OPNV) ist mit klassischen wassergebundenen
Wegedecken nicht erreichbar.

Abb. 1: Negativbeispiel: Verdichtete wassergebundene Decke mit Pflitzenbildung
und schlechter Wasserdurchlassigkeit

MaBnahme: Angestrebte Wirkung:

Der betrachtete Weg sollen asphaltiert oder mittels
alternativer Ausbaumadéglichkeiten (bspw. Basaltstein/
Spezialsande - siehe Hinweise und Abbildung 2)
ausgebaut werden.

@ Erhoéhung des Fahrkomforts

@ Vermeidung von Stiirzen

@ Reduzierung VerschleiB und Verschmutzung
@ Ganzjahrige Nutzbarkeit

@ Erhalt des Wasserhaushaltes

Hinweis:

Durch den Einsatz herkémmlicher Asphaltdeckschichten bei Radwegen werden im Vergleich zum natirlichen
Wasserhaushalt keine Negativveranderungen festgestellt. Dies belegt unter anderem eine Studie des Landes
Mecklenburg-Vorpommern.

Durch eine helle Einfarbung der Asphaltdeckschicht kann auch die unter anderem durch Abstrahlung von Hitze
entstehende Barrierewirkung fir Kleinstlebewesen vermieden werden.

Beim Asphaltieren von Wirtschaftswegen ist mit zunehmender Breite und Nutzung durch schwere land- oder
forstwirtschaftliche Fahrzeuge mit einer starkeren Versiegelung zu rechnen. Hier kdnnen alternative Deckschichten
eingesetzt werden. Bewahrt haben sich beispielsweise wasserdurchlassige Deckschichten aus einem Gemisch von
Basaltstein und Spezialsanden.

Abb. 2-3: Alternative asphaltéhnliche Oberflachen aus Basaltstein und Spezialsanden (Quelle: BioSi Balastan®, Schweizer ideen-Werkstatt) / Abb. 4: Heller Split-Mastix-Asphalt

1 Uberpriifung der Vergleichbarkeit von bodenmechanischen Eigenschaften natiirlicher Béden mit Radwegekonstruktion in naturnahen Bereichen, Ministerium fiir Verkehr, Bau
und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin, 2009
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Planungsgesellschaft

Piktogrammkette markieren (innerorts)

Situation:

Piktogrammbketten kénnen in unten aufgefiihrten Situationen

sinnvoll sein:

e bei Aufhebung der Benutzungspflicht von straBenbe-
gleitenden Wegen fir den Radverkehr (duale Fiihrung),

e bei Licken im Radverkehrsnetz,

e bei hoher unzuldssiger Seitenraumnutzung durch Rad-
fahrende,

e als Ubergangslosung vor der Schaffung von Radverkehrs-
anlagen.

MaBnahmen:

e Markierung von Fahrradpiktogrammen in Uberhohter
Darstellung (Breite: 1,00 m / Lénge: 1,30 m)

o Markierung ergdanzender Winkelpfeile zur besseren
Erkennbarkeit
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Abstand zwischen
den Piktogrammen:
max 20 m
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Gehweg Piktogrammkette Piktogrammkette mit Parkstande Gehweg
Sicherheitstrennstreifen

Abbildung 2: Skizze einer Piktogrammkette mit empfohlenen MaRen
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Abbildung 1: Foto Piktogrammkette mit Winkelpfeilen bei Aufhebung der
Benutzungspflicht, Rédelheimer LandstraBe, Frankfurt (eigene Aufnahme)

¢ Bei strallenseitigem Kfz-Parken soll ein Sicherheits-
trennstreifen mit einer Breite von 0,75 m markiert
werden

Angestrebte Wirkung:

Bei allen Anwendungsfallen soll die Zuldssigkeit der
Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr dargestellt
und die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr erhoht
werden. Zusatzlich soll das Radverkehrsnetz auch dort
erkennbar sein, wo aufgrund beengter Stralenrdume
keine Radverkehrsanlagen moglich sind.

Durch die Markierung von Sicherheitstrennstreifen soll
der Gefahrenbereich der parkenden Kfz verdeutlicht
und damit die Verkehrssicherheit verbessert werden.

Hinweise:

e Eine Einschrankung anhand Kfz-Verkehrsbelastung,
zuldssiger Hochstgeschwindigkeit oder Fahrbahn-
breiten gibt es nicht.

e Eine moglichst geringe zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit (Tempo 20 / Tempo 30) ist anzustreben.

e Die Anlage von Radverkehrsanlagen (Radfahr-
streifen, Radwege) sind der Markierung von
Piktogrammbketten vorzuziehen.

e Sicherheitstrennstreifen zu straBenseitig abge-
stellten Kfz erhéhen die Verkehrssicherheit
deutlich.

e Bei der Umgestaltung von Fahrbahnen kann durch
alternierend angeordnetes Fahrbahnparken bzw.
von Multifunktionsstreifen zu einer Verkehrs-
beruhigung beigetragen werden.

Planungsgesellschaft RV-K

Stand 11 / 2023
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Piktogrammkette markieren (auRerorts)

Situation:

Bei StraRen der Entwurfsklassen 3 und 4 und einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von Tempo 70 oder weniger sind Pik-
togrammketten moglich, wenn eine getrennte Radverkehrs-
fihrung nach ERA erforderlich ist, diese aber nur mittel- bis
langfristig realisiert werden kann. Geeignet sind Piktogramm-
ketten insbesondere im Zuge von Radverkehrsverbindungen
mit hoher Netzbedeutung. Auf kurzen Abschnitten und bei
sparsamen Einsatz kénnen Piktogrammketten einen hohen
Mehrwert erzielen.

MaRnahmen:

Piktogramme sind in einem regelmafiigen Abstand alle 25 m
bis 50 m zu markieren. Vom Rand der befestigten Flache
sollte ein 0,50 m Abstand eingehalten werden. Die GroRe der
Piktogramme richtet sich nach den Richtlinien fir Markierung
von StraBen (RMS). Sie sollten in Uberhdhter Form
angebracht werden. Fir eine Erhohung der Aufmerksamkeit
fir den Radverkehr koénnen zusdtzlich Winkelpfeile
angebracht werden.

Angestrebte Wirkung:

e Erhohung der Aufmerksamkeit und Hinweis auf moglicher-
weise auftretenden Radverkehr
e Sichtbarmachen des Radverkehrsnetzes

Abbildung 1: Visualisierung Piktogrammkette auRerorts (eigene Darstellung)

Hinweise:

Piktogrammketten dienen lediglich als Ubergangs-
[6sung und bieten keinen Ersatz fir eine vom Kfz-
Verkehr getrennte Radverkehrsfiihrung. Sie konnen bei
allen Fahrbahnbreiten markiert werden. Piktogramm-
ketten sind weder in StVO, VwV-StVO noch RMS gere-
gelt. Die Art und Weise der Anwendung ist in einigen
Landern durch Erlasse geregelt. Eine Abstimmung mit
der zustandigen StralRenverkehrsbehdrde muss durch-
geflihrt werden.
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Abbildung 2: Skizze einer Piktogrammkette mit empfohlenen MaRen

Planungsgesellschaft RV-K

Stand 07 / 2024
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Verschiedene Ausfiihrungen der Mittelinsel
innerorts und aulRerorts

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

Tastbord

Getrennte
Querungshilfe

(Regelfall innerorts)

Kompakte Querungshilfe
(Regelfall auf3erorts)

Abgeschragte Querungshilfe
fur Radfahrende

(Querungsbedarf nur durch
Radfahrende)

Querungshilfe fur zu FuR
Gehende mit vorgelagerter
Aufstellflache fir den
linksabbiegenden Radverkehr

keitsfeld (Rillen)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 4.3
RASt 06, Kapitel 6.1.8.2
RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10

Anwendungs- e Leitfaden Unbehinderte Mobilitét der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung
bereiche: Querung einer Ubergeordneten Stral3e.
Hinweise: o Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.
e Fir den Kfz-Verkehr ist im Zuge von Mittelinseln ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung
zu prufen.

e Aulerorts muss vor der Mittelinsel eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusatzliche Anordnung innerorts - aber auf3erhalb von
Tempo-30-Zonen - wird empfohlen.

o Mittelinseln missen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

o Bei Hauptverkehrsstralien muss die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-
Verkehrs aus betrieblichen Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und 3,75
m bei beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Malf} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-1
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Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Gemeinsamer Geh-/Radweg, Querung auf freier Strecke mit Querungshilfe
aullerorts

Niveaugleicher Radverbindung als
Ubergang und gemeinsamer Geh-/Radweg
Aufmerksamkeitsfeld Randmarkierung

(Rillen)
Zeichen 205 StVO

Zeichen 240 StVO

.

\¢&/ §i _l

Zeichen 138 StVO mit
— Zeichen 1000-30 StVO

-

L

~ Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222
Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

niveaugleicher
Ubergang

Sicherheitstrennstreifen

Pl va

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10
e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Fur den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei
der Planung nachzuweisen.

o Mittelinseln mussen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein,
ggf. ist eine ortsfeste Beleuchtung zu priifen.

e Fur die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die
Empfehlungen gemaf QH-2 zu bertcksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grunden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Maf} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-6 Stand: November 2020



Musterlosung
Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Linksabbiegen aus Ubergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
— Gehweg 22,50 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: Querung einer Ubergeordneten Straflde mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstellbereich
zwischen den Inselkdpfen fur linksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr

e anwendbar bei geringem bis maRigem Kfz-Abbiegeverkehr

Hinweise: e je nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgangerverkehr kombinierbar
die dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist insbesondere
bei starken Abbiegerelationen sinnvoll

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.3-1 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 bﬂ?gﬂiﬁgﬂ

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG
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Planungsgeselischaft mbH

Vorgezogener Seitenraum (Gehwegausweitung / ,Gehwegnase®)

Anwendungsbereich:

An der betrachteten Stelle ist die Einrichtung einer baulichen
Querungshilfe (z.B. Mittelinsel) aufgrund der vorhandenen
Fahrbahnbreite nicht moglich. Die zul. Hochstgeschwindigkeit des Kfz
-Verkehrs betragt < 50 km/h. Fir den FuRverkehr existiert keine
geregelte Querungshilfe, obwohl ein erhéhter Querungsbedarf
vorhanden ist. Zudem herrschen eingeschrankte Sichtbeziehungen
zwischen dem Kfz-/Rad— und FuRverkehr (Kurve, Kuppe, ruhender
Verkehr etc.).

MafRnahme:

Ein- oder beidseitige, bauliche Gehwegausweitung und
Markierungen mit flankierenden SchutzmaRBnahmen (z.B. Abpollern,
Markierung von Sperrflachen vor und hinter der Querungsstelle)

Angestrebte Wirkung:

e Verbesserung der Verkehrssicherheit (insbes. bei Verbindungen
des Schulverkehrs)

e Vermeidung von Unfillen

e Verkilrzung der Wartezeit fir FuBverkehr

e Dampfung der Kfz-Geschwindigkeit

Abbildung 1: Vorgezogener Seitenraum mit Bevorrechtigung des
FuRverkehrs (Mainz).

Hinweise:

e Uberquerungsanlagen sind grundsatzlich zu empfehlen, wenn regelmiRig mit schutzbediirftigen ZufuRgehende (z.B.
Schulkinder, dltere Menschen etc.) zu rechnen ist. (RASt Kap 6.1.8.1)

e Sie sind bei ausgeprigtem Uberquerungsbedarf bzw. bei Verkehrsstirken ab 500 Kfz/24h und einer zul.
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h notwendig. (RASt Kap 6.1.8.1)

e Belange der Barrierefreiheit sind zu beachten.

e Das Abstellen von Fahrzeugen im Bereich von Uberquerungsstellen kann mittels Poller oder Markierung von
Sperrflachen verhindert werden.

Abbildung 2: Einseitige Gehwegausweitung mit breiter Verschwenkungsinsel Abbildung 3: Beidseitige Gehwegausweitung mit Fugangeriberweg und
(Abb. malstabslos) schmaler Verschwenkungsinsel (Abb. maRstabslos)

Planungsgesellschaft RV-K mbH Stand 09 / 2023
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MUSTERZEICHNUNGEN
Querungsstelle mit Uberweg

Der Querungsbereich fiir blinde und sehbehinderte Menschen muss auf der kreuzungsabgewandten Seite liegen. Abstand
zwischen Richtungs- und Sperrfeld = 60 cm.

visueller
Kontraststreifen

Auffindestreifen
Bei hohem visuellen Kontrast

zwischen Bodenindikatoren
und Umgebungsbelag kénnen
Richtungsfeld die Kontraststreifen entfallen.
Hinweise
¢ Die Nullabsenkung (fir Rollstuhl- und Rollator) liegt immer ~ ® Die Rippen des Richtungsfeldes zeigen in Querungsrich-
auf der kreuzungszugewandten Seite. tung.
¢ Die Breite der Nullabsenkung ist gemal3 DIN EN 17210 * Der Bord vor dem Richtungsfeld hat eine Héhe von 6 cm,
= 1,80 m (nach DIN 18040-3: 2014-12 noch = 1,00 m). davon mindestens 4 cm senkrecht.
* Blinde und sehbehinderte Menschen werden vor der * Blinde Menschen missen von der Nullabsenkung fernge-
Nullabsenkung durch ein Sperrfeld gewarnt. halten werden. Deshalb ist ihr Querungsbereich mindes-
¢ Eine mit Zebrastreifen gesicherte Querung wird fiir blinde tens 60 cm vom Sperrfeld entfernt.
und sehbehinderte Menschen durch einen Auffindestrei- * Zwischen Fahrbahn und Gehweg oder Bord muss ein
fen (Noppen) bis zum Richtungsfeld angezeigt. deutlicher visueller Kontrast vorhanden sein.

TEA 28 Stand: Juli 2022
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Querungsstellen am Kreisverkehr

Kreisverkehrsanlagen — soweit es sich nicht um Minikreisel handelt - bedeuten fiir Menschen mit Gehbehinderung meist groBe
Umwege. Fir blinde und sehbehinderte Menschen ist die Orientierung bei der Querung der Fahrbahnen besonders schwie-
rig, da die Wegefiihrung am Kreisverkehr nicht rechtwinklig sein kann. Deshalb ist die Anordnung der Bodenindikatoren hier
besonders wichtig. Die akustische Wahrnehmung von Fahrzeugen ist schwierig, weil Fahrzeuge, die dem Kreisel weiter folgen,
nicht von Fahrzeugen unterscheidbar sind, die den Kreisel verlassen.

Alle Uberquerungsstellen sollten als Uberweg ausgebildet werden, sonst sind die Unterschiede der Vorfahrtsregel bei Ein- und
Ausfahrt des Kreisels kaum transparent. Der Uberweg sollte méglichst 5 m von der Kreiseleinfahrt zuriickliegen, damit hinter
der Warteposition gequert werden kann.

Hinweise

e Be|f1:r:: H\,isua“an kontrast | *  Die Nullabsenkung liegt immer auf der Seite zum Kreis-
zwischen Bodenindikatoren

und Umgebungsbelag kénne verkehr. )
S8 SCORRT R EREAE * Die Breite der Nullabsenkung ist bei gesicherten Uber-

querungsstellen gemal DIN EN 17210 = 1,80 m (nach DIN
18040-3: 2014-12 noch = 1,00 m). Bei ungesicherten Uber-
querungsstellen ist eine Breite von = 1,00 m ausreichend.

* Blinde und sehbehinderte Menschen werden vor der Null-

absenkung durch ein Sperrfeld gewarnt.

I - -
i ———
60 260 =180

¢ Eine mit Zebrastreifen gesicherte Querung wird fir blinde

fen (Noppen) bis zum Richtungsfeld angezeigt.

¢ Die Rippen des Richtungsfeldes zeigen in Querungsrich-
tung.

¢ Der Bord vor dem Richtungsfeld hat eine Héhe von 6 cm,
davon mindestens 4 cm senkrecht.

* Blinde miissen von der Nullabsenkung ferngehalten wer-
den. Deshalb ist ihr Querungsbereich mindestens 60 cm

vom Sperrfeld entfernt.

e Zwischen Fahrbahn und Gehweg oder Bord muss ein

_ (= deutlicher visueller Kontrast vorhanden sein.

* st ein niveaugleicher Radweg vorhanden, wird er vom
Gehbereich durch einen visuell und taktil wahrnehmbaren

Trennstreifen von 30 cm Breite abgegrenzt.
¢ Der Auffindestreifen wird durch Radweg und Trennstreifen

— -E_"]’ l und sehbehinderte Menschen durch einen Auffindestrei-
_—
-

unterbrochen. Richtungsfelder sind vor den Trennstreifen
nicht erforderlich.
* Ein Zebrastreifen auf dem Radweg schafft mehr Sicherheit

fir Querende.

¢ Die in der Musterzeichnung dargestellten Verkehrszeichen
nach der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) sind als Emp-
fehlung zu verstehen und obliegen im Anwendungsfall der
Entscheidung der zustédndigen StraBenverkehrsbehérde

TE-13 44 Stand: Juli 2022
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Planungsgeselischaft

Musterlésung
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Uberquerungsstelle mit vorgezogenem Seitenraum

Situation:

Uberquerungsstellen fiir den FuBverkehr sind insbeson-
dere dort sinnvoll, wo ein erhéhter Uberquerungsbedarf
des FuRverkehrs besteht. Dieser ergibt sich aus Quellen
und Zielen in der unmittelbaren Umgebung und aus dem
FuBverkehrsnetz.

Existieren straRenseitige Parkstande kdnnen die erforder-
lichen Flachen durch den Entfall von Parkstédnden ge-
wonnen werden.

MaRBnahmen:
e Seitenraum vorziehen (ein— oder beidseitig)
e Bauliche Fahrbahnanhebung

e Freihalten der angrenzenden Flachen durch Poller,
Fahrradbigel oder sonstige niedrige Elemente

e Einbau von Elementen zur barrierefreien Verkehrs-
raumumgestalung

Angestrebte Wirkung:

Das Uberqueren der StraRe soll sicherer gestaltet wer-
den. Die Kfz-Geschwindigkeit wird durch die Fahrbahnan-
hebung reduziert. Der Fullverkehr rickt ndher ins
Sichtfeld der Verkehrsteilnehmenden.

Bei straRenseitigen Parkstinden ist eine Uberquerung
der StraBe haufig nur mit eingeschrankten Sichtfeldern
moglich. Dies gilt vor allem fiir kleinere Personen wie Kin-
der und fir Rollstuhlfahrende. Durch einen vorgezogenen
Seitenraum kdnnen querende Personen bis zur Sichtlinie
geschitzt vorgehen. Dariiber hinaus kann eine Binde-
lung des FuBverkehrs stattfinden und die Aufmerksam-

=

Abbildung 1: Skizze einer Uberquerungsstelle mittels Markierung des vorgezo-
genen Seitenraumes (links) und baulich vorgezogenem Seitenraum mit Fahr-
bahnanhebung und FGU (rechts) (maRstablos; eigene Darstellung)

keit des durchfahrenden Verkehrs fir den FulRverkehr
erhoht werden.

Hinweise:

o Die verbleibende Fahrgasse muss mindestens 3,50 m
breit sein

e Eine moglichst geringe zul. Hochstgeschwindigkeit
(Tempo 20 / Tempo 30) ist anzustreben

e Essollen keine Elemente / Markierungen eingesetzt
werden, die den Vorrang des FuBverkehrs suggerie-
ren

o Die Anlage eines FuBgangeriberwegs
(,Zebrastreifen®) ist bei hohem Uberquerungsbedarf
erganzend moglich und steigert die Verkehrssicher-
heit und die Attraktivitat

e Alternativ zur Fahrbahnanhebung kénnen auf Hohe
des Parkstreifens / Multifunktionsstreifens Markie-
rungen mit Sinnbildern , FuRganger” (§39 StVO) in-
klusive durchgehender Linie (Schmalstrich) ange-
bracht werden

Abbildung 2: Vorgezogener Seitenraum aufRerhalb von Knotenpunkten (eigene
Aufnahme)

Abbildung 3: vorgezogener Seitenraum auRerhalb von Knotenpunkten mit
baulicher Fahrbahnanhebung (eigene Aufnahme)

Planungsgesellschaft RV-K mbH

Stand: Oktober 24
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Fuhrung auf Radfahrstreifen

innerorts

0,5-0,75m 1,85m

325m 3,25m 4850 250 m

\ ) \ 1(2,75 m)/(2,75 m); / ) //

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Sicherheitstrennstreifen

Gehweg

Radfahrstreifen
Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Rot-
einfarbung

Markierung
Radverkehrsfurt

Radverkehrsfurt mit Rot-
einfarbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4
Hauptverkehrsstraflien

Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstéanden
von Kfz Gberquert werden

Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung
(z.B. Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist moglichst zu vermeiden

Musterblatt: RV-3

Stand: November 2020
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Flhrung auf Schutzstreifen
innerorts bei beengten Verhaltnissen

k ﬂ N L\ ‘ Ausnahmelésung bei der Kombination mit Stellplétzen
' L > 0,50 m 1,50 m 1,50 m
| =450m |

Sicherheitstrennstreifen
Stellplétze (Langsaufstellung)

Zeichen 205 StVO

Roteinférbung an der
Einmundung

Roteinférbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

Schutzstreifen

Kernfahrbahn

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstralen mit Belastungsbereich Il nach ERA

Hinweise: e Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden z. B.
auf angrenzenden Grundstiicken von Kfz uberquert werden.
e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung (z. B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen.
o Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen.

e Sollten z. B. durch riickspringende Bebauung einzelne Parkstande vorhanden sein, ist
ein Sicherheitsabstand von mehr als 0,50 m zu markieren (siehe Radfahrstreifen).

o Bei einer Kernfahrbahnbreite von 4,50 m darf es nur zu einer geringen
Begegnungshaufigkeit mit LKW kommen.

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-4
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HESSEN
—— Hessisches Ministerium ~ ) H NAH e
R . Musterldsungen fur Radverbindungen — MOBILITAT
Uberfuhrung
innerorts/aul3erorts
‘5 Radverbindung
taktiler
Trennstreifen
“J Gehweg
= (Regelbreite: 2,50 m
. Mindestbreite: 2,00 m)
» Zwischenraum
1,30 m ‘1_ Geléander
| oY
y P v 7
yd \ 3,00 m 2,50 m
/
0,25 m 0,50 m ys
0,30 m
Ve ik
7,00 m
Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg
Zwischenraum
Gelander
LA/ /7
TN 3,00 m
0,25 m 0,50 m
A /
4,50 m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und
Uberfiihrungen, Kapitel 11.11.11
Anwendungsbereiche: ¢ Querung von Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Strallen, Gewassern und
Gelandeeinschnitten
Hinweise: e Bei stralenbegleitenden gemeinsamen Geh-/Radwegen aulerorts mit hohem

FuBRverkehr kann das Gesamtmaf auf 4,00 m erh6ht werden.

e Fir die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben
e Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen

¢ Die Richtzeichnungen fur Ingenieurbauwerke sind zu beachten

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-11
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T e Musterlésungen fir Radverbindungen e T

Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges in den
Mischverkehr am Ortseingang mit Querung

FuRverkehr Ubergangsbereich
aullerorts/innerorts —_l

~ (9 BN M)

Aufmerksamkeitsfeld

Richtungsfeld A :
Zeichen 311 StVO Tastbord Aufstellflache vor ' Lange der
/ Sperrfeld Roteinfarbung ca. 25 m
= Zeichen
S.|X 138 StVO Zeichen
I unmittelbar vor 222.20 StVO

Querungsstelle

i
—_—
— — _ —

/
2,50 m Rasenkantenstein
Zeichen 310 StVO als innere Leitlinie

Lange der Roteinfarbung ca. 25 m

Zeichen 239 StVO
Auffindestreifen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3
RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Leitfaden Unbehinderte Mobilitat der Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltung

Anwendungs- e Im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen dem Schutzstreifen / der Fahrbahn
bereiche: (innerorts) und einseitigem Zweirichtungsradweg (aufRerorts).
Hinweise: e Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht

angewendet werden.
e Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zulassige Hochst-
geschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

e Mittelinseln missen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die Fiihrung von Sehbehinderten von auf3erorts kommend, erfolgt entlang der inneren
Leitlinie.

e Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

e Die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfiihrung betragen.

Stand: November 2020 Musterblatt: WF-3
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T e Musterlésungen fiir Radverbindungen = TS

Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges auf einen
Radfahrstreifen am Ortseingang ohne Querung Fuverkehr
Ubergangsbereich auferorts/innerorts

Zeichen 311 StVO . Wartelinie fur den
- Zeichen 205 StVO Radverkehr Zeichen 138-10 StVO

—1% § Zeichen 222-20 StVO
/ Lange des rot eingefarbten
Zeichen 310 StVO SIS Zeichen 237 StVO
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10

Anw_endungs- e Sicherung des Ubergangs des innerértlichen Zweirichtungsbetriebs mit Radfahrstreifen
bereiche: in einen gemeinsamen Geh-/Radweg.
Hinweise: e Eine fahrdynamische Gestaltung sowie eine moglichst breite Insel6ffnung erhdhen die

Akzeptanz durch den Radverkehr.

o Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

e Mittelinseln miissen flur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

o Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zulassige Hochst-
geschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

¢ Um eine Geschwindigkeitsddmpfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

¢ Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordflihrung betragen. Dieses Maf} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen

Musterblatt: WF-2 Stand: November 2020



HESSEN 'i‘rﬂ\_
BF s Musterlésungen fiir Radverbindungen =l TS

Ubergang eines gemeinsamen Geh/Radweges in den Mischverkehr am
Ortseingang
Ubergangsbereich aulRerorts/innerorts

Zeichen 311 StVO  zgjchen 205 StVO
>2,50m

z
L]

\ Zeichen 138 StvVO Zeichen 222-20 StVO
unmittelbar vor
Zeichen 310 StVO Querungsstelle
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 4.3 und Kapitel 9.5

e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10

Anwendungs- e Am Ubergang von auRerorts gemeinsam gefiihrten Geh-/Radwegen in den
bereiche: Zweirichtungsverkehr in Mischverkehrsflihrung innerorts.
Hinweise: o Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht

angewendet werden.
Eine fahrdynamische Gestaltung erhdht die Akzeptanz durch den Radverkehr.
Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

e Mittelinseln mussen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu priifen.

¢ Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

o Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: WF-4 Stand: November 2020



Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt

Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht

Zeichen 237 StVO,  *
— Zeichen 1000-31 StVO

oder

Zeichen 241 StvO, *
Zeichen 1000-31 StVO

oder

Zeichen 240 StVO, = haufigste Anwendung
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 240 StVO,
Zeichen 1012-31 StVO Zeichen 205 StVO Zeichen 138-10 StVO

N N
CLLITO L EELtL ¢
NN N NN NN N NN |
 —

T
Y

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ aulerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
am Ubergang von aulerorts zu innerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterlésung 9.5-2
bauliche Ausfliihrung
Einengung auch Uber Markierung denkbar

e esist zu prifen, ob auch von auBerorts kommend der Ubergang mit Zeichen 138-10 StVO
(Radfahrer /Agx und/oder ein Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
das Verhaltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-1 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 bﬁdw?g,a,,&gﬁgr
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RV-K Musterldsungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: 1.5.1 - Verkehrsberuhigende Umgestaltung (geringe Kfz-Verkehrsbelastung)

Situation:

Bei geringen StraBenraumgquerschnitten mit Fahrbahnbreiten von weniger als 7,5 Metern sind keine Radverkehrsanlagen
maoglich. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefthrt. Dies fihrt aufgrund von
Geschwindigkeitsdifferenzen haufig zu Konflikten zwischen Rad- und Kfz-Verkehr und in der Folge zu illegalem Gehweg-
fahren und daraus resultierenden Konflikten zwischen FuB- und Radverkehr.

Angestrebte Wirkung:

Eine verkehrsberuhuigende Umgestaltung durch bauliche/gestalterische MaBnahmen fiihrt zu einem nutzungsvertrég-
lichen Nebeneinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden. Die Kfz-Geschwindigkeit wird wirksam gedampft und
die Nutzung des Fahrrads sicherer und attraktiver. Neben den Vorteilen flir den Radverkehr werden durch eine
verkehrsberuhigende Umgestaltung die stadtebauliche Qualitdt sowie die Verkehrssicherheit enorm erhéht.

Hinweise:

Die verkehrsberuhigende Umgestaltung kann je nach StraBenkategorie, Kfz-Verkehrsaufkommen,
StraBenquerschnitt sowie sonstigen értlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein. Mégliche MaBnahmen sind:

@ Anordnung von Tempo 30 (reicht bei breiten, geradlinig verlaufenden StraBenrdaumen i.d.R. nicht aus)
@ Fahrbahnverengungen: Umbau der Einfahrbereiche, Einbauten, Versatze

@ Aufpflasterungen oder Bodenschwellen, die vom Radverkehr um-/lberfahren werden kdnnen

@ Neuordnung des ruhenden Verkehrs

@ Prifung verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche

@ gestalterische Elemente: Blumenkibel, Begriinung, etc.

Es ist darauf zu achten, dass die Mittel zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht behindern.

Quelle: RASt (2006), Kapitel 6.2; Planungsempfehlungen fiir eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung Minderung
von Larm- und Schadstoffemissionen an Wohn- und VerkehrsstraBen (2000) - UBA

Beispiel 1: Einengung Ortsdurchfahrt Beispiel 2: Aufpflasterung und Einengung Beispiel 3: Einengung mit geradliniger Filhrung Radverkehr

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021



Ii__.RV' Musterlosungen VUG_03_RV-K

Planungsgeselischaft mbH

Verkehrsberuhigende Umgestaltung (landliche Ortsdurchfahrt)

Situation:

Bei geringen StralRenraumbreiten sind keine Radverkehrsanlagen moglich. Gehwege sind haufig zu schmal. Die Flihrung
des Radverkehrs im Mischverkehr fiihrt u.a. aufgrund hoher Geschwindigkeitsdifferenzen zu Konflikten zwischen Rad—
und Kfz-Verkehr. Sicherheitsbedirftige Radfahrende weichen auf den Gehweg aus. Dies verlagert die Konflikte in den
Seitenraum und flhrt zu kritischen Situationen zwischen ZufuRgehenden und Radfahrenden.

MaRnahmen:

Gehwege sollen verbreitert werden. An Engstellen kann dies zulasten der Fahrbahnbreite erfolgen. In zentralen
Bereichen kdnnen die Aufenthaltsflichen ebenfalls zulasten der Fahrbahn vergrofert und Streetprintelemente
eingesetzt werden. FuRgangeriberwege oder andere Querungshilfen werden in moglichst engen Abstianden angelegt.
Sofern Kfz-Parken besteht, soll dies wechselseitig angeordnet werden und mit Pflanzelementen erganzt werden.

Angestrebte Wirkung:

e Senkung der gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten e Erhohen der Aufenthaltsqualitat
e Attraktivitdtssteigerung des Radfahrens im Mischver- e Sofern moglich Verlagerung des Uberortlichen Kfz-
kehr auf der Fahrbahn Verkehrs bspw. auf UmgehungsstraBe oder auf das
e Erhohung der Verkehrssicherheit insbesondere der Uibergeordnetes StralRennetz
schwacheren Verkehrsteilnehmenden o Barrierefreiheit fur den FuBverkehr
Hinweise:

e Vorfahrtssituation muss an Engstellen eindeutig und klar ersichtlich sein. In der Regel erfolgt dies (iber eine
Verkehrszeichenregelung. Die Engstellen missen mittels Leitbaken markiert werden.

e Gehwege sollen an Engstellen so baulich ausgestaltet sein, dass das Uberfahren oder Halten nicht moglich ist.

e Die Einbeziehung der Anwohnenden und Gewerbe— oder Gastronomiebetreibenden ist von Beginn an erforderlich.

Ab ildung 3: Beidseitige Fahrbahneinengung in Eiterfeld Abbildung 4: Einengung mit geradliniger Fiihrung Radverkehr (Niederlande)

Planungsbiiro RV-K Stand 08 / 2023



	ARAS 01
	BOR 01
	DPE 02
	DPE 04
	DQE 02
	FGE 04
	FST 02
	FST 03
	GVA 01
	GVA 07
	KPO FV 02
	NRW 02
	OAA 01
	PKM 01
	PKM 02
	QHA 03
	QHA 07
	QHA 11
	QHA 16 RVK
	QHA 18
	QHA 19
	QSS FV 01
	RVM 01
	RVM 03
	SON 01
	UFR 03
	UFR 05
	UFR 06
	UFR 10
	VUG 01
	VUG 03

