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1 Einfihrung

1.1 Hintergrund

Der Landkreis Esslingen hat die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes beauftragt. Ziel dabei ist die
Erarbeitung eines Radverkehrsnetzes, das alle Stadte, Gemeinden und Stadt- und Ortsteile mit mehr
als 500 Einwohner miteinander verbindet, sofern diese in einer Entfernung von weniger als 10 km

Luftlinie zueinander liegen.

Im Rahmen der Erstellung des kreisweiten Radverkehrskonzeptes hat die Gemeinde Neuhausen auf
den Fildern die Gelegenheit genutzt, eine vertiefende Untersuchung der Radverkehrssituation
innerhalb des Gemeindegebietes durchfihren zu lassen und dabei von den Synergieeffekten einer
gemeinsamen Bearbeitung mit dem Landkreis zu profitieren. Personeller und finanzieller Aufwand
werden im Vergleich zu einer eigenstandigen Bearbeitung durch die Gemeinde Neuhausen auf den
Fildern deutlich reduziert. Durch die gemeinsame Bearbeitung mit dem Landkreis sind auch die
Schnittstellen zwischen dem kreisweiten regionalen Radverkehrsnetz und dem kommunalen

verdichteten Netz garantiert.

Durch die Erstellung eines eigenen Radverkehrskonzeptes mochte die Gemeinde Neuhausen auf den
Fildern die Situation fiir Radfahrende verbessern und der gesteigerten Bedeutung des Radverkehrs
Rechnung tragen. Durch die Starkung des Radverkehrs als Teil des Umweltverbundes wird eine
Entlastung der StraBeninfrastruktur und des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) angestrebt
und gleichzeitig ein Beitrag zum Klimaschutz geleistet. Lokale Emissionen (Ldrm, Schadstoffe) werden
vermieden und die Gesundheit der Birgerinnen und Birger geférdert. Dadurch kdnnen langfristig
erhebliche Gesundheitskosten eingespart werden.

Eine sichere und attraktive Radverkehrsinfrastruktur fordert zusatzlich die selbststandige und
selbstbestimmte Mobilitdt von Jugendlichen und ermdoglicht auch Seniorinnen und Senioren sowie

Menschen mit Einschréankungen die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben.

Die Erarbeitung durch das externe Planungsbiiro RV-K fand im Zeitraum von Oktober 2022 bis Juni
2023 statt

1.2 Projektziele

Dem Radverkehrskonzept der Gemeinde Neuhausen auf den Fildern liegen die folgenden Projektziele

zu Grunde:

1. Entwicklung eines Radverkehrsnetzes, das alle Teile der Gemeinde, Wohngebiete mit den
Arbeitsplatzschwerpunkten, Schulen, wichtigen Haltestellen des OPNV, Freizeitzielen und

Radverkehrskonzept Neuhausen auf den Fildern
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Zielen des taglichen Bedarfs (Einkaufen, Versorgung, Gastronomie etc.) verbindet und diese
Ziele auch untereinander verknipft.

2. Erstellung eines priorisierten Mallnahmenprogramms mit tGberschlagiger Kostenschatzung als
Entscheidungsgrundlage  fir  Politk und  Verwaltung zur  Festlegung von
Investitionsprogrammen und zur Bereitstellung von Haushaltsmitteln.

Bei der Entwicklung des Radverkehrsnetzes und der Malnahmen gelten folgende Grundsatze:

e Bericksichtigung aller Radfahrenden jeglichen Alters und kérperlicher sowie geistiger Fitness.
e Praxistauglichkeit und Finanzierbarkeit der MaRnahmen.

e Bericksichtigung der Belange anderer Verkehrstrager (Fulverkehr, o6ffentlicher

Personennahverkehr und motorisierter Individualverkehr).

e Integration bestehender Netzplanungen von regionaler und Uberregionaler Ebene (RadNETZ

Baden-Wiirttemberg, Regionalverband Stuttgart, Landkreis Esslingen).

1.3 Planungsraum und Planungstiefe

Der Planungsraum umfasst die Gemarkung der Gemeinde Neuhausen auf den Fildern. Es wird eine
Vernetzung aller Teile der Gemeinde sowie Wohngebiete mit den Arbeitsplatzschwerpunkten, den
Schulen, den wichtigen Haltestellen des OPNV, den Freizeitzielen und den Zielen des tiglichen Bedarfs

(Einkaufen, Versorgung, Gastronomie etc.) angestrebt.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes werden MaBnahmen vorgeschlagen, die entlang des

definierten Zielnetzes Radverkehr liegen.

Durch die zunehmende Verbreitung und konstante Leistungssteigerung von elektrisch-unterstiitzten
Fahrradern sind weitere Distanzen und Topografie immer weniger ein Hindernis fiir Radfahrende.

Diese Entwicklung wird bei der Netzgestaltung und MaRnahmenentwicklung beriicksichtigt.
Das Netz und die MaBnahmen werden unabhangig von der Baulasttragerschaft entwickelt.

Die Planungstiefe von Radverkehrskonzepten auf kommunaler Ebene unterscheidet sich im Vergleich

zu Konzepten auf regionaler und liberregionaler Planungsebene wie Abbildung 1 dargestellit.

Netzelemente und MaRnahmenempfehlungen aus den vorliegenden Radverkehrskonzepten und
Netzplanungen des Landkreises Esslingen, des Regionalverbands Stuttgart und des Landes Baden-

Wirttemberg (RadNETZ BW) wurden in der Regel Gbernommen.

Radverkehrskonzept Neuhausen auf den Fildern
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Kommunen
Basisverbindungen

Landkreis
Esslingen

(Ubergeordnete) .
Radhauptverbindungen P N i——

Regionalverband
Stuttgart

Ubergeordnete
Radhauptverbindungen

i > T TR Schwabisch Hall

RadNETZ BW ——
Uberregionale ey
Hauptverbindungen s . N

Abbildung 1: Aufbau Radverkehrsnetz und Zusténdigkeiten (Quelle: Eigene Darstellung)

1.4 Gesetzliche Grundlagen
Das Planungsbiiro RV-K legt bei der Erstellung von Planungen die geltenden gesetzlichen Vorgaben zu
Grunde. Diese sind:
e StraBenverkehrsordnung (StVO),
e Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (StVO-VwV),
e StraRengesetz Baden-Wiirttemberg (StrG).
Als planerische Grundlagen werden folgende Veroffentlichungen herangezogen:
e die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)?%,
e Qualitatsstandards fir das RadNETZ Baden-Wirttemberg (RadNETZ BW),

e Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg,

1 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2010, Koln.
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e die Hinweise fiir den Radverkehr auRerhalb stidtischer Gebiete (HRaS 2002)?,
e die Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)3 und
e der Nationalen Radverkehrsplan 3.0%

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier wird betont, dass
die Gewahrleistung der Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden Vorrang gegeniber der
Leistungsfahigkeit Einzelner, wie z.B. der des Kfz-Verkehrs, hat. Dieser Grundsatz wird bei der

Erstellung des Radverkehrskonzeptes beriicksichtigt.

Bei der weiteren Planung der konkreten MalRnahmenvorschldge sind die jeweiligen gesetzlichen

Vorgaben (z.B. Naturschutz, Wasserrecht, Landwirtschaft u.a.) zu prifen.

1.5 Grundsatze der Radverkehrsplanung

Die Beurteilung der Ist-Situation und der MaBnahmenentwicklung im Rahmen des

Radverkehrskonzeptes orientiert sich an folgenden Grundsatzen der Radverkehrsplanung:

Verkehrssicherheit: Die Belange der Verkehrssicherheit geniefen oberste Prioritdt und sind lGber die
Belange der Leistungsfahigkeit zu stellen. Dies gilt fur alle Verkehrsarten, insbesondere aber fiir den
FuB- und Radverkehr.

Direktheit: Radfahrende sollen zligig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hindernisse und sonstige

kritische Stellen, an denen Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum reduziert werden.

Fahrkomfort/Attraktivitat: Radfahren soll bei jeder Wetterlage und bei moglichst geringem
Kraftaufwand und VerschleiB moglich sein. Eine entsprechende Oberflaichenqualitdt wird daher
angestrebt. Unter Bertlicksichtigung der Umwegevermeidung sowie von Reisezeitverlusten sind

Strecken abseits grofRer Kfz-Verkehrsstrome vorzuziehen.

Wahlfreie Fiihrungsform: Radfahrende sollen wo méglich wahlen kénnen, ob sie mit dem Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn oder im Seitenraum gemeinsam mit dem FuBverkehr beziehungsweise im

Schattennetz Gber NebenstraRen fahren.

Erkennbarkeit Radverkehrsnetz: Ein fiir alle Verkehrsteilnehmende gut erkennbares Radverkehrsnetz
ist anzustreben, weil dadurch die Aufmerksamkeit erhoht wird und Radfahrende den

Netzverbindungen intuitiv folgen kdnnen.

2 Hinweise fur Radverkehrsanlagen auRerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 2002), Forschungsgesellschaft fur StraRen- und
Verkehrswesen (FGSV e.V.), 2002, KélIn.

3 Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.), 2008,
Kéln

4 Nationaler Radverkehrsplan 3.0, BMVI 2021.

Radverkehrskonzept Neuhausen auf den Fildern
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2 Projektablauf

1. Grundlagenermittlung: Ermittlung und Analyse vorhandener Planungen sowie Darstellung
von Quellen und Zielen im Stadtgebiet. Zudem Analyse von Unfdllen mit
Radverkehrsbeteiligung, dem ADFC-Fahrradklima-Test sowie von Fahrdaten des Radverkehrs.
(Anlage 1, Anlage 2, Anlage 3).

2. Online-Beteiligung: Auswertung der Meldungen aus der Online-Beteiligung zur
Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes des Landkreises Esslingen (Anlage 4).

3. Bestandsnetzanalyse und Befahrung: Befahrung des gesamten Bestandsnetzes sowie
Fotodokumentation von Mangeln und Gefahrenstellen.

4. Netzentwurf: Entwurf eines kategorisierten Zielnetzes Radverkehr gemaR den Richtlinien fur
integrierte Netzgestaltung (RIN)® (Anlage 5).

5. MaRnahmenentwicklung (Anlage 6, Anlage 7, Anlage 8): Entwicklung von MaRRnahmenideen
mit Fotodokumentation.

6. Abstimmung: Kontinuierliche Abstimmung des Zielnetztes und MaRnahmenvorschlagen mit
dem Auftraggeber.

7. Priorisierung, Kostenrahmen und Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Fachliche Priorisierung der
Malnahmen, Erstellung eines groben Kostenrahmens und Ableitung eines Kosten-Nutzen-
Verhiltnisses (Anlage 9).

8. Beteiligungsworkshop: Einbeziehung der Bevoélkerung durch Vorstellung des ersten
Konzeptentwurfes. Blrgerinnen und Birger konnten MaBnahmen kommentieren und Einfluss
auf die Priorisierung nehmen.

9. Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse, Entwurf von Prinzipskizzen
(Anlage 11), Visualisierung (Anlage 12) und Musterlésungen (Anlage 13).

10. Prasentation: Prasentation der Ergebnisse im Technik- und Umweltausschuss

11. Dateniibergabe: Ubergabe aller Daten in digitaler Form als Grundlage fiir weitere
verwaltungsinterne und -externe Prozesse.

3 Grundlagenermittlung und Beteiligung

3.1 Radverkehrspotenzial

Innergemeindlich

Neuhausen auf den Fildern verfligt als Gemeinde lber eine funktionierende Infrastruktur im Bereich

Bildung, Versorgung, Einkaufen, Gastronomie und Freizeit.

5 Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung, FGSV-Verlag, Koln, 2008

Radverkehrskonzept Neuhausen auf den Fildern
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Eine Vielzahl der Ziele befinden sich hierbei in der Ortsmitte, die einem Versorgungsschwerpunkt

darstellt. Neben Einzelhandel finden sich hier Gastronomie und 6ffentliche Einrichtungen.

Weitere Ziele sind die Schulstandorte an der Rupert-Mayer-Stralle, sowie die zukiinftige Endhaltestelle
der verldangerten S-Bahnstrecke und die naheliegenden Lebensmittel-Einzelhdndler.

Ziele fiir den Pendelverkehr finden sich u.a. im Gewerbegebiet im Nordwesten der Gemeinde.

Durch die kompakte Siedlungsstruktur ohne abgelegene Ortsteile und den daraus resultierenden
fahrradfreundlichen Entfernungen wird insgesamt von einem hohen innerkommunalen Potenzial flr

die Radverkehrsnutzung ausgegangen.
Nachbarkommunen

Auf Basis der Berufspendeldaten® wurden Verflechtungen mit den Nachbarkommunen mit einer fiir
Fahrrad-Pendelnde relevanten Distanz von bis zu 15 Kilometern analysiert. Berufspendelbeziehungen
werden fir die Gemeindeebene erfasst. Es werden nur sozialversicherungspflichtige

Beschaftigungsverhaltnisse ausgewertet.

Tabelle 1: Radverkehrspotenzial zwischen Neuhausen auf den Fildern und den umliegenden Kommunen

Pendeln | Pendeln | ca. RV-Anteil

G Zho nach aus Arbeit
1 Aichtal 8 80 25 7%
2 Altbach 11 34 10 5%
3 Deizisau 11 32 58 5%
4 Denkendorf 5 144 77 9%
5 Esslingen am Neckar 11 385 1525 5%
6 Filderstadt, Stadt 6 548 338 9%
7 Frickenhausen 13 26 12 1%
8 Kéngen 8 70 32 7%
9 Leinfelden-Echterdingen 12 139 345 4%
10 Neckartailfingen 10 22 0 6%
11 Neckartenzlingen 14 33 0 3%
12 Nirtingen, Stadt 10 162 162 6%
13 Oberboihingen 11 20 0 5%
14 Ostfildern, Stadt 9 347 353 7%
15 Plochingen, Stadt 14 42 60 4%
16 Unterensingen 8 34 0 7%
17 Wendlingen am Neckar 10 89 91 6%
18 Wernau (Neckar) 14 54 63 1%
19 Wolfschlugen 4 140 32 12%

6 Bundesagentur fir Arbeit, Beschaftigungsstatistik 2018

Radverkehrskonzept Neuhausen auf den Fildern
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Die Auswertung in Tabelle 1 zeigt das jeweilige Radverkehrspotenzial auf den Verbindungen der

Gemeinden Neuhausen auf den Fildern in die relevanten Kommunen in der Umgebung.

Bei der Summe der Wege wird von einer Anwesenheitsquote am Arbeitsplatz von 85 % ausgegangen.
Der Potenzialabschitzung liegt ein Radverkehrsanteil abhingig von der Distanz’ und unter der
Annahme einer attraktiven und sicheren Radverkehrsinfrastruktur zu Grunde. Das Potenzial ist in den

entsprechenden Spalten aufgefiihrt.

Das ermittelte Potenzial dient als erster Indikator fiir die Bedeutung einer Radverkehrsverbindung
zwischen den aufgefiihrten Stadten und Gemeinden. Zu beriicksichtigen ist dabei, dass das Potenzial
bei einzelnen Relationen auf unterschiedliche Strecken umgelegt werden muss. Bei anderen Strecken
Uberlagern sich mehrere Relationen. Fir den Schulverkehr sind die Schulstandorte in Ostfildern

Nellingen und Filderstadt herausragende Ziele des Radverkehrs.

3.2 Unfallanalyse

Ein Hinweis auf Mangel in der Radverkehrsfiihrung sind Haufungen von Unfallen, insbesondere, wenn
diese typgleich oder typahnlich sind. Vor diesem Hintergrund wurden Unfille in der Gemeinde
Neuhausen auf den Fildern mit Beteiligung von Radfahrenden der Jahre 2018 bis 2021 ausgewertet.
Die Anzahl der polizeilich gemeldeten Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung in der Gemeinde Neuhausen

auf den Fildern betrédgt insgesamt 252,

Verteilung der Unfalle mit
Radverkehrsbeteiligung nach Unfalltyp

Fahrunfall

Sonstiger 12%

Unfall

28% Abbiegeunfall

8%
. Einbiegen-/
"Unfall im Kreuzen-Unfall

Langsverkehr 36%

16%

Abbildung 2: Verteilung der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung nach Unfalltyp

7 Potenzialanalyse fir Radschnellverbindung in Baden-Wiirttemberg, brenner Bernard ingenieure GmbH, Planungsbiiro VIA
eG, Planersocietat, 2018
8 Statistische Amter des Bundes und der Liander, unfallatlas.statistikportal.de, 2023
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Abbildung 2 stellt die Verteilung der Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung nach Unfalltyp in der
Gemeinde Neuhausen auf den Fildern dar. Eine weitere Ubersicht der Unfille mit

Radverkehrsbeteiligung in Form einer Unfallkarte ist in Anlage 3 Bestandteil des Abschlussberichtes.

Wie bundesweit (iblich, dominiert auch in Neuhausen auf den Fildern vor allem innerorts der Unfalltyp
Einbiegen-/Kreuzen. Der Unfalltyp Einbiegen-/Kreuzen weist haufig auf ungenigend gesicherte
Querungen von Radverkehrsanlagen an Einmiindungen oder Grundstiickszufahrten hin. Die Sicherung
solcher Einmiindungen und Grundstickszufahrten stellt daher einen wesentlichen Bestandteil der
Maflnahmenplanung dar. Die Unfallstellen wurden bei der Befahrung intensiv betrachtet, um mogliche

Mangel in der Infrastruktur zu ermitteln.

Generell ist bei der Unfalluntersuchung zu beriicksichtigen, dass die Dunkelziffer an nicht gemeldeten
Verkehrsunfillen mit Beteiligung von Radfahrenden sehr hoch ist. Eine Studie zur
Unfalldokumentation® hat aufgezeigt, dass die tatsachliche Anzahl der Verkehrsunfille mit Beteiligung

von Radfahrenden dreimal so hoch ist, wie die Anzahl der durch die Polizei erfassten Verkehrsunfalle.

3.3 Verkehrsmengen Stadtradeln

Im Rahmen der Aktion ,Stadtradeln“!® haben Teilnehmende die Méglichkeit ihre Radfahrten mittels
GPS zu dokumentieren. In anonymisierter Form werden diese Daten den Kommunen zur Verfiigung
gestellt, wodurch eine planerische Auswertung moglich wird. Fir die Gemeinde Neuhausen auf den

Fildern liegen Fahrdaten aus dem Jahr 2021 vor.

Trotz der recht geringen Anzahl von Teilnehmenden ist erkennbar, welche Wege von Radfahrenden
aktuell intensiv genutzt werden. Nach einer Plausibilitatsprifung konnen Riickschlisse fiir die Netz-
und MaRnahmenplanung gezogen werden. Zu berlicksichtigen ist, dass es sich um eine eingeschrankt
reprasentative Erhebung handelt. Die Auswertung der gefahrenen Strecken ist in Anlage 2 Bestandteil

des Abschlussberichtes.

3.4 ADFC-Fahrradklima-Test

Die Ergebnisse der vergangenen ADFC-Fahrradklimatests ! wurden gesichtet. In der Gemeinde
Neuhausen auf den Fildern haben 2022 ausreichend Personen an der Umfrage teilgenommen, um in

die Wertung zu kommen.

9 Fahrradunfallstudie Minster, Gemeinschaftsprojekt von Polizeiprasidium Miunster, Universitatsklinikum Madnster,
Unfallforschung der Versicherer, 2010

10 www.stadtradeln.de/darum-geht-es (Abruf am 17.05.2023)

11 ADFC 2023 https.//fahrradklima-test.adfc.de/ergebnisse (Zugriff am 17.05.2023)
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Die Durchschnittsnote nach Schulnoten liegt im vergangenen Fahrradklimatest bei 4,5. Im Jahr 2020
lag die Durchschnittsnote bei 4,2. Das Fahrradklima hat sich folglich in den vergangenen zwei Jahren

nach Auffassung der Teilnehmenden leicht verschlechtert.

Der groRRte Handlungsbedarf wird seitens der Teilnehmenden in den Bereichen Reinigung und
Winterdienst auf Radwegen sowie in der Fahrradforderung gesehen.

Am besten wurden die gedffneten EinbahnstraBen in Gegenrichtung, die Wegweisung fiir den
Radverkehr, sowie die Erreichbarkeit des Stadtzentrums bewertet.

Die Ergebnisse des Fahrradklimatests wurden in der Netz- und MalRnahmenplanung bertcksichtigt.

3.5 Online-Beteiligung

Im Zuge der Fortschreibung der Radverkehrskonzeption Landkreis Esslingen wurde im Oktober 2021
eine Online-Beteiligung durchgefiihrt. Alle Biirgerinnen und Biirger des Landkreises hatten die
Moglichkeit, Gefahrenstellen und fehlende oder mangelhafte Radverbindungen zu melden. Insgesamt
sind 770 Meldungen von 287 Biirgerinnen und Blrgern eingegangen (rund 40 Meldungen betreffen
die Gemeinde Neuhausen auf den Fildern). Eine Ubersicht Gber
die Meldungen auf der Gemarkung von Neuhausen auf den Fildern befindet sich in Anlage 4. Die

Ergebnisse der Online-Beteiligung wurden bei dem vorliegenden Konzept berticksichtigt.

3.6 Beteiligung Verwaltung

Ein Abstimmungstermin fand mit der Gemeindeverwaltung vor Ort statt. Im Rahmen des Termins
wurde das Vorgehen und die Schwerpunkte des Radverkehrskonzeptes festgelegt sowie
Zwischenergebnisse diskutiert und angepasst. Im Zuge des Landkreiskonzeptes wurden auch die
Verbindungen in die Nachbarkommunen betrachtet und mit diesen abgestimmt.

Ergdnzend hat eine laufende Abstimmung per Mail und Telefon stattgefunden.

3.7 Offentlicher Beteiligungsworkshop

Im Rahmen des Projekts wurde ein 6ffentlicher Beteiligungsworkshop abgehalten. Ziel des Workshops
war, den aktuellen Planungsstand gegeniiber der Offentlichkeit zu kommunizieren und den

Blirgerinnen und Blirgern die Moglichkeit zu bieten, Einfluss auf den Planungsprozess zu nehmen.

Der Beteiligungsworkshop fand am 08.03.2023 in der Egelseehalle statt. Der informative Teil der
Veranstaltung hatte den Fokus, das Vorgehen bei der Netz- und MaBnahmenplanung zu erlautern. Im
zweiten Teil konnten der Netzentwurf sowie die MaBnahmendatenblatter (siehe Anlage 8) eingesehen
werden. Mittels Klebepunkten konnte Einfluss auf die im Anschluss folgende Priorisierung genommen

werden (siehe Anlage 9).
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BRV-K

BRV-K

Abbildung 3: Klebepunkte auf den ausgehangenen MaBnahmendatenblattern

4 Radverkehrsnetz

4.1 Hintergrund / Grundidee

AulBerdem wurden ausgewahlte
MalBnahmen und Situationen
diskutiert. In  Folge des
Workshops wurden dem
Konzept auf Basis der Diskussion
zwei  weitere  MalRnahmen

hinzugefigt.

Um den Bedarf an Radverkehrsverbindungen im Gemeindegebiet zu ermitteln, wurden die wichtigsten

Quellen und Ziele des Radverkehrs bestimmt und daraus Luft- bzw. Wunschlinienverbindungen

abgeleitet. AnknlUpfungspunkte an das kreisweite Zielnetz Radverkehr wurden festgelegt. Folgende

Quellen und Ziele wurden beriicksichtigt:

e Wohnen

e Arbeiten / Offentliche Einrichtungen / Verwaltung
e  Kultur / Freizeit / Sport / Jugendeinrichtungen

e Einkauf
e OPNV /Bahnhof
e Bildungseinrichtungen

Die Erarbeitung des Radverkehrsnetzes ist elementarer Bestandteil des Radverkehrskonzeptes und fir

das System Radverkehr von hoher Bedeutung.

Durch das Radverkehrsnetz werden fur den Radverkehr besonders wichtige Verbindungen abgebildet.

Dies bedeutet, dass diese Verbindungen regelmaRig einer Qualitdtskontrolle unterzogen werden und

ganzjahrig befahrbar sein sollen.

Eine durchgehende Erkennbarkeit durch Radverkehrsanlagen, Markierungen und Fahrradwegweisung

ist anzustreben. Der Verkehrsraum sollte selbsterkldrend und Uberginge zwischen Fiihrungsformen

eindeutig gestaltete sein. So kann eine Biindelung des Radverkehrs erreicht werden. Dies fiihrt zu einer
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verbesserten Verkehrssicherheit; denn dort, wo Radverkehr verstarkt auftritt, rechnen andere

Verkehrsteilnehmende mit Radfahrenden und stellen ihr Verhalten darauf ein.

4.2 Zielnetz Radverkehr 2035

Das Zielnetz Radverkehr ist in Anlage 5 Bestandteil des Radverkehrskonzeptes. Es umfasst innerhalb

der Gemeindegrenzen insgesamt eine Lange von 47 Kilometern.

GemaR den Vorgaben zur Netzsystematik in den RIN'2 wurde das Netz in die folgenden drei Kategorien

unterteilt:

e 1. Kategorie — Ubergeordnete Radhauptverbindung (7 km): Ubergeordnete Verbindung fiir
den Alltagsradverkehr mit besonders hohem Radverkehrspotenzial, die in der Regel zwischen
Ober- und Mittelzentren, von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grundzentren

verlauft.

e 2, Kategorie — Radhauptverbindung (22 km): Verbindung von Gemeinden / Gemeindeteilen
ohne zentral6rtliche Funktion zu Grundzentren und Verbindung zwischen Gemeinden /
Gemeindeteilen ohne zentralortliche Funktion und mit hohem Radverkehrspotenzial.
AuRerdem Verbindung zur Anbindung von Bahnhofen und weiterfihrenden Schulen, sofern

diese nicht in der 1. Kategorie aufgefiihrt sind.

e 3. Kategorie — Basisverbindung (18 km): Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum
der Mittel- und Grundzentren, Verbindung von Stadtteil- / Ortsteilzentren untereinander

sowie zwischen Wohngebieten und allen weiteren wichtigen Zielen.

Die Netzkategorien 1 und 2 bilden dabei das Netz des Landkreises Esslingen, wobei Netzkategorie 1 in
der Regel definierte Radschnellverbindungen oder das RadNETZ BW umfasst. Netzkategorie 3, die

Basisverbindungen, sind innergemeindliche Netzerganzungen.

Bei der Netzplanung ist zu bertiicksichtigen, dass der Umwegefaktor gemaR den ERA®® maximal 1,2
gegenlber der kirzesten moglichen Verbindung, maximal 1,1 gegenlber parallelen
HauptverkehrsstraBen betragen darf und dass keine zusatzlichen Steigungen bewaltigt werden

missen. Reisezeitverluste sind zu berticksichtigen und mit ggf. auftretenden Umwegen abzuwagen.

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde hauptsachlich fiir den Alltagsradverkehr entwickelt.

12 Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2008, Koln

13 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2010, Koln.
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5 MaRBnahmenentwicklung

5.1 Angestrebte Fithrungsform

Fir die MaRBnahmenentwicklung werden innerhalb und auBerhalb von geschlossenen Ortschaften

unterschiedliche Standards angestrebt. Die aktuellen Standards werden im Folgenden aufgefiihrt:

5.1.1 Innerorts

Grundsatzlich kann der Radverkehr entweder getrennt vom Kfz-Verkehr oder im Mischverkehr auf der

Fahrbahn gefilihrt werden. Eine strikte Vorgabe, wann welche Fihrungsform fir den Radverkehr zu

wahlen ist, existiert nicht. Die in Abbildung 4 dargestellten Einsatzbereiche in Abhdngigkeit von Kfz-

Starke und zulassiger Hochstgeschwindigkeit dienen als Orientierung und werden in der

Maflnahmenentwicklung entsprechend beriicksichtigt.

Iweistreifige StraBe

[Kfz/h]
2400

e

2200
2000
1800 —
1600 —
1400 j

1200
1000 Aﬁé
800 — i

600 : II

400 —+—
200 —

[krmih]

1l

vV

Regeleinsatzbereich fir
Mischverkehr

Regeleinsatzbereich flr
Schutzstreifen, Gehweg Radfahrer
frei und Radwege ohne
Benutzungspflicht (Andere Radwege)

Regeleinsatzbereich fur Trennen
(Radweg, Radfahrstreifen,
gemeinsame und getrennte Geh-
und Radwege)

Trennung vom Kfz-Verkehr ist
unerlasslich

Die Ubergénge sind nicht als harte
Grenzen zu definieren.

Abbildung 4: Einsatzbereiche der Fihrungsformen (Quelle: ERA 2010).

Die Wahl der Fiihrungsform hangt zusatzlich von folgenden Faktoren ab:

e Fldchenverfiigbarkeit: Sowohl auf der Fahrbahn als auch im Seitenraum

e Schwerverkehrsstdrke: Je hoher, desto eher Seitenraumfiihrung

e Parken: Je hoher die Parknachfrage und je haufiger die Parkwechselvorginge, desto eher

Seitenraumfihrung

e Anschlussknotenpunkte: Je mehr Einmiindungen und Zufahrten und je héher die Belastung,

desto eher Fahrbahnfihrung

e [Ldngsneigung: Bei Steigungen eher Seitenraumfiihrung, bei Gefalle eher Fahrbahnfiihrung
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5.1.2 AuRerorts

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)** sowie der Richtlinie fiir die Anlage von
LandstraBen (RAL) ® werden die Einsatzbereiche baulicher Radwege in Abhingigkeit der

Entwurfsklassen (Ausbaustandard, Verbindungsfunktion und -bedeutung) naher definiert.

Bei Entwurfsklasse 1 und Entwurfsklasse 2 sind bauliche Radwege, teilweise straRenunabhangig
geflihrt, erforderlich. Bei Entwurfsklasse 3 ist die Notwendigkeit von weiteren Faktoren abhangig

(siehe Tabelle 2). Bei Entwurfsklasse 4 wird der Radverkehr in der Regel auf der Fahrbahn gefiihrt.

Tabelle 2: Einsatzbereiche baulicher Radwege bei StraRen der EKL 3 (Quelle: ERA 2010).

V=100 km/h Vau=70 km/h

DTV < 2.500 Kfz/24 h

DTV 2.500 — 4.000 Kfz/24 h Baulicher Radweg

DTV > 4.000 Kfz/24 h Baulicher Radweg Baulicher Radweg

Bei Vorliegen einer besonderen Netzbedeutung (bspw. Schulverkehr, bedeutende Freizeitverbindung)

kénnen bauliche Radwege auch dort sinnvoll sein, wo die Regelwerke dies aufgrund von
Ausbaustandard, zuldssiger Hochstgeschwindigkeit und Verkehrsstarke nicht vorsehen. Weitere
Rahmenbedingungen, die die Einsatzbereiche von baulichen Radwegen beeinflussen und bauliche
Radwege auch bei Stralen der Entwurfsklasse 4 erforderlich machen kdnnen, sind gemaRR den

Hinweisen fiir den Radverkehr auBerhalb stidtischer Gebiete (HRaS)*®:

e Verkehrsstarke Schwerverkehr,

e Verkehrsstarke Radverkehr,

e Verbindungsfunktion der Strecke,

e Kurvigkeit der StraRRe (schlechte Sichtbeziehungen),

e Topografie der Strecke,

e Unfallhaufigkeit mit Beteiligung des Rad- und Fullverkehrs
Als Schutz vor Abkommen von der Fahrbahn sollten insbesondere bei unbeleuchteten Radwegen die
Rander mit durchgehendem Schmalstrich markiert werden. In der Regel ist eine Beleuchtung der
Radwege auBerorts nicht vorgesehen. Aus Verkehrssicherheitsgriinden, oder um die soziale Sicherheit
auf Hauptrouten des Radverkehrs zu gewahrleisten, kann eine Beleuchtung im Ausnahmefall dennoch

zielfihrend sein.

14 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2010, KolIn. Kapitel 9.1.3.

15 Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2008, Koln, Kapitel 4.7.

16 Hinweise fur Radverkehrsanlagen auRerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 2002), Forschungsgesellschaft fir StraRen- und
Verkehrswesen (FGSV e.V.), 2002, K&In. Kapitel 2.2.3.
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5.2 MafRnahmeniibersicht

Das definierte Radverkehrsnetz wurde auf das Vorhandensein angemessener Verkniipfungen sowie
hinsichtlich Verkehrssicherheit, direkter Flihrung und Fahrkomfort untersucht. Dort wo der Ist- vom
Soll-Zustand abweicht, wurden MaRnahmen zur Verbesserung entwickelt, abgestimmt und
anschlieRend priorisiert. Die MaBnahmenempfehlungen lassen sich in folgende Kategorien einteilen.

Der Wert in Klammern zeigt, wie haufig der entsprechende Malnahmentyp empfohlen wird.

StreckenmaBnahmen (28): Streckenmallnahmen sind von S01 bis S28 nummeriert.
Fir die StreckenmaBnahmen wurden MaRnahmendatenblatter inklusive Prioritdt, Kostenrahmen und

Kosten-Nutzen-Verhaltnis erstellt. Sie umfassen die MaBnahmentypen:

e Bestehenden Weg verbreitern (2)

e Bricke / Unterfiihrung (1)

e Piktogrammkette markieren (2)

e FahrradstralRe anordnen (2)

e Freigabe Einbahnstrale (3)

e Radweg neu bauen (2)

e Oberflache asphaltieren (4)

e Schadhafte Oberfldche sanieren (4)

e Unbefestigten Weg ausbauen (4)

e Sonstiges (4)
PunktmaBnahmen (24): PunktmalRnahmen sind von P01 bis P24 nummeriert. Sie umfassen sowohl
bauliche als auch verkehrsbehérdliche MaBnahmen. Fir die PunktmalRnahmen wurden
Maflnahmendatenblatter erstellt. Ausgenommen sind MalRnahmen, die ausschlielRlich

verkehrsbehoérdliche Anordnungen umfassen. Folgende MaRnahmen werden empfohlen:

e Bordstein absenken (1)

e VZ 357 (Sackgasse) als durchlassig kennzeichnen (5)

e Einbauten (Poller, Umlaufsperre etc.) entfernen / optimieren (5)

e Ausfahrt / Einmiindung sichern (1)

e Fuhrung an Knotenpunkt verbessern (2)

e Uberquerungsstelle sichern (2)

e Ubergang Fahrbahn — Radweg (3)

e VZ 250 fir Radverkehr freigeben (1)

e Sonstiges (4)
Alle im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelten MaRnahmen sind dauerhaft in einer
zoombaren Online-Karte unter folgender Adresse abrufbar:
www.rv-k.de/Neuhausen-Fildern/Radverkehrskonzept/Final/WebGIS.html

Fiir den GroRteil der MaBnahmentypen existieren Musterlésungen. Diese sind in Anlage 13 Bestandteil

des Abschlussberichtes.
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5.3 Priorisierung der MaRnahmen

Fir alle MaRRnahmen wurde eine Priorisierung in vier Prioritdtsklassen von A (sehr hohe Prioritat) bis
D (niedrige Prioritdt) durchgefiihrt. Eine tabellarische Auflistung der MalRnahmen sortiert nach

Priorisierung befindet sich in Anlage 9.

Die Priorisierung stellt eine fachliche Beurteilung dar und gibt an, wie wichtig die Umsetzung einer
MaBnahme aus Sicht des Radverkehrs ist. Sie basiert zum einen auf der erwarteten Wirkung der
Malnahme und zum anderen auf der Bedeutung der betroffenen Verbindung fir das System

Radverkehr in der Gemeinde Neuhausen auf den Fildern und in den Nachbarkommunen.

Die Wirkung der MaRnahmen ergibt sich aus dem angestrebten Grad der Verbesserung in den
Kategorien Verkehrssicherheit, Fahrkomfort und direkte Fiihrungsform und geht aus dem Vergleich

von Ist- und Soll-Zustand hervor.
Die Bedeutung des Netzelementes wird auf Basis folgender Attribute errechnet:

e Netzkategorie: Die Netzkategorie stellt die Bedeutung der Verbindung dar. Folglich wirkt sich eine

hoherwertige Netzkategorie positiv auf die Prioritat einer MaBnahme aus.

e Schulverbindung: Handelt es sich um eine Schulverbindung, wirkt sich dies positiv auf die Prioritat

aus.

e Verkniipfung S-Bahn: Sind Verbindungen wichtig fiir die Erreichbarkeit der neuen S-Bahn-

Endhaltestelle wird dies ebenfalls bei der Prioritat berlicksichtigt.

e Beteiligung: Haben mehrere Birgerinnen und Birger die MalBhahme bei der
Beteiligungsveranstaltung mit einem griinen Klebepunkt bewertet, wirkt sich dies positiv auf die

Prioritat aus.

Die fiir die Netzfunktion ermittelten Werte werden mit den Werten der Malnahmenwirkung

multipliziert und ergeben die Prioritat.

Die vorgenommene Priorisierung spiegelt die Wertigkeit der einzelnen MalRnahmen fiir den
Radverkehr wider. Hieraus ergibt sich keine Umsetzungsreihenfolge. Flr die Reihenfolge der
Umsetzung sind zahlreiche Faktoren wie die Finanzierung, Grunderwerb sowie die Abstimmung mit

den ToB wie Naturschutz, Wasserschutz, etc. entscheidend.

5.4 Ermittlung Kostenrahmen und Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Fiir vorgeschlagene MalRnahme wird ein Uberschlagiger Kostenrahmen auf Basis einer jahrlich
aktualisierten Kostenliste Radverkehr ermittelt. Die Kostenliste basiert auf bisherigen
Erfahrungswerten des Planungsbiiros. Bei den Kosten handelt es sich um Infrastruktur-Bruttokosten

inklusive Planungskosten und gegebenenfalls anfallenden Grunderwerbskosten. Kosten fir
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Ausgleichs-MaRnahmen und gegebenenfalls vorhandene Besonderheiten werden nicht bericksichtigt.
Der Kostenrahmen dient als erster Anhaltspunkt fiir den weiteren Entscheidungsprozess. Im weiteren

Planungsverfahren wird der Kostenrahmen Gberprift und angepasst.

Fiir drei MaBnahmen wurde kein Kostenrahmen erstellt, da es sich um komplexe MalRnahmen handelt
und der finanzielle Aufwand je nach Art und Weise der Umsetzung stark variiert. Bei den MalRnahmen
§18, S19 und S20 befinden sich jeweils Treppenanlagen im Bestand, bei denen ein Umbau bzw. die

Ergdanzung einer Rampe fiir den Radverkehr empfohlen wird.

Die 52 empfohlenen MalBnahmen haben (ausgenommen der drei komplexen MaRnahmen) insgesamt
ein Investitionsvolumen von etwa 7,2 Millionen Euro, das sich — wie in Tabelle 3 dargestellt — auf

verschiedene Baulasttrager verteilt:

Tabelle 3: Kostenverteilung nach Baulasttrager

Land 500.000 €
Kreis 2.500.000 €
Kommune 3.500.000 €
Gemarkung Filderstadt - S12, sowie anteilig S28 500.000 €
Gemarkung Denkendorf - anteilig S14 200.000 €

Gesamt 7.200.000 €

Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis setzt die Prioritdt in Relation zu den berechneten Kosten und ist damit

ein wichtiger Wert fir die Beurteilung der Mallnahmen.

5.5 Musterlésungen

Fiir die meisten MalRnahmentypen sind Musterldsungen vorhanden. Diese wurden in der Regel durch
das Land Baden-Wiirttemberg erarbeitet. Liegen fir bestimmte MaRnahmentypen keine
Musterlésungen seitens des Landes Baden-Wiirttemberg vor, wurde auf andere Musterlésungen
zuriickgegriffen oder eigene Musterlosungen erstellt. Alle Musterlésungen sind als Anlage 13

Bestandteil des Radverkehrskonzeptes.

5.6 Besondere Herausforderungen

5.6.1 Schutzstreifen

Im innerstadtischen Bereich weisen zahlreiche Kfz-Hauptverkehrsstraen haufig nur sehr geringe

StraBenraumbreiten auf. Eine baulich getrennte Fiihrung fiir den Radverkehr kann auch durch die
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Umgestaltung des StraBenraums nicht erreicht werden. Neben der Fiihrung im Mischverkehr verbleibt
als planerische Losung somit meist nur der Einsatz von Schutzstreifen. Markierung von beidseitigen
Fahrradschutzstreifen nach RegelmaRen erfordert jedoch eine Mindestfahrbahnbreite von 7,50
Metern. Im Bereich von baulich angelegten strallenseitigen Parkstinden wird zusatzlich ein
Sicherheitstrennstreifen von 75 Zentimetern, im Bereich von Senkrechtparkstanden von einem Meter
erforderlich.

Die betrachteten Querschnitte in Neuhausen auf den Fildern weisen nicht die erforderlichen Breiten
auf, somit sind Radverkehrsanlagen auf Grund des vorhandenen StraRenraums nicht umsetzbar.
Zudem stoflen Fahrradschutzstreifen in der jlingeren Vergangenheit insbesondere bei besonders
schutzbedirftigen Radfahrtypen zunehmend auf Kritik. Unter anderem die gefihlte

Verkehrssicherheit wird von einer breiten Nutzungsschicht als kritisch bewertet?’.

Als Alternative zum Einsatz von Schutzstreifen, wird im vorliegenden Radverkehrskonzept die
Markierung von Piktogrammketten empfohlen, um die Fiihrung des Radverkehr auf der Fahrbahn zu
verdeutlichen (SO8 und S16). Fir die Umgestaltung der KirchstralRe wurde eine Prinzipskizze erstellt
(Anlage 11).

Neben der Fihrung auf den Kfz-HauptverkehrsstraRen wird fir sicherheitsbedirftige Radfahrende
zusatzlich eine Verbindung abseits der Kfz-Hauptverkehrsstralen ermittelt und empfohlen
(siehe SO6 und S05).

5.6.2 Alternative Radverkehrsfiihrung im Schattennetz

Falls die StraRenraumbreiten an Kfz-Hauptverkehrsstrallen keine Markierung von Radverkehrsanlagen
moglich machen, oder die Fihrung auf der Fahrbahn (bspw. fiir den Schulverkehr) ungeeignet ist,
wurden alternative Flihrungsmoglichkeiten auf NebenstraBen, dem sogenannten Schattennetz,
vorgeschlagen. Dabei sind die Faktoren Umwegigkeit und Reisezeitverluste / -gewinne zu beachten.
Insbesondere gegeniiber Kfz-HauptverkehrsstralRen mit lichtsignalgeregelten Knotenpunkten kann die
Fiihrung des Radverkehrs im Schattennetz trotz gréBeren Umwegen mit einer geringeren Reisezeit

verbunden sein.

v Forschungsbericht Nr. 59, Sicherheit und Nutzbarkeit markierter Radverkehrsfiihrungen, Gesamtverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. (GDV) / Technische Universitat Berlin, Berlin, 2019
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Fithrung abseits von Hauptverkehrsstralen Fiihrung abseits von Hauptverkehrsstraen Fihrung abseits von Hauptverkehrsstraien
mit geringem Umweg mit groBen Umwegen nicht maglich

':: ili

Abbildung 5: Radverkehrsfiihrungen in Ortsdurchfahrten (Quelle: Eigene Darstellung)

Verbindungen des Radverkehrs entlang von HauptstraBen kdnnen alternativ parallel dazu im
Schattennetz geflihrt werden, sofern dort Verbindungen mit geringen (Fall 1) oder noch vertraglichen
(Fall 2) Umwegen moglich sind (siehe Abbildung 5).

In einer Auspragung als (bevorrechtigte) FahrradstraBenachse ergibt sich ein attraktives
Alternativangebot, dass auch bei gréBeren Umwegen (siehe Abbildung 5, Fall 2) in Frage kommt. Dies

gelingt insbesondere durch die Ausweisung und Umgestaltung als FahrradstralSe.

5.6.3 Fahrradstrallen

FahrradstralRen eignen sich auf Hauptverbindungen des Radverkehrs und machen diese sichtbar. Eine
Fahrradstrafle wird durch Zeichen 244.1 StVO beschildert, anderer Verkehr ist nur ausnahmsweise
zugelassen. Die Kombination mit Zusatzzeichen 1020-30 »Anlieger frei”
ist aufgrund der Funktion zur Erschlieung von Wohngebieten sinnvoll und auch in Neuhausen auf den
Fildern empfohlen. Die Erfahrung seit der Einfihrung von FahrradstrafSen in dhnlichen Kommunen
zeigt, dass es nicht ausreichend ist, die notwendigen Verkehrszeichen anzubringen, um einen positiven
Effekt durch die Anordnung zu erreichen. Es ist dagegen notwendig, FahrradstraRen an Kreuzungen

moglichst bevorrechtigt zu fiihren, den Durchgangsverkehr durch modale Filter oder
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EinbahnstraBenregelungen zu begrenzen, sowie die Fiihrung in einer Fahrradstralle durch eine

einheitliche Gestaltung erkennbar zu machen?®,

Empfehlung: FahrradstraRen sollen an Kreuzungen, wenn maoglich, bevorrechtigt gefiihrt werden.
Durch Fahrbahnmarkierungen (z. B. Sicherheitstrennstreifen zu Parkstdnden und Piktogramme) soll
die Flihrung in einer FahrradstralRe verdeutlicht werden. Dariiber hinaus soll insbesondere der Kfz-
Durchgangsverkehr wirksam begrenzt werden, so dass eine FahrradstralSe nicht als Umfahrung genutzt
wird. Flir das Untersuchungsgebiet wird die Einrichtung von zwei FahrradstraBen empfohlen.
Zum einen in Nord-Siid-Richtung entlang der GartenstralRe (MaBnahme S06) und anderen in Ost-West-
Richtung entlang der Wilhelm-Maybach-, Werner-Siemens-, Flintsbach- und Ob. BachstraRe
(MaBnahme S05).

5.6.4 Treppenanlagen

In Neuhausen auf den Fildern befinden sich an mehreren Stellen Treppenanlagen. Sie kdnnen mit dem
Fahrrad nicht fahrend Gberwunden werden, fiir den Radweg ergeben sich Umwege. Es wird der
Neubau einer Rampe empfohlen. Dadurch kann ein zusatzliches Radverkehrspotenzial erschlossen
werden. Dies gilt insbesondere fiir die Verbindung zwischen Romer- und Keltenstrale (MaBnahme
S$18), da die unmittelbar benachbarten Schulstandorte ein bedeutendes Ziel fiir den Radverkehr
darstellen. Fir die MaBnahme wurde eine Prinzipskizze erstellt. Fir Umbau der Treppenanlage in der
Verbindung MarienstraBe/FriedrichstraRe (MalRnahme S20) existieren bereits weiterfiihrende
Planungen.

Neben der Attraktivitatssteigerung fir den Radverkehr wirkt sich eine Rampe auch positiv auf die
Barrierefreiheit aus. Bei entsprechender baulicher Umsetzung kann diese auch von Rollstuhlfahrenden

und Menschen mit Rollator oder Kinderwagen genutzt werden.

5.6.5 Kfz-Hochstgeschwindigkeit

Dort, wo der Radverkehr innerorts gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefihrt wird, wird generell eine Kfz-Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h empfohlen. Die Literatur zum
Thema Geschwindigkeit und Verkehrssicherheit deutet nicht nur auf einen enormen
Sicherheitsgewinn durch Tempo 30 hin, auch eine positive Wirkung auf die Lirmentlastung und ein

leichter Riickgang von straBenverkehrsbedingten Luftschadstoffen sind zu erwarten.®

18 FahrradstraRen — Leitfaden fiir die Praxis, Deutsche Universitdat Wuppertal, Deutsches Institut fiir Urbanistik gGmbH, 2021,
Wuppertal. Online: https://repository.difu.de/jspui/bitstream/difu/582184/1/Leitfaden_Fahrradstrassen.pdf

19 Umweltwirkungen einer innerértlichen Regelgeschwindigkeit von 30 km/h, Umweltbundesamt, 2022, Berlin.
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Durch einen geringeren Geschwindigkeitsunterschied zwischen Kfz-Verkehr und Radverkehr wird das
Radfahren auf der Fahrbahn objektiv und subjektiv sicherer und attraktiver. So nimmt in der Regel
auch die illegale Mitbenutzung des Seitenraums ab, die insbesondere mit Blick auf den FuBverkehr

konflikttrachtig ist.

Die gesetzlichen Hirden liegen fir die Anordnung von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBBen innerorts
momentan sehr hoch. Der § 45 der StraRenverkehrsordnung legt fest, dass eine
Geschwindigkeitsbeschrankung nur bei konkreten Gefahrdungen oder vor sozialen Einrichtungen wie

z.B. Kitas, Pflegeheimen oder Schulen angeordnet werden darf.

Empfehlung: Die Gemeinde Neuhausen auf den Fildern sollte sich der kommunalen Initiative
,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten“ anschliefen. Diese fordert den Bund
auf, die rechtlichen Voraussetzungen dafiir zu schaffen, dass Kommunen Tempo 30 als
Hochstgeschwindigkeit innerorts anordnen kénnen, wo sie es fir notwendig halten.? Organisiert
wurde die Initiative von der Agora Verkehrswende mit Beteiligung des Deutschen Stadtetages.

Bis Mai 2023 haben sich 736 Stadte, Gemeinden und Landkreise aus ganz Deutschland angeschlossen.

5.6.6 S-Bahn-Endhaltestelle

Die Erreichbarkeit der der zukiinftigen S-Bahn-Endhalstestelle ist flir den Radverkehr von
hoher Bedeutung. Durch die kompakte Siedlungsstruktur ist sie aus allen Richtungen schnell mit dem
Fahrrad zu erreichen. Die S-Bahn-Endhaltestelle stellt daher ein zentrales Ziel des Radverkehrsnetzes
der Gemeinde Neuhausen auf den Fildern dar. Um die Erreichbarkeit zu verbessern, werden

verschiedene MaRnahmen empfohlen.

e InRichtung Norden:
Bordstein absenken (P04) und Ubergang Fahrbahn — Radweg anlegen (P11)
e InRichtung Suden:
Piktogrammbkette markieren (S16) und FahrradstralRe anlegen (S06)
e In Richtung Ost-West siidlich der S-Bahn-Endhaltestelle:
EinbahnstraRe fiir den Radverkehr freigeben (526) und FahrradstralRe anordnen (S05)

AulRerdem wurden die Planungen fir das Bahnhofsvorfeld samt Fahrradabstellanlagen kommentiert
und Verbesserungsvorschlage aus Sicht des Radverkehrs dargestellt (13. Sitzung der ,Projektgruppe
Bahnhof“ am 23.03.2023)

20 www.lebenswerte-staedte.de (Abruf am 15.05.2023)
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5.6.7 Anfang und Ende von Radwegen

Der Ubergang zwischen Fahrbahn und Radweg am Ende/Beginn von Radwegen ist teilweise
ungeregelt. Dadurch entstehen unibersichtliche und fiir den Radverkehr unattraktive Situationen und

abhangig von den ortlichen Gegebenheiten Unfallgefahren.

\»s‘

Abbildung 6: Fehlende Uberfihrung auf Radweg am Abbildung 7: Ungeeignete Uberfiihrung auf die Fahrbahn

Ortsausgang Richtung Sielmingen am  Ortseingang aus  Richtung  Wolfschlugen

Empfehlung: Die Schnittstellen zwischen Radweg und Fahrbahn mussen klar erkennbar sein. Bei hoher
Verkehrsbelastung wird eine bauliche Querungshilfe empfohlen. Als Mindeststandards werden
Nullabsenkungen an den Bordsteinen sowie Markierungslosungen empfohlen. Auf Grund der 6rtlichen
Gegebenheiten kann es sinnvoll sein, den Ubergang Fahrbahn-Radweg bereits einige Meter vor dem
Beginn/Ende des Radweges herzustellen. Die Musterlosungen in Anlage 13 geben Hilfestellungen fiir
die oben genannten Anwendungsfille. An Ortseingdngen verstarken Mittelinseln die

Ortseingangswirkung und kdnnen zu einer Reduzierung des einfahrenden Kfz-Verkehrs beitragen.

5.6.8 Ausbaustandard Land- und forstwirtschaftliche Wege

In der Gemeinde Neuhausen auf den Fildern lduft ein wesentlicher Teil des Radverkehrs Gber land- und
forstwirtschaftliche Wege. Auch einige MaRnahmenvorschldge des Radverkehrskonzeptes betreffen

den Ausbau von Wirtschaftswegen.

Oberflachen werden nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA2010) in der Regel in
Asphalt oder Beton ausgefiihrt. Auf Wegen mit Gberwiegender Freizeitfunktion sind Deckschichten

ohne Bindemittel moglich.
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In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen?! werden Deckschichten

e mit ebener Oberflache,

e moglichst geringem Rollwiderstand,

e hoher Griffigkeit (auch bei Nasse) und
e Allwettertauglichkeit

als grundlegende Anforderungen gestellt.

Entsprechend wird im Zielnetz eine betonierte, asphaltierte oder asphaltdhnliche Oberflache
angestrebt. Als asphaltdhnliche Oberflachen mit gleichen Fahreigenschaften kbnnen beispielsweise
wasserdurchldssige Deckschichten aus einem Gemisch von Basaltstein und Spezialsanden verwendet
werden. Aus Grinden des Natur-, Umwelt- und Landschaftsschutzes sollten beim Aus- und Neubau

von Wegen helle Oberflachen angelegt werden.

Abbildung 8: Asphaltihnliche Deckschichten aus Gemisch von Basaltstein und Spezialsanden / heller Split-Mastix-Asphalt

Um eine ganzjdhrige attraktive Nutzung fir moglichst viele Radfahrende zu ermdglichen, ist eine
asphaltierte oder asphaltdhnliche Oberflaiche erforderlich. Eine solche Oberfliche ist auch
Voraussetzung fiir die Raumung der Wege im Winter.

Den Anforderungen der Radfahrenden stehen Interessen anderer Nutzungsgruppen entgegen. Im
weiteren Planungsverfahren ist daher eine intensive Abstimmung mit allen beteiligten Akteuren
anzustreben. Ist der Ausbau von Radverbindungen in Asphaltbauweise nicht durchsetzbar, ist eine
leistungsfahige und regelmaRig zu wartenden Entwdasserung in besonderem Mal3e zu beriicksichtigen.

Hierbei wird das Uhrglasprofil (gewolbte Wegedecke) empfohlen.

In Neuhausen auf den Fildern sind besonders verschmutzte und schlecht entwasserte Wirtschaftswege
ein Hindernis fiir den Radverkehr. Die Thematik stand u.a. im ADFC-Klimatest, als auch im
Beteiligungsworkshop im Fokus. Mittel- bis Langfristig ist die Sanierung der betreffenden
Wirtschaftswege mit einseitiger Querneigung mit Entwasserungsgraben gemaR den Richtlinien fir

Landlichen Wegebau empfohlen (siehe Abbildung 9). Die MaRnahme S28 steht exemplarisch als eine

2 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2010, Koln.
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bedeutende Verbindung fir den Radverkehrs in Richtung Westen.
Um die ganzjdhrige Befahrbarkeit zu gewahrleisten, wird empfohlen kurzfristig ein Reinigungs- und

Raumkonzept zu erstellen (Siehe Kapitel 6.1).
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Abbildung 9: Querprofil Hauptwirtschaftsweg mit einseitiger Querneigung (Richtlinien fiir den Landlichen Wegebau,
FGSV, 2005/2016)

6 Weitere Empfehlungen

6.1 Unterhaltung und Verkehrssicherung

Der Radverkehrsanteil ist seit jeher witterungsabhdngig. Um eine gleichbleibende und nachhaltige
Entlastung des motorisierten Individualverkehrs und des offentlichen Personennahverkehrs zu

erreichen, ist es notwendig, das Angebot fiir Radfahrende ganzjahrig attraktiv anzubieten.

Erforderlich sind hierflir in erster Linie gerdaumte und gereinigte Wege. Ist dies innerorts fir
verkehrswichtige Radverbindungen laut eines Urteils des Bundesgerichtshofes vorgeschrieben?? und
wird auch weitestgehend umgesetzt, besteht auflerorts weder auf gemeinsamen Geh- und Radwegen
noch auf Wirtschaftswegen eine Verpflichtung zur Rdumung und Sduberung von Radverbindungen
(siehe Abbildung 10 und Abbildung 11).

2 Bundesgerichtshof Urteil vom 09.10.2003 - Ill ZR 8/03
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Abbildung 10: Ende eines gerdumten Radweges an Abbildung 11: verschmutzter Wirtschaftsweg
einer Gemarkungsgrenze

Ziel soll es sein, dass alle wichtigen Alltagsverbindungen des Radverkehrskonzeptes ganzjahrig
durchgehend befahrbar sind. Dafiir sollte die Gemeinde Neuhausen auf den Fildern in Abstimmung
mit anderen Baulasttragern und Wegeeigentimern Zustandigkeiten, Fragen der Haftung und
Kostenlibernahme sowie Streckenpriorisierungen und Standards erarbeiten. Besonders fir die
Reinigung und Raumung der verschmutzten Wirtschaftswege sollten, wenn moglich, Vertrage mit den

Anrainerlandwirten geschlossen werden.

6.2 Miteinander auf landwirtschaftlichen Wegen

Neben der Verschmutzung und kann es zu weiteren Nutzungskonflikten zwischen Landwirtschaft und
Radverkehr kommen. Diese stellt eine Herausforderung in der Radverkehrsplanung und im
Besonderen in der Netzplanung dar. Um diesen vorzubeugen kann neben einer regelmaRigen
Reinigung der Wege auch mit offentlichen Kampagnen, Hinweisen auf die Erntezeit in auf
Internetplattformen und Sozialen Medien (siehe Abbildung 13) oder &ahnlichen Aktionen, zur

gegenseitigen Ricksichtnahme aufgerufen werden.

HINWEIS |
AUFGEPASST! RADSAISON IST FELDSAISON

Die Frihjahrs- und Sornmermonate sind nicht nur beliebte Jahreszeiten in der Radsaison,
sondern markieren auch einen entscheidenden Zeitpunkt in der Landwirtschaftssaison. Auf
Feld- und Wirtschaftswegen sind daher nun verstérkt die Landwirt*innen mit Ihren Maschinen
unterwegs. Fur Radfahrende ist daher bei Begegnungen mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen
Vorsicht geboten. Getreu dem Motto: Ricksicht macht Wege breit!

nicht erneut anzeigen

Abbildung 12: Popup zur Erntezeit im Radroutenplaner Hessen
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Abbildung 13: Kampagne zur gegenseitigen Riicksichtnahme auf landwirtschaftlichen Wegen

6.3 Wegweisung

Die Gemeinde Neuhausen auf den Fildern verfligt durch die Fahrradwegweisung des Landkreis
Esslingen Uber eine aktuelle, den FGSV-Standards entsprechende Wegweisung. Eine solche

Fahrradwegweisung sollte jahrlich kontrolliert und qualitatsgesichert werden.

Da sich durch die vorgeschlagenen BaumalRnahmen Anderungen an dem aktuell weggewiesenen Netz
ergeben werden, sollte die Anpassung der Fahrradwegweisung bereits in der Planungsphase

bericksichtigt und in Abstimmung mit dem Landkreis Esslingen angepasst werden.

6.4 Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen stellen eine besondere Kategorie von Radverkehrsverbindungen dar. Sie
richten sich vor allem an Radfahrende, die im Alltagsverkehr langere Strecken zuriicklegen und dienen
der Bindelung des Radverkehrs auf Hauptrouten. Sie zeichnen sich dabei durch eine weitgehend
knotenpunktfreie Fiihrung mit geringen Zeitverlusten, erhdohten Fahrbahnbreiten (>4,00 m) und eine

Trennung von anderen Verkehrstragern aus.

Abbildung 14: Radschnellverbindungen bei Reichenbach an der Fils (links) und Frankfurt-Darmstadt auf der Hohe von
Egelsbach (rechts)
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Das Land Baden-Wiirttemberg hat 2018 im Rahmen einer Potenzialstudie Korridore ermittelt, die
genligend Potenzial (>2000 Radfahrende/Tag) fur eine Radschnellverbindungen besitzen und die in
einem zweiten Schritt in Machbarkeitsstudien auf das konkrete Nutzungspotenzial hin untersucht
werden. Unter anderem wurde dabei der Korridor zwischen den Gemeinden Neuhausen auf den
Fildern — Filderstadt — Leinfelden-Echterdingen — Stuttgart (Korridor 1), sowie die Verbindung
Neuhausen auf den Fildern — Ostfildern (Querspange 3) ermittelt. Fiir diesen Korridor hat der Landkreis
Esslingen im Jahr 2022 eine Machbarkeitsstudie erarbeiten lassen, die zeigen soll, ob und wie eine

Radschnellverbindung in diesem Korridor realisiert werden kann.

Es wird empfohlen in den folgenden Planungsschritten die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zu
beriicksichtigen und empfohlene MaBnahmen einer Radschnellverbindung in Zusammenarbeit mit
dem Landkreis Esslingen umzusetzen. Fir MaRnahmen, die Radschnellverbindungen betreffen,

konnen gesonderte Fordermittel des Landes oder des Kreises akquiriert werden.

In der Beurteilung der Baulasttragerschaft der Radschnellverbindung Fildern (Schreiben vom 10. Mai
2023) wurde der Korridor 1, Abschnitt 2 (Filderstadt — Neuhausen auf den Fildern) in die Baulast des
Kreises eingestuft. Die Querspange 3 (Neuhausen auf den Fildern — Ostfildern) fallt nach der

Beurteilung weder in die Baulast des Landes oder des Kreises, somit liegt die Baulast bei der Kommune.

6.5 Fahrradabstellanlagen

Fehlende Moglichkeiten zum sicheren und komfortablen Fahrradparken sind ein zentrales Hindernis
fiir die alltagliche Nutzung des Fahrrads. Der Nationale Radverkehrsplan enthalt deshalb explizit den
Auftrag an Kommunen sowie private und oOffentliche Bauherren, Fahrradabstellanlagen in
ausreichender Anzahl und Qualitat bereit zu stellen?®. Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum
sind insbesondere an Schulen und Ausbildungsstatten, Arbeitsplatzen, Einzelhandelsstandorten sowie
an offentlichen und Freizeiteinrichtungen notwendig. Dariiber hinaus spielen Fahrradabstellanlagen in
der Funktion als Bike+Ride-Anlagen, also der Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV, eine
besondere Rolle. So kdnnen auch lange Wege in Kombination von Radverkehr und OPNV zuriickgelegt
werden und Anreize fir eine Verlagerung vom Pkw auf den Umweltverbund geschaffen werden.
Entlang des definierten Zielnetzes wurden in der Gemeinde Neuhausen auf den Fildern die
Fahrradabstellanlagen fiir die genannten Standorte untersucht. Eine Analyse und Bewertung der
bestehenden Abstellanlagen sowie Empfehlungen fiir weitere Abstellanlagen werden in einem Bericht

zu Fahrradabstellanlagen gegeben. Dieser ist als Anlage 10 des Radverkehrskonzepts hinterlegt.

23 Nationaler Radverkehrsplan 3.0, BMVBS, Berlin, 2021
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6.5.1 Offentlichkeitsarbeit

Fir das Sichtbarmachen des Radverkehrs ist neben der Umsetzung der infrastrukturellen MaRnahmen
auch eine aktive Offentlichkeitsarbeit wichtig. Eine 6ffentlichkeitswirksame Begleitung sollte
insbesondere bei der Implementierung von FahrradstraBen beispielsweise mittels eines
Fahrradaktionstages in Betracht gezogen werden. Zusatzlich wird eine Zusammenarbeit mit lokalen
Interessensverbdnden (z.B. ADFC, VCD) sowie eine aktive Beteiligung der Blirger und Biirgerinnen vor

Ort empfohlen.

Dariber hinaus gibt es bundes- und landesweit mehrere Initiativen, die mit hohem Aufwand und hoher
Professionalitdt Werbung fir den Radverkehr machen. Die Gemeinde Neuhausen auf den Fildern sollte

diese Initiativen aufnehmen und unterstiitzen. Zu nennen sind hierbei:

RadKULTUR Baden-Wiirttemberg

Die Initiative RadKULTUR bietet ein umfangreiches Angebot fiir Kommunen und Arbeitgeber zur
Entwicklung und Starkung einer fahrradfreundlichen Mobilitatskultur. Das Angebot umfasst klassische
Kommunikations- und Werbemittel genauso wie Aktionsvorlagen oder RadChecks, die bei

Veranstaltungen durchgefiihrt werden kénnen.

Das Land Baden-Wiirttemberg bietet eine umfangreiche Férderung fiir die Durchfiihrung von Aktionen
und Kampagnen. Dazu gehort unter anderem die Unterstiitzung bei der Pressearbeit sowie der Aufbau

einer Internetprasenz.

Weitere Informationen zur RadKULTUR sind unter www.radkultur-bw.de erhaltlich.

Stadtradeln

STADTRADELN ist eine seit 2008 durchgefiihrte Kampagne die aktive Radverkehrsforderung betreibt.
Deutschlandweit konnen alle Kommunen teilnehmen und Gber 21 Tage mit dem Fahrrad gefahrene
Kilometer sammeln. In Teams kann gegeneinander angetreten werden. Ziel ist es, moglichst viele

Kilometer zu fahren.

Die Kampagne STADTRADELN spricht im Besonderen die Zielgruppe der Kommunalpolitikerinnen und
Kommunalpolitiker an, damit diese verstarkt ,erfahren”, was es bedeutet, in der eigenen Kommune
mit dem Rad unterwegs zu sein.

Die Teilnahme an der Initiative Stadtradeln ist in Baden-Wirttemberg fiir alle Kommunen kostenlos

moglich.

Weitere Informationen zur Kampagne Stadtradeln sind unter www.stadtradeln.de erhiltlich.

Mit dem Rad zur Arbeit

Die teilnehmenden Firmen ermutigen im Aktionszeitraum ihre Mitarbeitenden, fiir den Weg zur Arbeit
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auf das Auto zu verzichten und an mindestens 20 Arbeitstagen das Fahrrad zur benutzen. Dafiir werden
von Sponsoren attraktive Preise zur Verfligung gestellt. Erganzend werden haufig firmenintern

zusatzliche Preise fiir das erfolgreichste Team vergeben.

Die Teilnahme ist kostenlos und wird unabhangig von der entsprechenden Gebietskdrperschaft
durchgefiihrt. Der Landkreis kann durch gezieltes Ansprechen und Ermutigen der Arbeitgeber zu einer
héheren Teilnehmendenzahl beitragen. Mégliches Instrument dafir ist beispielsweise eine regionale

Siegerehrung und die Auszeichnung des ,,sportlichsten Betriebes”.

Informationen sind unter www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de zu finden.

Empfehlungen

Die aktive Teilnahme an den oben aufgefiihrten Kampagnen und Initiativen wird empfohlen. Fiir die
Durchfiihrung ausgewahlter MalBnahmen sollte ein jahrlicher Etat bereitgestellt und die

Zustandigkeiten flr Durchfihrung und Betreuung klar definiert werden.

Generell ist der Anschluss an bestehende Kampagnen deutlich kostengiinstiger und mit weniger

Aufwand verbunden als die Entwicklung eigener Konzepte.

Um bei oben genannten Aktionen optimale Ergebnisse zu erzielen, ist es notwendig, dass die
Gemeinde in enger Verbindung mit allen Beteiligten, insbesondere den Nachbarkommunen steht.
Dariber hinaus ist von Vorteil, wenn es in Schulen, bei Arbeitgebern, und in weiteren Einrichtungen

Ansprechpartnerinnen oder Ansprechpartner fiir das Thema Radverkehr gibt.

Auch der aktuelle Umsetzungsstand dieses Konzepts sollte weiterhin Giber Pressemitteilungen und auf
der Webseite der Gemeinde kommuniziert werden. Eine dauerhafte Dokumentation des

Umsetzungsstandes wird empfohlen.

7 Weiteres Vorgehen

7.1 Umsetzung

Das hier vorliegende Radverkehrskonzept stellt die Entscheidungsgrundlage fir die
Radverkehrsplanung der nachsten Jahre dar. Ziel ist es, die aufgefiihrten MaRnahmen sukzessiv
umzusetzen. Es handelt sich um ein ganzheitliches und, aufgrund der zahlreichen und umfangreichen
Malnahmenempfehlungen, um ein ambitioniertes Radverkehrskonzept. Trotzdem wird explizit
angestrebt, das Konzept weiterzuentwickeln und weitere MalRnahmen aufzunehmen, wenn ein
zusatzlicher Bedarf erkannt wird. Die erarbeitete Priorisierung gibt dabei nicht zwingend die
Reihenfolge der Umsetzung vor, sondern zeigt lediglich die Bedeutung der MaBnahme fiir den

Radverkehr auf.
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Der Umsetzung der MaBnahmen muss das lbliche Abstimmungs- und Genehmigungsverfahren
vorausgehen. Die Vereinbarkeit mit Landschafts-, Arten- und Wasserschutz sowie Fragen des
Grunderwerbs, der Finanzierung und land- und forstwirtschaftliche Interessen sind dabei Aspekte, die
im anstehenden weiteren Planungsprozess intensiv betrachtet werden missen. Diese kénnen zu einer
erheblichen Verzogerung und unter Umstdanden auch zum Ausschluss von MalRnahmen fiihren. In

diesen Fallen sind Alternativen mit einer vergleichbaren Wirkung zu erarbeiten.

Gelingt es der Gemeinde Neuhausen auf den Fildern ein attraktives Radverkehrsnetz zu schaffen, kann
dies auch positive Auswirkungen auf die lokale Wirtschaf und den sozialen Zusammenhalt innerhalb
der Gemeinde haben. Entscheidet sich beispielsweise eine Familie mit Blick auf eine gute
Radverkehrsinfrastruktur dazu das Zweitauto aufzugeben, fiihrt dies automatisch dazu, dass Einkaufe,
Besorgungen und Freizeitgestaltung auf Grund der kurzen Wege vermehrt innerhalb der Gemeinde

stattfinden.

7.2 Finanzierungsmoglichkeiten

Die Umsetzung der MaRnahmen der Prioritdtsklassen A bis D und die damit einhergehende Herstellung
des Zielnetzes erfordern eine Investition von etwa 7,2 Millionen Euro brutto inklusive Planungs- und
Grunderwerbskosten. Diese Summe teilt sich auf die unterschiedlichen Baulasttrager Land, Kreis und

Gemeinden auf (siehe Kapitel 5.4). Zukiinftige Baukostensteigerungen sind dabei zu bericksichtigen.

Auf die Gemeinde Neuhausen auf den Fildern entfallen etwa 3,5 Millionen Euro. Bei einem
angestrebten Zeithorizont von 10 Jahren bedeutet dies Investitionen in Hohe von etwa 350.000 € pro
Jahr. Bei einer angenommenen Foérderung von 70 Prozent wirden der Gemeinde Kosten von ca.
105.000 € pro Jahr verbleiben.

Fiir einen GroRteil der genannten MaRnahmen bestehen diverse Férdermoglichkeiten des Bundes
oder des Landes. Eine stdndig aktuelle Auflistung aller Fordermoglichkeiten auf Bundes- und
Landesebene finden sich in der Forderfibel des Nationalen Radverkehrsplans. Diese ist unter

https://www.mobilitaetsforum.bund.de/SiteGlobals/Forms/Suche/Foerderfibel Formular.html

verfligbar. Hier werden fir bestimmte MaRnahmen die in Frage kommenden Férderprogramme, die
entsprechende Rechtsgrundlage sowie weitere Informationen, sofern vorhanden, dargestellt.
Insbesondere mit Blick auf die aktuellen Beschllisse der Bundesregierung, ist davon auszugehen, dass

zuklnftig ausreichend finanzielle Mittel zur Verfligung gestellt werden.

7.3 Evaluierung

Eine regelmidlige Evaluierung des Radverkehrskonzeptes wird empfohlen. Dabei soll der

Planungsstatus aller MaRRnahmen dokumentiert werden und Uber ein WebGIS oder vergleichbare
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Losungen oOffentlich einsehbar sein. Umgesetzte MaBnahmen kdnnen positiv herausgestellt und als

Best-Practice-Beispiel fir andere MalRnahmen als Vorlage genutzt werden.

7.4 Webdokumentation

Die wesentlichen Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes sind dauerhaft unter folgendem Link mittels

einer interaktiven Karte im Internet einsehbar:

https://rv-k.de/Neuhausen-Fildern/Radverkehrskonzept/Final/WebGIS.html|

8 Anlagen

Anlage 1. Plan Quell-Ziel-Karte

Anlage 2. Plan Fahrdaten Stadtradeln

Anlage 3. Plan Unfille mit Radverkehrsbeteiligung
Anlage 4. Plan Ergebnisse Online-Beteiligung LK Esslingen
Anlage 5. Plan Zielnetz Radverkehr

Anlage 6. Plan PunktmafBnahmen

Anlage 7. Plan StreckenmaBnahmen

Anlage 8. MaBnahmendatenblatter

Anlage 9. MalRnahmenliste Prioritat

Anlage 10. Teilbericht Abstellanlagen

Anlage 11. Prinzipskizzen

Anlage 12. Visualisierung

Anlage 13. Musterlésungen
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