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1 Einfihrung

1.1 Hintergrund

Der Landkreis Main-Spessart mochte die Situation fur Radfahrende verbessern und den Radverkehrs-
anteil am Modal Split sukzessive erhéhen, um die Mobilitatswende im Landkreis voranzutreiben. Durch
die Starkung des Radverkehrs als Teil des Umweltverbundes wird eine Verlagerung und Entlastung von
anderen Verkehrstragern auf den Radverkehr angestrebt und gleichzeitig ein Beitrag zum Klimaschutz
geleistet. Dabei soll ebenso die Intermodalitat, insbesondere die Verknlpfung von Radverkehr und

offentlichem Personennahverkehr (OPNV), geférdert werden.

Vor diesem Hintergrund wurde die Erstellung eines kreisweiten Radverkehrskonzeptes am 9. Mai 2022
im Ausschuss fir Landkreisentwicklung, Mobilitdt und Digitalisierung beschlossen. Die Erarbeitung
durch das externe Planungsbiiro RV-K fand im Zeitraum von Juni 2022 bis Juni 2023 statt. Das Radver-
kehrskonzept adressiert insbesondere den Alltagsradverkehr. Es steht in direktem Zusammenhang mit
dem Beitritt des Landkreises Main-Spessart zur Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in

Bayern e.V. (AGFK Bayern) und orientiert sich dementsprechend an deren Anforderungen.

1.2 Projektziele

Dem Radverkehrskonzept liegen die folgenden Projektziele zu Grunde:

1. Entwicklung eines Radverkehrsnetzes, das alle Stadte, Gemeinden, Orts- und Stadtteile im
Landkreis Main-Spessart miteinander verbindet. Zudem Anbindung aller Nachbarlandkreise.

2. Erstellung eines priorisierten Mallnahmenprogramms und Aufstellung eines Kostenrahmens
sowie einer Kosten-Nutzen-Analyse als Entscheidungsgrundlage fir Politik und Verwaltung zur
Festlegung von Investitionsprogrammen und zur Bereitstellung von Haushaltsmitteln.

Bei der Entwicklung des Radverkehrsnetzes und der MalRnahmen gelten folgende Grundsatze:

e Bericksichtigung aller Radfahrenden jeglichen Alters und kérperlicher sowie geistiger Fitness.
e Praxistauglichkeit und Finanzierbarkeit der MaRnahmen.

e Bericksichtigung der Belange anderer Verkehrstrager (FuBverkehr, 6ffentlicher Personennah-

verkehr und motorisierter Individualverkehr).

e Integration bestehender Netzplanungen von Kommunen und Uberregionalen Ebenen.
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1.3 Planungsraum und Planungstiefe

Der Planungsraum umfasst das Gebiet des Landkreises Main-Spessart. Es wird eine Vernetzung aller
Stadte und Gemeinden sowie deren Stadt- und Ortsteilen angestrebt. Zielpunkt ist dabei immer die
Stadt- oder Ortsmitte. Zusatzlich werden alle schienengebundenen Haltestellen des 6ffentlichen Per-

sonenverkehrs und weiterfiihrende Schulen angebunden.

Durch die zunehmende Verbreitung und konstante Leistungssteigerung von elektrisch-unterstitzten
Fahrradern sind weitere Distanzen und anspruchsvolle Topografie, wie sie haufig im Planungsraum
vorhanden ist, immer seltener ein Hindernis flir Radfahrende. Diese Entwicklung wird bei der Netzge-
staltung und MalRnahmenentwicklung berilicksichtigt. Netz und MalRnahmen werden dabei unabhan-

gig von der Baulasttragerschaft entwickelt.

Soweit fur kreisangehorige Kommunen Radverkehrskonzepte oder anderweitige Radverkehrsplanun-
gen vorliegen, werden diese bei der Netzplanung und der MaBnahmenentwicklung beriicksichtigt und
die Schnittstellen abgestimmt. Die Planungstiefe von Radverkehrskonzepten auf kommunaler Ebene

unterscheidet sich im Vergleich zu Konzepten auf Landkreisebene (siehe Abbildung 1).

Bundesland
Ubergeordnete
Radhauptverbindungen
(Verbindungen zwischen
Oberzentren)

Region
Ubergeordnete
Radhauptverbindungen /
Radhauptverbindungen
{Regionalplanung / Touristische
Radfernwege)

Landkreis
Radhauptverbindungen
(Orts- und Stadtteile / Bahnhdfe / ; =
Weiterfiihrende Schulen) =

Kommune
Basisverbindungen
(Einkauf / Freizeit / dffentliche ; =

Einrichtungen etc.) s

Abbildung 1: Aufbau von Radverkehrsnetzen auf verschiedenen Ebenen mit jeweiligen Zustandigkeiten
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Vor dem Hintergrund der Entwicklung eines zielorientierten und integrierten Radverkehrsnetzes, wer-
den Netze aus kommunalen Konzepten als lokale Verbindung (Netzkategorie Ill — Basisverbindung)

aufgenommen, sofern sie sich nicht mit dem Zielnetz des Landkreiskonzeptes liberschneiden.

1.4 Gesetzliche Grundlagen

Das Planungsbiiro RV-K legt bei der Erstellung von Planungen die geltenden gesetzlichen Vorgaben zu

Grunde. Diese sind:
e StraBenverkehrsordnung (StVO),
e Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung (StVO-VwV),
e Bayerisches StraRen- und Wegegesetz (BayStrWaG).
Als planerische Grundlagen werden folgende Veroffentlichungen herangezogen:
e die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)?%,
e die Hinweise fiir den Radverkehr auRerhalb stidtischer Gebiete (HRaS 2002)?,
e die Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)3 und
e der Nationale Radverkehrsplan 3.0%

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier wird betont, dass
die Gewahrleistung der Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden Vorrang gegentliber der Leistungs-
fahigkeit Einzelner, wie z.B. der des Kfz-Verkehrs, hat. Dieser Grundsatz wird bei der Erstellung des

Radverkehrskonzeptes bericksichtigt.

Dartiber hinaus wurde mit der E Klima® ein Werk zur Erreichung der Klimaschutzziele erarbeitet, wel-
ches als Erweiterung bestehender Regelwerke gedacht ist. Darin ist formuliert, dass die Belange des
Radverkehrs gegeniiber den Belangen des motorisierten Verkehrs zu priorisieren sind. Die E Klima

wurde bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes ebenso herangezogen.

Weitere gesetzliche Vorgaben (z.B. Naturschutz, Wasserrecht, Landwirtschaft u.a.) sind im weiteren
Planungsprozess der in diesem Radverkehrskonzept erarbeiteten Mallnahmenvorschlage noch zu pri-

fen.

L Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2010, Koln.

2 Hinweise flr Radverkehrsanlagen auRerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 2002), FGSV e.V., 2002, Koln.

3 Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIN 2008), FGSV e.V., 2008, Koln.

4 Nationaler Radverkehrsplan 3.0, Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV), 2022, Berlin.

5 Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Verd&ffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung

von Klimaschutzzielen (E Klima 2022), FGSV e.V., 2022, Koln.
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1.5 Grundsatze der Radverkehrsplanung

Die Beurteilung der Ist-Situation und der MaRnahmenentwicklung im Rahmen des Radverkehrskon-

zeptes orientiert sich an folgenden Grundsatzen der Radverkehrsplanung:

Verkehrssicherheit: Die Belange der Verkehrssicherheit geniefen oberste Prioritdt und sind lber die

Belange der Leistungsfahigkeit zu stellen. Dies gilt fiir alle Verkehrsarten.

Direktheit: Radfahrende sollen ziigig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hindernisse und sonstige

kritische Stellen, an denen Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum reduziert werden.

Fahrkomfort/Attraktivitdt: Radfahren soll bei jeder Wetterlage und mit mdglichst geringem Kraftauf-
wand und Verschleill moglich sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitat der Wege wird daher an-
gestrebt. Unter Berlicksichtigung der Vermeidung von Umwegen und Reisezeitverlusten sind Strecken

abseits groRer Kfz-Verkehrsstréme vorzuziehen.

Wahlfreie Fiihrungsform: Radfahrende sollen wo méglich wahlen kénnen, ob sie mit dem Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn oder im Seitenraum gemeinsam mit dem FulBverkehr beziehungsweise im sogenann-

ten Schattennetz® Giber NebenstralRen fahren.

Erkennbarkeit Radverkehrsnetz: Ein fir alle Verkehrsteilnehmende gut erkennbares Radverkehrsnetz
ist anzustreben, weil dadurch die Aufmerksamkeit erhoht wird und Radfahrende den Netzverbindun-

gen intuitiv folgen kénnen.

2 Vorgehensweise

Die Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes umfasste verschiedene Schritte. Diese sind untenstehend
in chronologischer Reihenfolge aufgelistet und kurz erldutert. Eine detaillierte Darstellung erfolgt in

den darauffolgenden Kapiteln.

1. Grundlagenermittlung: Ermittlung und Analyse vorhandener Planungen sowie Darstellung von
Quellen und Zielen im Kreisgebiet. Zudem Analyse von Unfdllen mit Radverkehrsbeteiligung sowie von

Fahrdaten des Radverkehrs (Anlage 1, Anlage 2, Anlage 3).

2. Erste Online-Beteiligung: Auswertung der Meldungen zu Gefahrenstellen und fehlenden / mangel-
haften Radwegeverbindungen von Biirgerinnen und Biirgern aus der Online-Beteiligung sowie Einbe-
zug der Fahrdaten der Aktion STADTRADELN 2022 des Landkreises Main-Spessart (Anlage 4).

3. Bestandsnetzanalyse und Befahrung: Befahrung des gesamten Bestandsnetzes sowie Fotodoku-

mentation von Méangeln und Gefahrenstellen.

6 Fuhrung des Radverkehrs innerorts abseits der Ortsdurchfahrten und Kfz-HauptverkehrsstraRen.
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4. Netzentwurf: Entwurf eines Alltagradwegenetzes gemal den Richtlinien fir integrierte Netzgestal-
tung (RIN)” (Anlage 6).

5. MaRnahmenentwicklung: Entwicklung von MalRnahmenempfehlungen entlang des entworfenen

Alltagradwegenetzes mit Fotodokumentation (Anlage 8, Anlage 9, Anlage 11).

6. Abstimmung: Projektbegleitende Abstimmung von Netzentwurf und MalRnahmenempfehlungenim
Rahmen des Arbeitskreises Radverkehr, bestehend aus Vertretungen der Kommunen und Verwal-

tungsgemeinschaften, Fachstellen sowie weiteren Interessensvertretungen.

7. Zweite Online-Beteiligung: Erneute Einbeziehung der Bevoélkerung durch Vorstellung des ersten
Netz- und MaRnahmenentwurfes. Bewertung der MaBnahmen sowie Abgabe von Kommentaren der
Blirgerinnen und Blirger mithilfe einer webbasierten Beteiligungsplattform (Anlage 5).

https://radverkehrskonzept-msp.de/

8. Priorisierung: Fachliche Priorisierung aller baulichen StreckenmalRnahmen (Anlage 12).
9. Kostenrahmen: Erstellung eines Kostenrahmens fir die baulichen Streckenmalnahmen.
10. Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse.

11. Dateniibergabe: Ubergabe aller Daten in digitaler Form als Grundlage fiir weitere verwaltungsin-

terne und -externe Prozesse.

12. Konzeptvorstellung: Prasentation der Ergebnisse im Kreistag.

3 Grundlagenermittliung

Vorhandene Planungen und Bestandsdaten, die dem Planungsbiiro zu Beginn des Projektes Uiberreicht
wurden, wurden in einem ersten Schritt gesichtet. Um ein umfassendes Bild der Situation des Radver-
kehrs im Landkreis zu erhalten, wurden zudem weitere Grundlagendaten analysiert. Darunter zahlt
eine Abschatzung des Radverkehrspotenzials, eine Analyse von Unfdllen mit Radverkehrsbeteiligung,
die Analyse von Fahrdaten der Aktion STADTRADELN sowie die Ergebnisse des ADFC-Fahrradklimatest.

3.1 Radverkehrspotenzial

Um das Radverkehrspotenzial im Landkreis abzuschatzen, wurden Pendelverflechtungen mit einer fir
Radfahrende relevanten Distanz analysiert. Die Daten liegen auf Gemeindeebene vor und beriicksich-

tigen alle sozialversicherungspflichtigen Beschaftigungsverhaltnisse. Dabei zeigt sich, dass die

7 Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN) 2008, FGSV e.V., 2008, Koln.
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wichtigsten Pendel-Achsen entlang des Mains sowie in und aus den groReren Stadten des Landkreises
verlaufen. Alle relevanten Pendel-Verflechtungen sind in Anlage 1 dieses Abschlussberichtes abgebil-
det.

Die wichtigsten regionalen Pendelverbindungen des Landkreises Main-Spessart bestehen mit Wrz-
burg, dem Main-Tauber-Kreis, der Stadt Schweinfurt und der Stadt Hammelburg im Landkreis Bad Kis-
singen. Diese weisen eine Distanz auf, die im Alltag in der Regel nicht ausschlieBlich mit dem Fahrrad
zuriickgelegt wird. Fir die Pendelverflechtungen nach Wirzburg, Hammelburg und Aschaffenburg, wo
eine direkte Bahnverbindung besteht, ist eine Verkniipfung von Fahrrad und OPNV entscheidend, die

wesentlicher Bestandteil der Potenzialbetrachtung ist.

Die ermittelten Pendelverbindungen wurden fir die Erstellung eines Zielnetzes Radverkehr herange-
zogen und zusatzlich mit der Topografie, der Siedlungsstruktur, der Entfernung zwischen den Orten
sowie der Versorgungsfunktion innerhalb der Orte ergdnzt. Damit werden der heterogenen Struktur
des Landkreises Main-Spessart mit den eher landlich gepragten Strukturen im Spessart und der dichter

besiedelten Mainachse Rechnung getragen.

3.2 Unfallanalyse

Ein Hinweis auf Mangel in der Radverkehrsfiihrung sind Haufungen von Unféllen, insbesondere, wenn
diese typgleich oder typahnlich sind. Vor diesem Hintergrund wurden die zum Zeitpunkt der Konzep-
terstellung verfiigbaren Daten von Unfallen im Landkreis Main-Spessart mit Beteiligung von Radfah-
renden der Jahre 2017 bis 2021 ausgewertet. Die Anzahl der polizeilich gemeldeten Unféille mit Rad-
verkehrsbeteiligung im Landkreis in diesem Zeitraum betrégt insgesamt 2642, Die Unfallfolgen (Unfall-

kategorie) teilen sich wie in Tabelle 1 dargestellt auf.

Tabelle 1: Unfallkategorien der Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung im Landkreis Main-Spessart (2017-2021)

Unfalle mit Unfalle mit Unfalle mit
Getoteten Schwerverletzten Leichtverletzten

Unfallkategorie

Anzahl 4 83 177

In Abbildung 2 ist die Verteilung der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung nach Unfalltyp im Landkreis
Main-Spessart dargestellt. Eine weitere Ubersicht der Unfille mit Radverkehrsbeteiligung in Form ei-

ner Unfallkarte ist in Anlage 2 Bestandteil des Abschlussberichtes.

8 Statistische Amter des Bundes und der Lander, unfallatlas.statistikportal.de, 2022 [zuletzt abgerufen am 10.05.2023].
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Verteilung der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung nach
Unfalltyp

Sonstiger Unfall Fahrunfall
22 % 23 %
Unfall im Abbiegeunfall
Langsverkehr 11%
14 %
Unfall durch 4 Einbiegen-/
ruhenden Verkehr Kreuzen-Unfall
2% 28 %

Abbildung 2: Verteilung der Unfille mit Radverkehrsbeteiligung nach Unfalltyp (Quelle: Eigene Darstellung)

Wie bundesweit Ublich, dominiert auch im Landkreis Main-Spessart vor allem innerorts der Unfalltyp
Einbiegen/Kreuzen. Dieser Unfalltyp weist hadufig auf ungenligend gesicherte Querungen von Radver-
kehrsanlagen an Einmiindungen oder Grundstiickszufahrten hin. Die Sicherung solcher Einmiindungen
und Grundstickszufahrten stellt daher einen wesentlichen Bestandteil der MaBnahmenplanung dar.
Ebenso haben Abbiegeunfille im Unfallgeschehen des Radverkehrs ein hohes Gewicht. Dieser meist
innerorts auftretende Unfalltyp weist auf Defizite der Radverkehrsfiihrung, insbesondere an Knoten-
punkten, hin. Ein Schwerpunkt ist daher die Untersuchung der Knotenpunktfiihrung im Landkreis

Main-Spessart an solchen Unfallschwerpunkten.

Generell ist bei der Unfalluntersuchung zu bericksichtigen, dass die Dunkelziffer an nicht-gemeldeten
Verkehrsunfadllen mit Beteiligung von Radfahrenden sehr hoch ist. Eine Studie zur Unfalldokumenta-
tion® hat aufgezeigt, dass die tatsichliche Anzahl der Verkehrsunfélle mit Beteiligung von Radfahren-
den dreimal so hoch ist, wie die Anzahl der durch die Polizei erfassten Verkehrsunfélle. Alle Unfallstel-
len wurden bei der Befahrung intensiv betrachtet, um mogliche Mangel in der Infrastruktur zu ermit-

teln.

Das Bayerische Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr stellt fiir alle Unfalle mit Radverkehrs-

beteiligung in Bayern eine Webanwendung (https://baysis.bayern.de/radkarte-bayern/) zur Verfigung.

9 Fahrradunfallstudie Minster, Gemeinschaftsprojekt von Polizeiprasidium Miinster, Universitatsklinikum Munster, Unfall-
forschung der Versicherer, 2010.
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Die Daten sind ab dem Jahr 2018 bis einschlieRlich 2022 verfiigbar und kénnen nach Gemeinde, Land-

kreis, StralRenklasse, Unfallkategorie und Unfalltyp gefiltert dargestellt werden.

3.3 Fahrdaten STADTRADELN

Im Zuge der Kampagne STADTRADELN, an der der Landkreis Main-Spessart im Jahr 2022 bereits zum
siebten Mal in Folge teilgenommen hat, ist es den teilnehmenden Radfahrenden moglich gewesen, die
gefahrenen Strecken mittels Smartphone-App und GPS-Empfang zu dokumentieren. Die Daten werden
anonymisiert, aufbereitet und dem Landkreis zur Verfligung gestellt. Eine planerische Auswertung wird
dadurch moglich. Es ist erkennbar, welche Wege von Radfahrenden aktuell intensiv genutzt werden.
Hier sind insbesondere der Mainradweg zu nennen, der die grofSten Stadte im Landkreis miteinander
verbindet sowie die weiteren touristischen Routen (Saaleradweg, Wernradweg, R6hn-Sinntal-Rad-
weg), die entlang der flr den Radverkehr topografisch gilinstigen Tallagen flihren. Hieraus kénnen
Riickschliisse fiir die Netz- und MaRRnahmenplanung gezogen werden. Zu bericksichtigen ist, dass es

sich trotz der hohen Anzahl von 1121 Radfahrenden®® um eine Momentaufnahme handelt.

Die Auswertung der gefahrenen Strecken ist in Anlage 3 Bestandteil des Abschlussberichtes.

3.4 ADFC-Fahrradklimatest

Die Ergebnisse der vergangenen ADFC-Fahrradklimatests'! wurden gesichtet. Im Landkreis Main-Spes-
sart haben im letzten Fahrradklimatest 2022 nur in der Stadt Lohr a.Main ausreichend Personen an der
Umfrage teilgenommen, um in die Wertung zu kommen (in Abhangigkeit der Anzahl der Einwohnerin-
nen und Einwohner eines Ortes, wird eine Wertung ab 50-100 Teilnahmen erstellt). Im Jahr 2020 sind
sowohl die Stadt Lohr a.Main als auch die Stadt Marktheidenfeld in die Wertung gekommen. Fiir die

vorangegangenen Jahre sowie andere Kommunen liegen im Landkreis keine Ergebnisse vor.

Die Durchschnittsnote nach Schulnoten lag in der Stadt Lohr a.Main im Jahr 2022 bei 3,8. Im Jahr 2020
lag die Durchschnittsnote bei einer insgesamt geringeren Anzahl an Teilnehmenden bei 3,9. In
Marktheidenfeld wurde die Fahrradfreundlichkeit 2020 mit 4,1 bewertet. Damit liegt die Stadt
Lohr a.Main im Mittel der Orte der GroRenklasse < 20.000 Einwohner und die Stadt Marktheidenfeld

darunter.

10 pressemitteilung Main-Spessart 2023, https.//www.main-spessart.de/aktuelles/pressemitteilungen/archiv-2022/6919.Re-
kordergebnis-beim-STADTRADELN.html, [zuletzt abgerufen am 10.05.2023].
11 ADFC 2023, https://fahrradklima-test.adfc.de/ergebnisse, [zuletzt abgerufen am 10.05.2023].
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Durchschnittsnoten im ADFC-Fahrradklima-Test

5
4 3,9 3,8 41
3
2
1
Lohr a.Main Marktheidenfeld

W 2020 2022

Abbildung 3: Durchschnittsnoten des ADFC-Fahrradklima-Tests der gewerteten Stadte 2020 und 2022 (Quelle: ADFC)

Der grofite Handlungsbedarf wird seitens der Teilnehmenden in Lohr a.Main in den Bereichen Fahr-
radmitnahme im OV, Fiihrung an Baustellen sowie Offentliche Fahrridder gesehen. In Marktheidenfeld
wurden Defizite in den Kategorien Fahrradférderung in jlingster Zeit, 6ffentliche Fahrrader und Kon-

trolle von Falschparkern auf Radwegen gesehen.

Am besten wurden in Lohr a.Main 2022 die Kategorien Erreichbarkeit des Stadtzentrums, SpaR oder
Stress, ziigiges Radfahren sowie insbesondere, im Vergleich zu anderen Orten, die Oberflache der Rad-
wege bewertet. In Marktheidenfeld wurden 2020 ebenso die Erreichbarkeit des Stadtzentrums sowie
die Oberflache der Radwege unter allen Kategorien am positivsten bewertet. Hervorzuheben ist die

sehr positive Bewertung der getffneten EinbahnstralRen in Gegenrichtung.

4 Beteiligungsprozess

Die Erstellung des Konzeptes wurde von einem umfassenden Beteiligungsprozess begleitet, mit dem
Ziel, von der Fach- und Ortskenntnis der Beteiligten zu profitieren und die MaRRnahmen schon friihzei-
tig im Planungsprozess abzustimmen. Beteiligt wurden die Kreisverwaltung, die Kommunen des Land-
kreises sowie die Nachbarlandkreise, Trager 6ffentlicher Belange und die Offentlichkeit in zwei Online-

Beteiligungen.
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4.1 Erste Online-Beteiligung — MaBnahmenideen

Abbildung 4: Eingabeprozess der ersten Onlinebeteiligung Ideensammiung (Quelle: Eigene Darstellung)

Zu Beginn des Projektes wurde tiber einen Zeitraum von fiinf Wochen vom 27. Juni 2022 —31. Juli 2022

eine Online-Beteiligung durchgefihrt (http://msp.online-beteiligung-radverkehr.de/). Alle Burgerin-

nen und Birger des Landkreises hatten die Moglichkeit Gefahrenstellen und fehlende oder mangel-
hafte Radverbindungen zu melden (siehe Abbildung 4). Auf die Moglichkeit der Beteiligung wurde mit-
tels Pressemitteilungen und Beitrdagen in den sozialen Medien sowie in einigen Mitteilungsblattern der

Kommunen hingewiesen.

Insgesamt sind dabei 950 Meldungen von mehr als 500 Birgerinnen und Biirgern eingegangen. Eine

Ubersicht iiber die Meldungen befindet sich in Anlage 4 sowie auf einer interaktiven Onlinekarte unter

http://msp.online-beteiligung-radverkehr.de/?a=reports

Alle Meldungen wurden gesichtet und, sofern sie auf dem angestrebten Zielnetz Radverkehr liegen,

wahrend der Befahrung geprift.

Der Link wurde allen Projektbeteiligten und den Landkreiskommunen zur Verfiigung gestellt. So kdn-
nen auch Anregungen, die nicht auf dem definierten Zielnetz Radverkehr liegen und fiir die daher keine
Malnahmenvorschlage erarbeitet worden sind, durch die zustandigen Trager und Institutionen be-

ricksichtigt werden.
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Teilnehmende hatten zudem die Moglichkeit einen Newsletter zum Radverkehrskonzept zu abonnie-
ren, um somit weiterhin tiber den Projektfortschritt informiert zu bleiben. Insgesamt sechs Newsletter

wurden im Projektzeitraum verschickt.

4.2 Zweite Online-Beteiligung — MaBnahmenbewertung

In einer weiteren Beteiligungsrunde konnten Birgerinnen und Biirger zwischen dem 24. Februar 2023
und dem 24. Marz 2023 den Entwurf zum Alltagsradwegenetz online einsehen und die darin vorge-

schlagenen MalBnahmen bewerten und kommentieren (www.radverkehrskonzept-msp.de). Die Be-

wertung der im Vorfeld mit den Kommunen abgestimmten MalRnahmen erfolgte mittels ,Daumen
hoch“-und ,Daumen runter“-Setzen. Insgesamt wurden 6.001 positive und 885 negative Bewertungen
abgegeben. Die Anzahl der Bewertungen durch die Birgerinnen und Birger ist auf den MaBnahmen-
datenblattern, die zu baulichen StreckenmaRnahmen erstellt wurden, dargestellt. Die Ergebnisse der
Online-Beteiligung sind aulRerdem in die Priorisierung der MaRnahmen eingeflossen. Eine Darstellung

der MaBnahmenbewertung kann in Anlage 5 eingesehen werden.

+x

wa; 4
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Abbildung 5: Zweite Online-Beteiligung zur Manahmenbewertung und -diskussion (Quelle: Eigene Darstellung)

Die Moglichkeit MaBnahmen zu kommentieren und dabei auch Bezug auf Kommentare von anderen
Teilnehmenden zu nehmen, wurde 494-mal genutzt. Bei MaBnahmen, die ausschlieBlich positiv be-
wertet wurden, sind auch die Kommentare durchgehend positiv. Bei MaRnahmen, bei denen es sowohl
positive als auch negative Bewertungen gibt, ist dies teilweise auch in den Kommentaren zu erkennen.
Die Diskussion zu den einzelnen MalRnahmen spiegelt dabei in der Regel die fachliche Diskussion wider.
Eine eindeutige Empfehlung zur Verbesserung der Radverkehrssituation, die allen Beteiligten gerecht

wird, ist haufig nicht moglich. Es werden dabei insbesondere die folgenden Fragestellungen diskutiert:

e Neubau strallenbegleitender Radwege oder Ausbau bestehender forst- oder landwirtschaftli-
cher Wege.
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Notwendigkeit des vorgeschlagenen Oberflichenausbaus (Asphalt, Beton o. A.) insbesondere

auf forstwirtschaftlichen Wegen.

Verkehrssicherheit auf Verbindungen fir den Schiilerradverkehr mit hohem Kfz-Verkehrsan-

teil.

Diese Fragestellungen werden in Kapitel 10 erldutert. Zudem kdnnen alle abgegebenen Kommentare

weiterhin tGber den oben genannten Link eingesehen werden.

4.3 Arbeitskreis Radverkehr

Die Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes wurde durch einen neu gebildeten Arbeitskreis Radverkehr

begleitet und gelenkt. Er setzt sich aus Vertretenden der folgenden Institutionen zusammen:

Folgende Kommunen und Verwaltungsgemeinschaften (VG) haben teilgenommen:

Polizeiinspektion Karlstadt

Gebietsverkehrswacht Lohr/Gemiinden e.V.

Kreisverkehrswacht Main-Spessart e.V.

Landratsamt Main-Spessart — Landkreisentwicklung

Landratsamt Main-Spessart — Medienkommunikation

Landratsamt Main-Spessart — Mobilitaitsmanagement

Landratsamt Main-Spessart — Naturschutz

Landratsamt Main-Spessart — Qualitatsmanagement Radwege, Tourismus
Landratsamt Main-Spessart — Regionalmanagement

Landratsamt Main-Spessart — Tiefbau

Landratsamt Main-Spessart — Verkehrswesen

Planungsbiiro RV-K
Staatliches Bauamt Wiirzburg

Stadt Arnstein
Gemeinde EuRenheim
Markt Frammersbach
Stadt Gemiinden a.Main
Stadt Karlstadt

Stadt Lohr a.Main
Stadt Marktheidenfeld
Stadt Rieneck

Markt Triefenstein

VG Burgsinn

VG Gemiinden a.Main
VG Kreuzwertheim
VG Lohr a.Main
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e VG Marktheidenfeld
e VG Partenstein
e VG Zellingen

Der Arbeitskreis traf sich wahrend des Projektes insgesamt dreimal. Im Rahmen dieser Termine wur-
den das Vorgehen und die Schwerpunkte des Radverkehrskonzeptes erlautert und gemeinsam festge-

legt sowie die Zwischenergebnisse diskutiert und Anderungsvorschldge aufgenommen.

Der erste Termin diente der Vorstellung des Vorgehens bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes
durch das Planungsbiiro sowie der Vermittlung der Relevanz des Themas Radverkehr fiir die Verkehrs-
wende. Die zweite Sitzung des Arbeitskreises wurde in zwei regional geteilten Gruppen durchgefiihrt
und fand an zwei aufeinanderfolgenden Tagen statt. Gegenstand der Sitzungen war die Diskussion der
Netz- und MalBnahmenempfehlungen sowie eine Bewertung dieser nach Prioritat. In der dritten Ar-
beitskreissitzung wurde das finale Zielnetz mit den fachlich priorisierten MalRnahmen sowie weitere

Bausteine des Konzeptes, wie bspw. die Bike-and-Ride-Analyse, vorgestellt.

4.4 Beteiligung der Landkreiskommunen und Nachbarlandkreise

Die Vertreterinnen und Vertreter der Gemeinden, Stadte und Verwaltungsgemeinschaften des Land-
kreises wurden (iber den gesamten Projektzeitraum im Rahmen des Arbeitskreises eingebunden. Zu-
satzlich wurde mit der Stadt Lohr a.Main aufgrund der hohen Anzahl an MaRnahmen, die einen erhéh-

ten Abstimmungsbedarfs erforderten, ein Online-Termin durchgefiihrt.

Dariiber hinaus fand eine Vielzahl an Abstimmungen per E-Mail oder Telefon zwischen den Kommu-

nen, dem Planungsbiiro sowie dem Landkreis Main-Spessart statt.

Die Netz- und MaRnahmenplanung wurde den Nachbarlandkreisen zur Durchsicht zur Verfligung ge-
stellt. Abhangig von der Anzahl der grenziiberschreitenden Beriihrungspunkte fand die Abstimmung
auf unterschiedlichen Wegen statt. Teilweise per E-Mail und teilweise fanden tiefergehende Abstim-
mungsgesprache statt. Dartiber hinaus nahmen aus einigen Nachbarlandkreisen Vertretende aus der

Verwaltung an der letzten Arbeitskreissitzung teil.

4.5 Weitere Beteiligung

Wahrend des Planungsprozesses wurden auch die Trager offentlicher Belange in die Entwicklung des
Radverkehrskonzeptes einbezogen. Diese hatten die Gelegenheit eine Riickmeldung zu den geplanten

Malnahmen abzugeben.
Folgende Trager offentlicher Belange wurden eingebunden:

e Forstamter Stiftung Juliusspital Wiirzburg — Abteilung Forstbetrieb
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e Bayerische Staatsforsten — Forstbetrieb Arnstein

e Bayerische Staatsforsten — Forstbetrieb Heigenbriicken
e Bayerische Staatsforsten — Forstbetrieb Rothenbuch

e Bayerische Staatsforsten — Forstbetrieb Hammelburg

e Alle beteiligten Fachstellen

Vereinzelt fanden separate Abstimmungsgesprache zu bestimmten Malinahmen sowie dem grund-
satzlichen Vorgehen statt. Eine detaillierte Einschatzung der Fachstellen zu den einzelnen MaRnahmen
war auf konzeptioneller Ebene nicht moglich, sodass diese bei der Umsetzung baulicher MaBnahmen

hinzugezogen werden missen.

5 Radverkehrsnetz

Die Erarbeitung des Radverkehrsnetzes bildet die Grundlage fiir die Mallnahmenempfehlungen im
Rahmen des Radverkehrskonzeptes. Durch das Radverkehrsnetz werden fir den Radverkehr beson-
ders wichtige Verbindungen abgebildet. Dies bedeutet, dass diese Verbindungen regelmalig einer

Qualitatskontrolle unterzogen werden und ganzjahrig befahrbar sein sollen.

Eine durchgehende Erkennbarkeit des Netzes ist durch Radverkehrsanlagen, Markierungen und Fahr-
radwegweisung anzustreben. So kann eine Bindelung des Radverkehrs erreicht werden. Ein erh6htes
Radverkehrsaufkommen steigert die Wahrnehmung des Radverkehrs bei anderen Verkehrsteilneh-
menden, die ihr Verhalten daraufhin anpassen, was zu einer verbesserten Verkehrssicherheit aller
fiihrt. Der Verkehrsraum sollte selbsterklarend und die Uberginge zwischen Fiihrungsformen so ge-

staltet sein, dass sie leicht nachzuvollziehen sind.

5.1 Zielnetz Radverkehr 2035

Als Grundlage fiir das Radverkehrskonzept wurde ein Zielnetz Radverkehr erarbeitet (Anlage 6). Das
Zielnetz stellt den Wunschzustand des Radverkehrsnetzes nach Umsetzung aller vorgeschlagenen
Malnahmen dar. Im Ist-Zustand ist das Zielnetz im Gegensatz zum Bestandsnetz noch nicht Gberall
sicher und komfortabel befahrbar. Das Zielnetz Radverkehr im Landkreis Main-Spessart umfasst insge-
samt eine Ldnge von etwa 1.170 Kilometern (1. und 2. Kategorie exklusive der 3. Kategorie Basisver-

bindung).
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GemaR den Vorgaben zur Netzsystematik in den RIN'2 wurde das Netz in die folgenden drei Kategorien

unterteilt:

e 1. Kategorie — Ubergeordnete Radhauptverbindung (220 km): Ubergeordnete Verbindung fiir
den Alltagsradverkehr mit besonders hohem Potenzial, z.B. zwischen Ober- und Mittelzentren,

von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grundzentren.

e 2. Kategorie — Radhauptverbindung (950 km): Verbindung von Gemeinden / Gemeindeteilen
ohne zentral6rtliche Funktion zu Grundzentren und Verbindung zwischen Gemeinden / Ge-
meindeteilen ohne zentralortliche Funktion und mit hohem Potenzial fir den Alltagsradver-
kehr. AuBerdem Verbindung zur Anbindung von Bahnhofen und weiterfiihrenden Schulen, so-

fern diese nicht in der 1. Kategorie aufgefiihrt sind.

e 3. Kategorie — Basisverbindung (90 km): Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum
der Mittel- und Grundzentren, Verbindung von Stadtteil- / Ortsteilzentren untereinander so-

wie zwischen Wohngebieten und allen wichtigen Zielen.

Basisverbindungen werden in der Netz- und Mallnahmenplanung auf Landkreisebene nicht beriick-
sichtigt. Sofern eine kommunale Netzplanung existiert oder bestimmte Verbindungen durch Kommu-
nen angeregt worden sind, wurden diese informativ in das Zielnetz Radverkehr aufgenommen. In der
Regel erfolgte hierbei keine Prifung der Verbindungen vor Ort. Auch werden keine MaRnahmen auf

Basisverbindungen empfohlen.

Bei der Netzplanung ist zu beriicksichtigen, dass der Umwegefaktor gemiR den ERA?® maximal 1,2 ge-
geniber der kirzesten moglichen Verbindung und maximal 1,1 gegenlber parallelen Hauptverkehrs-
strallen betragen darf und dass keine zusatzlichen Steigungen bewaltigt werden miissen. Reisezeitver-

luste sind zu bericksichtigen und mit ggf. auftretenden Umwegen abzuwagen.

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde ausschliefRlich fiir den Alltagsradverkehr entwickelt. Reine
Freizeitverbindungen sind kein Bestandteil der Netzentwicklung. Streckenweise tiberschneiden sich al-

lerdings Alltagsradverkehrsnetz und Freizeitradverkehrsnetz.

5.2 Radverkehrsnetz Bayern

Das Radverkehrsnetz Bayern ist ein vom Freistaat Bayern landesweit fiir den Alltagsradverkehr konzi-
piertes Netz, das alle bayerischen Stadte und Gemeinden maoglichst durchgangig und direkt miteinan-
der verbinden soll.’ Derzeit werden zu dem vom Freistaat entwickelten und mit den Kommunen auf

Landkreisebene bereits abgestimmten Netzentwurf, die Stellungnahmen der staatlichen Bauamter

12 RIN 2008, FGSV e.V., 2008, KélIn.

13 ERA 2010, FGSV e.V., 2010, Koln.

14 Bayerisches Staatsministerium flir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB 2023), https.//www.radverkehr.bayern.de/radver-
kehrsnetz-bayern/index.php, [zuletzt abgerufen am 17.05.2023].
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eingeholt (Stand 2023). Nach Befahrung soll das entworfene Radnetz in den kommenden Jahren suk-
zessive realisiert und durch eine wegweisende Beschilderung ausgestattet werden. Dem Ausbau soll
eine erhohte Prioritat eingeraumt werden, sodass in Zukunft Fordermittel fir MaBnahmen auf dem
Radverkehrsnetz Bayern zu erwarten sind. Das Radverkehrsnetz Bayern wird auf dem Zielnetz des Rad-
verkehrskonzeptes durch die Radverbindungen der 1. Kategorie als Ubergeordnete Radhauptverbin-

dung abgebildet.

5.3 Bestandsnetz

Zusatzlich zum Zielnetz Radverkehr 2035 wurde ein Bestandsnetz entwickelt. Das Bestandsnetz setzt
sich aus denjenigen Radwegeverbindungen des Zielnetzes zusammen, die auch ohne Umsetzung der
vorgeschlagenen Malinahmen ausgeschildert werden kdnnen. Es ist bereits im Ist-Zustand mit Blick
auf die Kriterien Verkehrssicherheit, Direktheit und Fahrkomfort ausreichend gut befahrbar, auch
wenn in einzelnen Kriterien noch kleinere Mdngel bestehen kénnen. Das Bestandsnetz bildet die
Grundlage fir eine kreisweite Fahrradwegweisung. Es ist in Anlage 7 Bestandteil des Radverkehrskon-

zeptes.

6 MaRnahmenentwicklung

Dort wo das Zielnetz Radverkehr 2035 Mangel in der Verkehrssicherheit, dem Fahrkomfort oder der
direkten Fihrung aufweist, wurden MaRnahmen empfohlen. Grundlage fiir die MaRnahmenempfeh-
lungen bilden verschiedene gesetzliche Grundlagen, die im folgenden Kapitel erldutert werden. Im An-

schluss werden die empfohlenen MaRnahmen dargestellt.

6.1 Grundlagen MaBnahmenplanung

Fiir die MaRnahmenentwicklung werden innerhalb und auRerhalb von geschlossenen Ortschaften un-
terschiedliche Standards angestrebt. Die aktuellen und die in Kapitel 1.4 und 1.5 entsprechenden ge-
setzlichen Grundlagen und Grundsatze der Radverkehrsplanung, werden im Folgenden aufgefihrt und

erlautert.

6.1.1 Innerorts

Grundsatzlich kann der Radverkehr innerorts getrennt vom Kfz-Verkehr oder im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt werden. Eine strikte Vorgabe, wann welche Flihrungsform fir den Radverkehr zu
wahlen ist, existiert nicht. Die in Abbildung 6 dargestellten Einsatzbereiche in Abhangigkeit von Kfz-
Starke und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit dienen als Orientierung und werden in der MaBnahmen-

entwicklung entsprechend bericksichtigt.
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Abbildung 6: Einsatzbereiche der Fiihrungsformen (Quelle: ERA 2010)

Die Wahl der Filhrungsform hangt zusatzlich von folgenden Faktoren ab:

e Flachenverfligbarkeit: Sowohl auf der Fahrbahn als auch im Seitenraum.

e Schwerverkehrsstarke: Je héher, desto eher Seitenraumfihrung.

e Parken: Je hoher die Parknachfrage und je haufiger die Parkwechselvorgange, desto eher Sei-

tenraumfiihrung.

e Anschlussknotenpunkte: Je mehr Einmiindungen und Zufahrten und je hoher die Belastung,

desto eher Fahrbahnfiihrung.

e Langsneigung: Bei Steigungen eher Seitenraumfiihrung, bei Gefalle eher Fahrbahnfiihrung.

6.1.2 AuRerorts

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)*

sowie der Richtlinie fur die Anlage von

LandstraBen (RAL)!® werden die Einsatzbereiche baulicher Radwege in Abhingigkeit der StraBenent-

wurfsklassen (Ausbaustandard) ndher definiert.

Bei Entwurfsklasse 1 und Entwurfsklasse 2 sind bauliche Radwege, teilweise straRenunabhangig ge-

fihrt, erforderlich. Bei Entwurfsklasse 3 ist die Notwendigkeit straRenbegleitender Radwege von wei-

teren Faktoren abhangig (siehe Tabelle 2). Bei Entwurfsklasse 4 kann der Radverkehr in der Regel auf

der Fahrbahn gefiihrt werden.

15 ERA 2010, FGSV e.V., 2010, KéIn. Kapitel 9.1.3.
16 RIN 2008, FGSV e.V., 2008, Koln, Kapitel 4.7.
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Tabelle 2: Einsatzbereiche baulicher Radwege bei StraBen der Entwurfsklasse 3 (Quelle: ERA 2010, DTV = Durchschnittli-
che tagliche Verkehrsbhelastung)

Vzu| =100 km/h Vzu| =70 km/h

DTV < 2.500 Kfz/24 h

DTV 2.500 — 4.000 Kfz/24 h Baulicher Radweg

DTV > 4.000 Kfz/24 h Baulicher Radweg Baulicher Radweg

Bei Vorliegen einer besonderen Netzbedeutung (bspw. Schulverkehr oder bedeutende Freizeitverbin-
dung) kdnnen bauliche Radwege auch dort sinnvoll sein, wo die Regelwerke dies aufgrund von Aus-

baustandard, zuldssiger Hochstgeschwindigkeit und Verkehrsstarke nicht vorsehen.

Weitere Rahmenbedingungen, die die Einsatzbereiche von baulichen Radwegen beeinflussen und
diese auch bei Stralen der Entwurfsklasse 4 erforderlich machen kénnen, sind gemaR der Hinweise
zum Radverkehr aufSerhalb stédtischer Gebiete (HRaS)Y

e Verkehrsstarke Schwerverkehr,

e Verkehrsstarke Radverkehr,

e Verbindungsfunktion der Strecke,

e Kurvigkeit der StraRe (schlechte Sichtbeziehungen),

e Topografie der Strecke sowie

e Unfallhdufigkeit von Radfahrenden und zu Fu® Gehenden.
Es ist davon auszugehen, dass mit der Novellierung der ERA, die sich zum Abschluss des vorliegenden
Konzeptes noch in der Erarbeitungsphase befand, eine Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr
bereits bei deutlich geringerer Kfz-Belastung und in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit und der Netzkategorie vorgesehen ist. In den Musterlésungen und Qualitatsstandards der Lan-
der Hessen und Baden-Wirttemberg'® werden diese Aspekte bereits beriicksichtigt. Auch in Bayern
wird vorgesehen Musterldsungen zu veréffentlichen, die sich an den vorhandenen Musterlésungen
der Lander Hessen und Baden-Wirttemberg orientieren sowie den Neuerungen der FGSV-Regelwerke

anpassen®.

Im Rahmen der MalRnahmenplanung des Radverkehrskonzeptes des Landkreises Main-Spessart wurde
zwischen der ERA 2010, den im Zuge der Novellierung zu erwartenden Neuerungen sowie den Mus-

terlésungen der Lander Hessen und Baden-Wirttemberg abgewogen. Aus diesem Grund werden in

17 HRaS 2002, FGSV e.V., 2002, KolIn.

18 Hierbei handelt es sich um landerspezifische Ergdnzungen zu den Regelwerken der FGSV bei der Fiihrung des Radverkehrs.

19 AGFK Bayern 2023, https.//agfk-bayern.de/agfk-bayern-facharbeitskreissitzung-musterloesungen-fuer-den-radverkehr-in-
bayern/, [zuletzt abgerufen am 22.05.2023].
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einigen Fallen auch bei geringeren Kfz-Verkehrsstarken straRenbegleitende Radwege empfohlen. Ins-

besondere dann, wenn eine oder mehrere der oben genannten Rahmenbedingungen zutreffen.

6.2 MalRnahmenibersicht

Das Zielnetz 2035 wurde auf das Vorhandensein angemessener Verkniipfungen sowie hinsichtlich Ver-
kehrssicherheit, direkter Fihrung und Fahrkomfort untersucht. Dort, wo der Ist- vom Soll-Zustand ab-
weicht, wurden MalBnahmen zur Verbesserung entwickelt. Diese wurden anschliefend mit den Ver-
tretungen der Kommunen, Verwaltungsgemeinschaften und Fachstellen abgestimmt und in das Kon-
zept aufgenommen. Die MaRnahmenempfehlungen wurden in folgende Kategorien eingeteilt (die

Nummer in Klammern gibt die Anzahl der MaRnahmen an):

Bauliche StreckenmafBnahmen (138): StreckenmaBnahmen beziehen sich auf Wegeabschnitte. Die
Nummern von StreckenmalRnahmen haben ein ,,S“ vorangestellt (z. B. S001). Fiir alle baulichen Stre-
ckenmaBnahmen wurden MaBnahmendatenblatter erstellt (siehe Anlage 9). Da bauliche MaRnahmen
in der Regel mit hohen Kosten und einer langeren Umsetzungsdauer verbunden sind, sollen die MaR-

nahmendatenblatter einen ersten Eindruck tGber den Umfang einer MaRnahme geben.

Neben der MalRnahmenbeschreibung und Hinweisen zur Umsetzung befinden sich auf den Malnah-
mendatenblattern erlduternde Informationen (bspw. zu betroffenen Schutzgebieten oder zur Veror-
tung), Angaben zur betroffenen Kommune und Stralle sowie ein Lageplan. AuRerdem wurde fiir jede
bauliche StreckenmalRnahme eine Priorisierung (siehe Kapitel 6.3) und ein Kostenrahmen (siehe Kapi-

tel 6.4) erstellt und auf den Datenblattern dargestellt.

Die baulichen StreckenmalRnahmen umfassen die MaRnahmentypen:

e Bestehenden Weg verbreitern (6)

e Brucke / Unterfihrung (13)

e Neuordnung StraRenraum (4)

e Oberflache asphaltieren (57)

e Radweg neu bauen (36)

e Schadhafte Oberfldche sanieren (12)

e Unbefestigten Weg ausbauen (6)

e Verkehrsberuhigende Umgestaltung (3)
e Sonstiges (1)

Der Wert in Klammern zeigt, wie hadufig der entsprechende MalRnahmentyp empfohlen wird. Alle bau-

lichen StreckenmaRBnahmen sind auf einem Plan in Anlage 8 dargestellt.
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SofortmaRnahmen und verkehrsbehordliche Anordnungen (113): Fiir MaRnahmen, die in der Regel
ohne groRen Abstimmungs- und Planungsaufwand umgesetzt werden kdnnen, wurden keine Malinah-
mendatenblatter erstellt. Sie umfassen sowohl StreckenmalBnahmen als auch PunktmalRnahmen. Der
Nummer von PunktmalRnahmen ist ein ,,P“ vorangestellt (z. B. P001). Sie umfassen die MaRBnahmenty-
pen:

e Ausfahrt/Einmindung sichern (18)

e Bordstein absenken (13)

e Einbauten (Poller, Umlaufsperren etc.) entfernen (4)

e Entwdasserungsrinne entscharfen (3)

e Freigabe Einbahnstralie (3)

e Piktogrammkette markieren (13)

e Verkehrszeichen 357 (Sackgasse) als durchlassig kennzeichnen (17)

e Verkehrszeichen 250 (Verbot fiir Fahrzeuge aller Art) ersetzen (21)

e Vorfahrtsregelung dndern (5)

e Sonstiges (16)

Alle SofortmalRnahmen und verkehrsbehordlichen Anordnungen werden auf einem Plan und einer Ta-

belle in Anlage 10 dargestellt.

Weitere MaRnahmen (83): Neben baulichen StreckenmaRnahmen und SofortmaBnahmen und ver-
kehrsbehordlichen Anordnungen existieren weitere Punkt- und StreckenmalRnahmen, die einen hohen
Abstimmungsaufwand erfordern, aber fir die, im Gegensatz zu baulichen StreckenmaRnahmen, ver-

gleichsweise geringe Kosten zu erwarten sind. Diese umfassen die MaRnahmentypen:

e FahrradstralRe anordnen (9)

e Fihrung an Knotenpunkt verbessern (6)

e Querungsstelle sichern (35)

e Radverkehrsanlage markieren (10)

e Sonstiges (9)

e Ubergang Fahrbahn — Radweg anlegen (14)

Auch alle weiteren MaBnahmen werden auf einem Plan und einer Tabelle in Anlage 11 dargestellt.

Zusatzlich sind alle im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelten MaRnahmen dauerhaft in ei-

ner Online-Karte unter folgender Adresse abrufbar:

www.rv-k.de/Main-Spessart/Radverkehrskonzept/Ergebnisse/WebGIS.html

Fiir den GrofSteil der MalRnahmentypen existieren Musterlésungen. Diese sind in Anlage 13 Bestandteil

des Abschlussberichtes.
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6.3 Priorisierung der MaRnahmen

Fir alle MaRnahmen zum Streckenausbau von Radverbindungen (siehe Kapitel 6.2) wurde eine Priori-
sierung in vier Prioritatsklassen von A (sehr hohe Prioritat) bis D (geringe Prioritdt) durchgefiihrt. Die
Prioritat der einzelnen Malnahmen kann den MaRnahmendatenblattern in Anlage 9 enthommen wer-

den.

Die Priorisierung stellt eine fachliche Beurteilung dar und gibt an, wie wichtig die Umsetzung einer
Maflnahme aus Sicht des Radverkehrs ist. Sie basiert zum einen auf der erwarteten Wirkung der MaR-
nahme und zum anderen auf der Bedeutung der betroffenen Verbindung fiir das System Radverkehr

im Landkreis Main-Spessart und in den angrenzenden Nachbarkommunen.

Die Wirkung der MaRnahmen ergibt sich aus verschiedenen Kriterien: Der Netzbedeutung und dem
Grad der Verbesserung aus dem Vergleich von Ist- und Soll-Zustand der Kriterien Verkehrssicherheit,

Fahrkomfort und direkten Fiihrungsform sowie dem Offentlichen Interesse.

e Netzbedeutung: Der Netzbedeutung des betrachteten Netzelementes wird die hochste Gewich-
tung bei der Berechnung der Prioritdt beigemessen. Sie ergibt sich aus der Netzkategorie, der Be-
deutung als Schulverbindung, der Bedeutung als Bike-and-Ride-Verbindung (ErschlieBung eines
Bahnhofs durch die MaRnahme), der Bedeutung als Freizeitverbindung sowie der Potenzialab-
schatzung. Letztere ergibt sich aus den Pendelverflechtungen, groReren Arbeitgeberstandorten,
der Siedlungs- und Einwohnerstruktur sowie bedeutenden Quellen und Zielen innerhalb des Land-

kreises.

e Verkehrssicherheit: Es wird beurteilt, inwieweit die MalRnahme zur Verbesserung der Verkehrssi-

cherheit beitragt. Diesem Kriterium wird die zweithdochste Gewichtung beigemessen.

e Fahrkomfort: Es wird beurteilt, inwieweit die MalRnahme zur Verbesserung des Fahrkomforts bei-

tragt.

e Direkte Fiihrung: Es wird beurteilt, inwieweit die MaBnahme zur Verbesserung der Direktheit der
Radverkehrsverbindung beitragt. Betrachtet werden sowohl die Reduktion von Umwegen als auch

Reisezeitersparnisse.

o Offentliches Interesse: Die Anzahl der Positiv- und Negativbewertungen aus der 2. Onlinebeteili-

gung wirkt sich entsprechend positiv oder negativ auf die Prioritat der Malnahme aus.

In Abhdngigkeit der zutreffenden Faktoren auf eine Malnahme, wurden alle MaBnahmen in die Prio-
ritatsklassen A, B, C und D aufgeteilt. Die Prioritat zeigt an, welcher Nutzen durch die Umsetzung der
MaRnahme fiir den Radverkehr erzielt werden kann. Auch MaRRnahmen der Prioritat D sind aus fachli-
cher Sicht notwendig, erreichen aber einen geringeren Nutzen bei der Forderung des Radverkehrs als

Malnahmen der Prioritat A. Aus der Einteilung ergibt sich keine Umsetzungsreihenfolge. Hierfir sind
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zahlreiche Faktoren, wie Finanzierungsmaglichkeiten, Grunderwerbsmaoglichkeiten oder der Einfluss

von Abstimmungsbedarf mit Tragern 6ffentlicher Belange, entscheidend.

6.4 Ermittlung Kostenrahmen und Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Fiir bauliche StreckenmalRnahmen (siehe Kapitel 6.2) wird ein Uberschlagiger Kostenrahmen auf Basis
einer jahrlich aktualisierten Kostenliste ermittelt. Die Kostenliste basiert auf bisherigen Erfahrungswer-
ten des Planungsbiiros. Bei den Kosten handelt es sich um Infrastruktur-Bruttokosten inklusive Pla-
nungskosten sowie sonstigen absehbaren Kosten. Kosten fiir Eingriffs-Ausgleichs-MaBnahmen, Grund-
erwerb und gegebenenfalls vorhandene Besonderheiten werden nicht beriicksichtigt. Der Kostenrah-
men dient als erster Anhaltspunkt fiir den weiteren Entscheidungsprozess. Im weiteren Planungsver-

fahren muss der Kostenrahmen nochmals tGberpriift und angepasst werden.

Fur die MaRnahmentypen Briicke / Unterfiihrung, Neuordnung StrafSenraum und Verkehrsberuhigende
Umagestaltung sowie fir zwei Mallnahmen des Typs Radweg neu bauen, die Briickenbauwerke betref-
fen und eine sonstige MalRnahme, die den Bau einer Rampe erfordert, wurde kein Kostenrahmen er-
stellt, da der finanzielle Aufwand abhangig von der Art und Weise der Ausfiihrung stark variieren kann
und eine realistische Abschatzung auf konzeptioneller Ebene nicht moglich ist. Dies betrifft 22 der ins-

gesamt 138 baulichen StreckenmaRnahmen.

Die librigen 116 empfohlenen MaRnahmen zum Streckenausbau haben insgesamt ein Investitionsvo-
lumen von etwa 98 Millionen Euro, das sich — wie in folgender Tabelle dargestellt — auf verschiedene

StraRenklassen verteilt:

Tabelle 3: Kostenverteilung nach StraRenklassen

Bundesstralien 7.600.000 €
StaatsstraRen 13.800.000 €
KreisstralSen 23.000.000 €
Gemeindestrallen und sonstige Wege 53.300.000 €
(bspw. Wirtschaftswege)

Gesamt 97.700.000 €

Bei einem Umsetzungshorizont von etwa 12 Jahren (Zielnetz 2035), ergibt sich ein jahrlicher Investiti-
onsbedarf von etwa 8 Millionen Euro, verteilt auf alle StraRenklassen. Fiir MaBnhahmen bestehen zu-
dem Forderprogramme, die durchschnittlich etwa 70 % der Kosten einer MaRRnahme decken (siehe
Kapitel 11.2).

Ein groRer Teil der im kommunalen Bereich befindlichen MaRnahmen betreffen land- oder forstwirt-
schaftliche Wege, die (iber die gleiche Verbindungsfunktion verfiigen, wie parallel verlaufende Bun-
des-, Staats- oder KreisstraRen. Der Ausbau dieser Wege wird anstelle eines stralRenbegleitenden Rad-
wegeneubaus empfohlen, da er in der Regel kostenglinstiger und kurzfristiger umsetzbar ist. Hierbei

missen im Einzelfall Finanzierungsvereinbarungen getroffen werden. AuBerdem sind solche
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MaBnahmen Uber das Bayerische Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz und das Bayerische Finanz-

ausgleichsgesetz forderbar.

Zudem wurde ein Kosten-Nutzen-Verhaltnis ermittelt. Dieses setzt die Prioritat in Relation zu den be-
rechneten Kosten und gibt damit eine Einschatzung Gber den zu erwartenden Nutzen pro investiertem

Euro.

6.5 Musterlésungen

Fiir die meisten MalRnahmentypen sind Musterldsungen vorhanden. Da zum Abschluss des Radver-
kehrskonzeptes die Musterlésungen des Freistaates Bayern noch nicht veroffentlicht waren, wurden
Musterlésungen des Landes Hessen, Baden-Wiirttemberg und des Planungsbiros verwendet. Alle

Musterlésungen sind in Anlage 13 Bestandteil des Radverkehrskonzeptes.

6.6 Besondere Herausforderungen

Verschiedene Situationen und die daraus resultierenden MalRnahmenempfehlungen kénnen sich liber
das Kreisgebiet verteilt immer wieder finden. Diese fiir den Landkreis typischen und besonderen Her-

ausforderungen werden in Folge detailliert erlautert.

6.6.1 Piktogrammketten und Geschwindigkeitshegrenzungen

Piktogrammketten sind seit den Anderungen aus den Jahren 2020 und 2021 an der StVO und dem
darauffolgenden Einflihrungserlass des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, fiir Sport und In-
tegration (StMI1)?° in Bayern nun ein anerkanntes Instrument der Radverkehrsférderung. Piktogramm-
ketten kdnnen zur Anwendung kommen, wenn aufgrund unzureichender StraRenraumbreiten die Er-
richtung von baulichen Radwegen, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen nicht méglich ist. Sie dienen
dem Sichtbarmachen des Radverkehrs auf der Fahrbahn und damit dessen Schutz sowie der allgemei-
nen Steigerung der Akzeptanz der Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr. Dies kann zusatzlich zur
Reduktion der teilweise illegalen Nutzung des Seitenraums auf Gehwegen durch den Radverkehr fiih-

ren.

Anwendung finden Piktogrammbketten insbesondere bei Liickenschliissen im Radverkehrsnetz, wo auf
absehbare Zeit keine Radverkehrsinfrastruktur geschaffen werden kann, aber laut den planerischen
Vorgaben notwendig wéren (siehe 1.4 f.). Durch das Aufbringen von Piktogrammketten entstehen
keine Ge- oder Verbote, da diese nicht Bestandteil der StVO sind.

20 Vollzug der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) - Rechtsanderungen zum Verhalten im StraBenverkehr, Anlage 1, Bayerisches
Staatsministerium des Innern, flir Sport und Integration (StMI 2022), 2022, Miinchen.
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Empfehlung: Piktogrammbketten sollten am rechten Fahrbahnrad mit ca. 20 Metern Piktogrammab-
stand sowie ausreichendem Abstand zum Bord bzw. zu den Parkstdnden des Kfz-Verkehrs markiert
werden. Weitere Hinweise finden sich auf der Musterlésung zu Piktogrammbketten in Anlage 13. Alle
Streckenabschnitte mit einer Empfehlung zum Aufbringen von Piktogrammketten befinden sich in An-
lage 10. Wo moglich, sollten Piktogrammketten mit einer Anderung der zugelassenen Héchstgeschwin-
digkeit auf Tempo 30 kombiniert werden. Durch einen geringeren Geschwindigkeitsunterschied zwi-
schen Kfz-Verkehr und Radverkehr wird das Radfahren auf der Fahrbahn objektiv und subjektiv siche-

rer und attraktiver. Dies verstarkt die positiven Effekte von Piktogrammbketten.

Zudem wird empfohlen, dass sich der Landkreis Main-Spessart der kommunalen Initiative ,Lebens-
werte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten” anschlieSen soll. Diese fordert den Bund auf,
die rechtlichen Voraussetzungen dafiir zu schaffen, dass Kommunen nach eigenem Ermessen
Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit innerorts anordnen kénnen?!. Organisiert wird die Initiative von
der Agora Verkehrswende mit Beteiligung des Deutschen Stadtetages. Bis Juni 2023 haben sich 776

Stadte, Gemeinden und Landkreise aus ganz Deutschland angeschlossen.

6.6.2 Briicken

Der durch den Landkreis verlaufende Main stellt eine natiirliche Barriere zwischen vielen Stadt- und
Ortsteilen dar. Die zur Querung des Mains vorhandenen Briicken besitzen in der Regel keine Radver-
kehrsanlagen, sodass der Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird.
Aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und des teilweise sehr hohen Schwerverkehrsanteils auf
den Briicken ist die Flihrung auf der Fahrbahn flir den Radverkehr nicht geeignet. Die nachtragliche
Einrichtung von baulichen Radwegen, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen ist aufgrund der Breite der
Briicken und der Statik meist nicht moglich, sodass fiir eine getrennte Fiihrung der Verkehrsarten nur

ein Briickenneubau infrage kommt.

Empfehlung: Diese Problematik wird im Rahmen der MaBnahmenentwicklung aufgegriffen. Langfristig
wird angestrebt eine Briicke fir den Rad- und FulRverkehr zu errichten oder falls ein Neubau der Brii-
cken erforderlich ist, bauliche Radwege anzulegen. Aufgrund der langen Umsetzungsdauer sowie der
hohen Kosten sollte kurzfristig die Reduktion der zuldssigen Geschwindigkeit gepriift werden, um so
das Fahren im Mischverkehr fir Radfahrende angenehmer zu gestalten. Zusatzlich sollten Piktogramm-

ketten auf der Fahrbahn markiert werden (siehe Kapitel 6.6.1).

Die betreffenden Briicken in Kreuzwertheim (S097), Lohr a.Main (S101), Marktheidenfeld (S115), Trie-
fenstein (5159) und Karlstadt (S064) sind auf den MaRnahmendatenblattern (siehe Anlage 9) darge-
stellt.

21 | ebenswerte Stadte und Gemeinden 2023, http://www.lebenswerte-staedte.de/de/die-initiative.html [zuletzt abgerufen
am 22.05.2023].
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Abbildung 7: Briicke ohne Radverkehrsanlagen in Triefenstein (links) und Karlstadt (rechts) (Quelle: eigene Aufnahmen)
6.6.3 Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn

Im Landkreis Main-Spessart enden Radwege haufig ohne geregelten Ubergang direkt auf der Fahrbahn.
Dort wo Rad- und Kfz-Verkehr zusammenflieBen, entstehen Konfliktpunkte und es besteht eine er-
hohte Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere in Ortseingangsbereichen, wo die VwV-5tVO am Anfang und
Ende von Zweirichtungsradwegen eine sichere Moglichkeit zur Fahrbahnquerung fordern. Die Ausbil-
dung eines geregelten Ubergangs zwischen Radweg und Fahrbahn erméglicht dem Radverkehr einen
sicheren Wechsel vom Radweg auf die Fahrbahn und andersherum und erhéht damit gleichzeitig die

Aufmerksamkeit von Kraftfahrzeugfiihrenden.

Abbildung 8: Fehlende Uberfiihrung auf die Fahrbahn in Lohr a.Main auf der JahnstraRe (links), fehlende Uberfiihrung
auf die Fahrbahn auf der Hausener StraBe zwischen Steinfeld und Hausen (rechts) (Quelle: eigene Aufnahmen)

Empfehlung: Die Schnittstellen zwischen Radweg und Fahrbahn mussen klar erkennbar sein. Bei hoher
Verkehrsbelastung wird eine bauliche Querungshilfe empfohlen. Als Mindeststandards werden Null-
absenkungen an den Bordsteinen sowie Markierungslosungen empfohlen. Aulerdem sollte fiir ausrei-
chende Sichtbeziehungen gesorgt werden, um das friihzeitige gegenseitige Erkennen der Verkehrsteil-

nehmenden zu gewdhrleisten und Gefahrensituationen zu vermeiden. Die Ausgestaltung
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verschiedener Uberginge und Querungsstellen richtet sich nach den &rtlichen Besonderheiten sowie
der angestrebten Radverkehrsfiihrung. Es kann sinnvoll sein, den Ubergang Fahrbahn-Radweg bereits
einige Meter vor dem Beginn oder Ende des Radweges herzustellen. An Ortseingangen verstarken Mit-
telinseln die Ortseingangswirkung und kénnen zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit des einfah-
renden Kfz-Verkehrs beitragen. Die Musterlosungen in Anlage 13 geben Hilfestellungen fiir die ge-

nannten Anwendungsfalle.

6.6.4 Nicht fiir den Radverkehr freigegebene Wege

Im gesamten Landkreis sind zahlreiche Wege flir den Radverkehr nicht freigegeben. Dazu zahlen auch
Wege, die durch die bestehende Fahrradwegweisung fiir den Radverkehr vorgesehen sind. Die in sol-
chen Fallen erzwungene Missachtung von Verkehrszeichen kann insgesamt zu einer geringeren Beach-

tung von Verkehrszeichen durch Radfahrende fiihren.

Abbildung 9: Beispiele nicht fiir den Radverkehr freigegebener Wirtschaftswege in Kreuzwertheim (links) und Roden
(rechts) (Quelle: eigene Aufnahmen)
Empfehlung: Alle auf dem Radverkehrsnetz liegenden Wirtschaftswege sollten fiir den Radverkehr
freigegeben werden. Dies kann durch das Anbringen des Zusatzzeichens ,Radverkehr frei“ oder den
Austausch des Verkehrszeichens ,Verbot fir Fahrzeuge aller Art” durch das Verkehrszeichen 260 ,Ver-
bot fiir Kraftrader sowie Kraftwagen und sonstige mehrspurige Kraftfahrzeuge” erfolgen (siehe Anlage
13, Musterlésung VVS_01).

Dies hat keine Veranderung der Verkehrssicherungspflicht zur Folge. Auf forst- und landwirtschaftli-

chen Wegen ist weiterhin mit typischen Gefahren zu rechnen.

6.6.5 Ausbaustandard land- und forstwirtschaftliche Wege

Im Landkreis Main-Spessart wird ein wesentlicher Teil des Radverkehrs liber land- und forstwirtschaft-
liche Wege gefiihrt. Auch zahlreiche MaRnahmenvorschldge des Radverkehrskonzeptes betreffen den
Ausbau von Wirtschaftswegen. Ein Ausbau dieser Wegeverbindungen ist grundsatzlich nur dort Be-

standteil des MaRnahmenprogramms, wo ein hohes Radverkehrspotenzial gesehen wird.
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Oberflachen werden nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) in der Regel in As-
phalt oder Beton ausgefiihrt. Auf Wegen mit (iberwiegender Freizeitfunktion sind Deckschichten ohne

Bindemittel moglich.

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen?? werden Deckschichten

e mit ebener Oberflache,

e moglichst geringem Rollwiderstand,

e hoher Griffigkeit (auch bei Nasse) und
e Allwettertauglichkeit

als grundlegende Anforderungen gestellt.

Entsprechend wird im Radverkehrsnetz eine betonierte, asphaltierte oder asphaltdhnliche Oberflache
angestrebt. Als asphaltdhnliche Oberflachen mit gleichen Fahreigenschaften kénnen bspw. wasser-
durchldssige Deckschichten aus einem Gemisch von Basaltstein und Spezialsanden verwendet werden.

Aus Griinden des Natur-, Umwelt- und Landschaftsschutzes sollten beim Aus- und Neubau von Wegen

helle Oberflachen angelegt werden.

Abbildung 10: Asphaltdhnliche Deckschichten aus Gemisch von Basaltstein und Spezialsanden / heller Splittmastixasphalt
(Quelle: eigene Aufnahmen)

Eine asphaltierte oder asphaltdhnliche Oberflache ist erforderlich, um eine ganzjahrige attraktive Nut-

zung fiir moglichst viele Radfahrende zu ermdoglichen. Sie ist auch Voraussetzung fir die Raumung der

Wege im Winter.

Im Landkreis Main-Spessart wurden flr die Integrierte Lédndliche Entwicklung (ILE) MainWerntal (Arn-
stein, EuBenheim, Gossenheim, Karlstadt und Thiingen) sowie die ILE Raum Marktheidenfeld (Birken-
feld, Bischbrunn, Erlenbach, Esselbach, Hafenlohr, Hasloch, Karbach, Kreuzwertheim, Marktheiden-
feld, Roden, Rothenfels, Schollbrunn, Triefenstein, Urspringen) zwei Konzepte fiir ein Kernwegenetz
erstellt, die den langfristig angestrebten Zustand der Wirtschaftswege in den jeweiligen Gebieten ab-

bilden. Auch hier ist das Ziel mit moglichst wenig Eingriffen in Landschaft und Natur den

22 ERA 2010, FGSV e.V., 2010, KdIn.
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Ausbaustandard fur landwirtschaftliche Wege festzulegen. Bei der Mallnahmenentwicklung im Rah-
men dieses Radverkehrskonzeptes wurde das Kernwegenetz beriicksichtigt und, wenn sinnvoll, in das
Zielnetz Radverkehr integriert, um die Asphaltierung von Wegen und damit den Ressourcen- und Fla-

chenverbrauch moglichst gering zu halten.

Im weiteren Planungsverfahren ist jedoch eine intensive Abstimmung mit allen beteiligten Akteuren
anzustreben. Hierbei sind insbesondere die Eigentiimerinnen und Eigentlimer land- und forstwirt-

schaftlicher Flachen sowie die Trager 6ffentlicher Belange einzubeziehen.

Ist der Ausbau von Radverbindungen in Asphaltbauweise nicht durchsetzbar, ist eine leistungsfahige
und regelmaRig zu wartende Entwasserung in besonderem Male zu bericksichtigen. Hierbei wird das
Uhrglasprofil (gewdlbte Wegedecke) oder eine einseitige Querneigung mit Entwasserungsgraben emp-
fohlen (siehe Abbildung 11). Das Querprofil mit einseitiger Querneigung wird auch fir Wirtschaftswege
in Asphaltbauweise empfohlen. Durch eine solche Ausgestaltung wird der Reinigungsaufwand redu-

ziert und der Fahrkomfort verbessert.
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Abbildung 11: Querprofil Hauptwirtschaftsweg mit einseitiger Querneigung (Quelle: Richtlinien fiir den Landlichen Wege-
bau, FGSV, 2005/2016)
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7 Bike-and-Ride-Untersuchung

Eine besondere Rolle spielen Fahrradabstellanlagen in der Funktion als Bike-and-Ride-Anlagen, also
der Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV. Fahrrader sollen dabei moglichst bahnsteig-
nah und sicher abgestellt werden. Empfehlungen zur Gestaltung von Bike-and-Ride-Anlagen geben die
Hinweise zum Fahrradparken® sowie die Broschiire Mit dem Rad zum Bahnhof der Obersten Baube-

hérde des Bayerischen Staatsministeriums?.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurden alle Bike-and-Ride-Anlagen an den Bahnhofen im Land-
kreis Main-Spessart untersucht, bewertet und Empfehlungen zur Verbesserung gegeben. Die Untersu-
chung ergab, dass nur an 5 von insgesamt 19 Bahnhofen eine ausreichende und moderne Zahl an Fahr-
radabstellanlagen vorhanden ist. Die Abstellanlagen an allen weiteren Bahnhéfen im Landkreis weisen
nur einen ausreichenden oder mangelhaften Zustand auf (siehe Tabelle 4). Teilweise sind keine Abstel-

lanlagen vorhanden. Fahrradboxen fiir hoherwertige Fahrrader fehlen an allen Bahnhdofen.

Eine genaue Untersuchung der bestehenden Anlagen im Landkreis sowie Empfehlungen fiir den Aus-

bau sind dem Bike-and-Ride-Bericht in Anlage 14 zu entnehmen.

Tabelle 4: Ergebnisse der Bike-and-Ride-Untersuchung aller Bahnhofe des Landkreis Main-Spessart

Station Kategorie Stellplatze Ausilrz:s;ung Wildparker Bewertung  Details
(o)
Gemiinden 1 52 35% 0 Gut S.9
Retzbach-Zellingen 2 128 5% 0 Gut S. 11
Karlstadt 2 108 25 % 0 Gut S. 11
Wiesthal 3 14 14 % 0 Gut S.13
Rieneck 3 10 70 % 0 Gut S. 15
Himmelstadt 2 24 19 % 0 S. 10
Wernfeld 2 20 25 % 3 S. 10
Partenstein 3 17 19 % 2 S. 13
Burgsinn 3 12 33% 0 S. 14
Obersinn 3 17 0% 0 S. 15
Langenprozelten 3 6 17% 1 S. 12
Lohr 3 58 110 % 29 S. 12
Mittelsinn 3 6 115 % 1 S. 14
Hasloch 3 N.A. N.A. 0 S. 13
Grafendorf 3 N.A. N.A. 1 S. 15
Kleingemiinden 3 N.A. N.A. 0 S. 15
Michelaubriick 3 N.A. N.A. 0 S. 15
Weickersgriiben 3 N.A. N.A. 0 S. 15
Wolfsmiinster 3 N.A. N.A. 0 S. 15

23 Hinweise zum Fahrradparken, FGSV e.V., 2012, Koln.

24 Mit dem Rad zum Bahnhof. Planung, Bau und Unterhalt von Bike-and-Ride-Anlagen an Haltestellen und Bahnhofen, Baye-
risches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB) (ehemals: Bayerischen Staatsministerium des Innern, fiir
Bau und Verkehr), 2016, Miinchen.
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8 Fahrradwegweisung

Bei der Fahrradwegweisung handelt es sich um eine nicht-amtliche Hinweisbeschilderung. Eine durch-
gehende Fahrradwegweisung hilft sowohl ortsunkundigen als auch ortskundigen Radfahrenden die
optimalen Wege mit Blick auf die Verkehrssicherheit, die direkte Flihrung und den Fahrkomfort zu
finden. Durch die damit einhergehende Bilindelung des Radverkehrs, tragt die Fahrradwegweisung zu
einer Verbesserung der Verkehrssicherheit bei. Dadurch und durch die zusatzliche Aufmerksamkeit fir
das Thema Radverkehr, flihrt die Installation einer Fahrradwegweisung in der Regel auch zu einer ver-

starkten Nutzung des Fahrrads und ist damit ein wichtiger Bestandteil der Radverkehrsférderung.

Der Landkreis Main-Spessart verfiigt liber eine weitestgehend den FGSV-Standards entsprechende
Wegweisung. Vereinzelt sind auch kommunale Wegweisungssysteme im Landkreis vorhanden, die in
groRBen Teilen nicht den aktuellen Standards entsprechend hergestellt sind. Eine Verknipfung zwi-
schen kommunalen Fahrradwegweisern und denen des Landkreises fehlt in weiten Teilen. Dies fiihrt

zu Brichen und Unstimmigkeiten im Wegweisungssystem.

Kahl
. p-]l(m\r,lum

Mainradweg 0.7
Innenstadt 03 1

Abbildung 12: Pfeilwegweiser mit Einschubplaketten nach den aktuellen FGSV-Standards in Lohr a.Main (links) und un-
terschiedliche Fahrradwegweiser, teilweise ohne Kilometerangaben, in Gemiinden a.Main (rechts) (Quelle: eigene Auf-
nahme)

Eine den FGSV-Standards entsprechende Wegweisung zeichnet sich durch Wegweiser in einem stan-
dardisierten Format und mit standardisiertem Inhalt aus. Pfeilwegweiser umfassen jeweils zwei Ziele
mit einer Distanzangabe sowie moglichen Lehnzielen (Piktogramm, dass dem Ziel vorangestellt ist).
AulRerdem kann durch sogenannte Einschubplaketten die Fahrradwegweisung fiir den Alltagsradver-
kehr, mit der des touristischen Radverkehrs verkniipft werden. Zwischenwegweiser werden dann mon-
tiert, wenn keine Wahlmoglichkeiten bestehen (siehe Abbildung 13). Durch die Montage einer FGSV-

konformen Fahrradwegweisung wird ein einheitlicher und deutschlandweiter Standard gewahrleistet.
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Abbildung 13: FGSV-konforme Pfeil- (oben) und Zwischenwegweiser (unten) (Quelle: RadlLand Bayern)
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Fur ein effektives und funktionierendes Fahrradwegweisungssystem ist neben der Standardisierung
wichtig, dass die Beschilderung konsistent, einheitlich und eindeutig ist, um Radfahrenden eine gute
Orientierung zu bieten. Dabei ist insbesondere die Zielkontinuitat als auch die Verknlipfung entschei-
dend. Zielkontinuitdt bedeutet hier, dass Fahrradwegweiser die Radfahrenden auf einer Strecke von
ihrem Ausgangspunkt bis zum Ziel in regelmaRigen Abstdanden entlang der Route kontinuierlich beglei-
ten. Dies gilt insbesondere an Kreuzungen oder Abzweigungen. Unter Verknlpfung versteht man, dass
Fahrradwegweiser in das gesamte Radverkehrsnetz integriert werden. Dadurch wird ein nahtloser
Ubergang zwischen kommunalen Grenzen hinweg gewihrleistet. Um die Verkniipfung des Radver-

kehrs mit dem OPNV zu férdern, ist die Ausweisung von Haltepunkten des OPNVs zentral.

Um die oben genannten Ziele zu erreichen, hat sich bewahrt, dass die Fahrradwegweisung mit Blick
auf Durchgangigkeit und Einheitlichkeit durch Landkreise und kreisfreie Stadte geplant, hergestellt und
gepflegt wird. Die Netzdichte ist dabei nicht vorgegeben. Aufgrund von Anpassungen am ausgewiese-
nen Radverkehrsnetz im Zuge der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes und um eine durchgéngige
und verlassliche Fahrradwegweisung zu gewahrleisten, wird empfohlen, diese grundlegend zu iiber-
arbeiten und eine kreisweite Fahrradwegweisung zu planen und zu montieren. Die Grundlage bildet
das Bestandsnetz Radverkehr, das dem Radverkehrskonzept beiliegt (siehe Anlage 7). Eine lokale Ver-
tiefung durch die Kommunen kann dabei als Mdglichkeit in Betracht gezogen werden. Hierbei kdnnen
bspw. grolRe Freizeiteinrichtungen, wie Schwimmbadader, oder relevante Sehenswiirdigkeiten aufge-
nommen werden. Nach Moglichkeit sollten bestehende und den Standards entsprechende Fahrrad-
wegweiser, in das neue System integriert werden. So kann der Montageaufwand verringert und die
Kosten gesenkt werden. Altbestand, der nicht den Standards entspricht, sollte aufgrund der oben ge-

nannten Faktoren Zielkontinuitdt und Verknipfung demontiert werden.

Bei der Planung der Fahrradwegweisung sollten die betroffenen Kommunen intensiv beteiligt werden.
Dies ist nicht nur fiir die Festlegung des Netzes und der Ziele erforderlich, sondern kann auch dahinge-

hend hilfreich sein, dass Konflikte vermieden werden kénnen, die mit der Installation neuer Pfosten
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einhergehen (bspw. Pfostenstandorte auf Privatgrundstilicken). Wahrend der Erstellung eines Wegwei-
sungskonzeptes sollten die Kommunen deshalb friihzeitig Gber die anstehenden Planungen informiert

und nach der Erarbeitung von Entwirfen mit diesen intensiv abgestimmt werden.

8.1 Planungssoftware

Fiir die Planung und das zukiinftige Qualitdtsmanagement der Fahrradwegweisung sollte spezielle
Software verwendet werden. Diese kann die oben genannten Anforderungen an die Zielkontinuitat
sowie die Vernetzung des Fahrradwegweisungssystems gewahrleisten und nutzt dabei aktuelle Stan-
dards zur Planung von Fahrradwegweisung. Die Software sollte die georeferenzierte Planung des Net-
zes sowie der Wegweiserstandorte (inkl. Montageart und Umfang) umfassen. Zudem sollte nach der
Planung eine automatisierte Erzeugung der Schilderinhalte sowie des zusatzlichen Materials und des
Montageaufwandes moglich sein, sodass im Anschluss die Ausschreibungsunterlagen fir Herstellungs-

und Montagearbeiten ziigig vorbereitet werden kénnen.

Um die Zielkontinuitat und Vernetzung auch tiber die Landkreisgrenze hinaus zu gewahrleisten, ist es
von Vorteil, wenn Planungen der Nachbarkommunen in die Planungssoftware eingespielt werden kon-
nen oder in einer Datenbank verfligbar sind. Um dies zu erreichen, kann die Abstimmung mit benach-
barten Landkreisen stattfinden und so eine geeignete Losung gefunden werden. Auch denkbar ist, dass
durch den Freistaat Bayern eine landesweite und einheitliche Vorgehensweise geschaffen wird. Ob
diese Moglichkeit besteht, sollte im Vorfeld der Planungen abgestimmt werden. Dies bietet sich inso-
fern an, da derzeit (Stand 2023) durch den Freistaat das Radverkehrsnetz Bayern, ein landesweites

Alltagsradverkehrsnetz, erarbeitet und im Anschluss ausgewiesen wird.

8.2 Qualitatssicherung

Nach Montage der Fahrradwegweisung, sollte diese in festen Zeitintervallen kontrolliert und qualitats-
gesichert werden. Hierbei konnen Mangelmeldesysteme zum Einsatz kommen. Bewahrt hat sich die
Anbringung von QR-Codes auf den Wegweisungspfosten. Diese werden im Zuge der Montage ange-
bracht und kdnnen mit dem Smartphone gescannt werden. Anschlielend kann Gber eine Eingabe-
maske eine Mangelmeldung abgegeben werden, die direkt an die zustandige Stelle geleitet wird (siehe
Abbildung 14). Um ein nachhaltiges Mitwirken der Biirgerinnen und Blirger zu erreichen, ist es wichtig,

dass die gemeldeten Mangel moglichst zeitnah beseitigt werden.
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Abbildung 14: Ablauf einer Mangelmeldung mittels QR-Code und Smartphone (Quelle: Mangelmeldesystem des Pla-
nungsbiiros RV-K)
Das Radverkehrsnetz wird durch den Neubau von Radwegen laufend verandert. Dadurch muss auch
die Fahrradwegweisung regelmaRig angepasst werden. Wenn sich eine Netzanpassung ergibt (bspw.
durch den Bau eines neuen Radweges), soll bereits wiahrend der Planungsphase die Anpassung der
Fahrradwegweisung erarbeitet und mit Inbetriebnahme der neuen Route montiert werden. Hierbei ist

eine friihzeitige Abstimmung zwischen Baulasttrager und dem Landkreis erforderlich.

8.3 Kosten

Der Landkreis Main-Spessart hat fiir die Planung und Errichtung eines komplett neuen kreisweiten
Fahrradwegweisungssystems bei einer auszuweisenden Netzlange von etwa 1.200 km (die Grundlage
fiir die angegebene Netzldnge bildet das Bestandsnetz Radverkehr), Kosten in Hohe von etwa 800.000
€ brutto zu erwarten. Davon entfallen ca. 25 % (200.000 €) auf die Planung, Baubetreuung und Ab-
nahme der Fahrradwegweisung (Prifungsvorgang, ob die Beschilderung korrekt hergestellt und mon-
tiert wurde) und etwa 75 % (600.000 €) auf das Material sowie die Montage. Da es sich bei den oben
getroffenen Angaben nur um eine grobe Einschatzung aufgrund von Erfahrungswerten des Planungs-
blros handelt und die genauen Kosten erst nach Durchfiihrung der Planung ermittelt werden kénnen,
kénnen Abweichungen von der angegebenen Summe maoglich sein. Durch Wegweiser im Bestand, die
haufig den aktuellen Standards entsprechen und weiter genutzt werden kénnen, kénnen die Kosten
fiir Material und Montage deutlich geringer ausfallen (im Landkreis Main-Spessart sind die touristi-
schen Routen bereits mit einer modernen Fahrradwegweisung beschildert). AuRerdem sind Mehrauf-
wand durch langere Abstimmungsprozesse sowie inflationare Entwicklungen nicht absehbar, sodass
auch hier groRere Kostenabweichungen auftreten kénnen. Die Kosten der Planung und Montage einer

Fahrradwegweisung sind ggf. mit bis zu 75 % Uber Programme, wie die Kommunalrichtlinie oder das
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Sonderprogramm ,,Stadt und Land“, forderfahig (weitere Informationen zu Fordermaoglichkeiten wer-
den in Kapitel 11.2 gegeben). Die Planung einer kreisweiten Fahrradwegweisung sowie die dann fol-

gende Baubetreuung und Abnahme dhneln im Umfang der Erstellung eines Radverkehrskonzeptes.

9 Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Das Mobilitatsverhalten in Bezug auf Verkehrsmittelwahl und Verkehrssicherheit hangt nicht allein von
der Infrastruktur ab, sondern auch von der Einstellung zum Radfahren allgemein. Diese kann durch

gute Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit beeinflusst werden.

Im Landkreis Main-Spessart wird der Radverkehr bisher vor allem im touristischen Bereich beworben.
Dagegen wurde das Fahrrad als Verkehrsmittel fir Pendlerinnen und Pendler in der Vergangenheit
kaum betrachtet. Im Zuge von stadtischen Radverkehrskonzepten im Landkreis sowie dem hier vorlie-
genden Konzept und den damit einhergehenden Offentlichkeitsbeteiligungen, erhielt der Alltagsrad-
verkehr zuletzt eine erhohte Aufmerksamkeit. In Zukunft sollte das Engagement hochgehalten werden,

um den Radverkehr im Landkreis auch auf alltaglichen Wegen nachhaltig zu steigern.

Fiir das Sichtbarmachen des Radverkehrs ist neben der Umsetzung der infrastrukturellen MaRnahmen
auch eine aktive Offentlichkeitsarbeit wichtig. Ebenso ist in diesem Zusammenhang auf ein riicksichts-
volles Miteinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden hinzuweisen. Um dies zu erreichen,
wird eine Zusammenarbeit mit lokalen Interessensverbanden (z.B. ADFC, VCD) sowie eine aktive Be-
teiligung der Biirgerinnen und Biirger vor Ort und regelmaRige Informationen iiber die Umsetzung

der MaBnahmen in Print- und Onlinemedien empfohlen.

Im Folgenden werden beispielhaft einige Projekte aus dem Bereich der Kommunikation rund um das
Radfahren vorgestellt. Entscheidend ist dabei neben der Wirkung ,,nach auRen” auch die Wirkung
»,hach innen”, also in Richtung der Entscheidungstragerinnen und -trager der Kommunen und Verwal-

tung.
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9.1 Bundesweite Projekte

STADTRADELN: STADTRADELN (www.stadtradeln.de) ist eine B

seit 2008 durchgefiihrte Kampagne des Klima-Blindnisses, ei- J@iln“m
nem europaweiten Netzwerk von Stddten und Gemeinden.
STADTRADELN setzt den Aspekt des Klimaschutzes in den Vor-

dergrund, den es durch aktive Radverkehrsférderung voranbrin-

gen will. Deutschlandweit kdnnen alle Kommunen an 21 zusam-

menhangenden Tagen — frei wahlbar im Zeitraum 1. Mai bis 30. »
September — teilnehmen. Radeln fiir ein gutes Klima

Mit der Initiative Radverkehr in Deutschland (RiDE), werden seit ~ APPildune 15: Logo STADTRADELN
(Quelle: STADTRADELN 2021)

2018 die wahrend des Aktionszeitraums in der STADTRADELN-

App aufgezeichneten Strecken der Teilnehmenden ausgewertet, aufbereitet und fiir die Verwaltung

und Planung verfligbar gemacht. Zudem kann die Meldeplattform RAD!ar wahrend der Teilnahme in-

tegriert werden. So kénnen Hinweise zur Radverkehrsinfrastruktur von Biirgerinnen und Blirgern an

die Verwaltung weitergegeben werden.

Seit Einflihrung der Kampagne steigt die Teilnahme von Kommunen und Radfahrenden konstant. Ins-
besondere in den vergangenen Jahren erfuhr die Aktion einen starken Zulauf. Wahrend 2008 in 23
Kommunen 1.800 Radfahrende ca. 340.000 km fuhren, beteiligten sich im Jahr 2022 bereits iber 2500

Kommunen und mehr als 900.000 Radfahrende, die insgesamt 179 Mio. km gefahren sind.?

Tabelle 5: Entwicklung Kampagnenteilnahme STADTRADELN (Quelle: STADTRADELN 2021)

Kommunen 23 1.482 2.557

Radfahrende 1.800 68.000 545.988 922.582

Kilometer 340.000 13 Mio. 115 Mio. 179 Mio.

Der Landkreis Main-Spessart hat 2023 bereits zum achten Mal an der Aktion teilgenommen. Die wah-
rend der Teilnahme 2022 geradelten und Uber die App aufgezeichneten Strecken fanden Beachtung
im vorliegenden Konzept. Die Teilnahme sollte auch in den kommenden Jahren beibehalten werden.
Es wird zudem empfohlen, den Mangelmelder RAD!ar zu nutzen, um Hinweise auf moégliche Verbesse-
rungen im Radverkehrsnetz zu bekommen. Dieser wird vom Landkreis derzeit nicht genutzt. Auch die
Fahrdaten, die tGber das RiDE-Portal verfiigbar gemacht werden, sollten zukiinftig jahrlich ausgewertet

werden, um das Radverkehrsnetz weiter zu verbessern und neue MalRnahmen zu evaluieren.

25 STADTRADELN 2021, https://www.stadtradeln.de/home, [zuletzt abgerufen am 23.05.2023].
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Mit dem Rad zur Arbeit: Seit Gber zehn Jahren besteht die vom
ADFC und der Gesundheitskasse AOK durchgefiihrte Mitmachak-

tion Mit dem Rad zur Arbeit (www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de).

Nach dem Start in Bayern wird die Aktion inzwischen — mit stetig & .
Mit dem Rad %

wachsendem Erfolg —in allen 16 Bundeslandern durchgefiihrt. zur Arbeit 2013 £

Die teilnehmenden Firmen ermutigen im Aktionszeitraum vom 1. Ei:s;'gﬁf,ﬂ%ﬁ" -Z_‘?% :

Juni bis 31. August ihre Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, flir den

Weg zur Arbeit auf das Auto zu verzichten und an mindestens 20

Arbeitstagen das Fahrrad zu benutzen. Dafiir werden von Sponso- Abbildung 16: Logo "Mit dem Rad zur
Arbeit" (Quelle: AOK)

ren attraktive Preise zur Verfligung gestellt. Ergdnzend werden

haufig firmenintern zusatzliche Preise fiir das erfolgreichste Team vergeben.

Die Teilnahme ist kostenlos und wird unabhéangig von der entsprechenden Gebietskdrperschaft durch-
gefiihrt. Der Landkreis kann durch gezieltes Ansprechen und Ermutigen der Arbeitgeberinnen und Ar-
beitgeber zu einer héheren Teilnehmendenzahl beitragen. Mdégliches Instrument dafiir ist bspw. eine

regionale Siegerehrung und die Auszeichnung des ,sportlichsten Betriebes”.

Weitere nennenswerte Kampagnen sind:

e Fahr Rad (www.klima-tour.de)

e Fahrradfreundlicher Arbeitgeber (www.fahrradfreundlicher-arbeitgeber.de)

e Mehr Platz furs Rad (www.mehrplatzfiirsrad.de)
e Kidical Mass (https://kinderaufsrad.org)

9.2 Regionale Projekte

Neben der Teilnahme an bewédhrten bundesweiten Kampagnen, sollte der Landkreis Main-Spessart
weitere regionale Kampagnen initiieren. Derzeit wird im Landkreis vor allem der touristische Radver-
kehr beworben. Um eine Steigerung des Radverkehrs zu erreichen, sollte aber auch gezielt die Nut-
zung des Fahrrads auf alltaglichen Strecken beworben werden. Regionale Kampagnen bieten hierbei
den Vorteil, dass gezielt auf die Gegebenheiten und Problemstellungen vor Ort eingegangen werden

kann.

Um die Kommunikation zwischen der Offentlichkeit und der Verwaltung sowie der Politik zu starken,
bietet es sich an Befahrungen mit interessierten Birgerinnen und Biirgern und Entscheidungstragen-
den zu organisieren. Alltaglich Radfahrende kennen die Gegebenheiten vor Ort meist am besten und
konnen auf aktuelle Probleme und Schwierigkeiten aufmerksam machen. So kann bei den Entschei-
dungstragenden die Sensibilitat fir den Radverkehr erh6ht werden. Dies kann zur starkeren Férderung

und zligigeren Umsetzung von Radverkehrsprojekten fihren.
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Um das Miteinander im Strallenverkehr zu férdern und die Fiihrung im Mischverkehr fiir Radfahrende
attraktiver zu gestalten, kann durch eine Kampagne, auf die seit 2022 in der StVO vorgeschriebenen
1,5 Meter Uberholabstand innerorts und 2,0 Meter auBerorts hingewiesen werden. So hat bspw. der
thiringische llm-Kreis in Zusammenarbeit mit der AGFK Thiiringen Aufkleber produziert, die auf den
kommunalen Fahrzeugflotten sowie auf Bussen angebracht wurden (siehe Abbildung 17). Eine solche
Malinahme ist kostengtinstig und schnell umzusetzen und schafft dabei im gesamten Kreisgebiet Auf-

merksamkeit fur den Radverkehr.

i Abstand mind. o
1, 5 m

\. AG_‘KG&MZM —

Abbildung 17: Aufkleber fiir Kfz als Hinweis auf den gesetzlich vorgeschriebenen Mindestiiberholabstand (Quelle: AGFK
Thiiringen)
Um die Bevolkerung tiber den Umsetzungsstand des Radverkehrskonzeptes auf dem Laufenden zu hal-
ten und einen Anlaufpunkt bei Fragen rund um den Alltagsradverkehr zu bieten, sollte eine Informati-
onsseite auf der Webseite des Landkreises gefiihrt werden. Es bietet sich an, die bestehende Seite?®
fortzufiihren und regelmaRig zu aktualisieren. Um den Umsetzungsstand des Konzeptes bildhaft sicht-
bar zu machen, bietet sich eine interaktive Karte an, auf der die empfohlenen MaRnahmen dargestellt
und Informationen dazu abgerufen werden kénnen. Ein Beispiel hierfiir bietet die Ubersichtsseite zum

Alltagsradverkehr des Landkreis Regensburg?’.

Eine Ubersicht iber durchgefiihrte Projekte in anderen Kommunen bietet zudem das Projekt Plan-F.

Uber den sogenannten Wissensspeicher (https://www.plan-f.info/wissensspeicher) werden zu ver-

schiedenen Projekttypen Best-Practice-Beispiele dargestellt. Darunter finden sich auch diverse Bei-

spiele zu Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit. Die Beispiele werden laufend aktualisiert.

9.3 Empfehlungen

Die Kommunikation spielt in der Wissensgesellschaft eine zunehmend wichtiger werdende Rolle. Es
wird daher empfohlen fiir die Durchfiihrung ausgewahlter MaRnahmen einen jahrlichen Etat bereit-

zustellen. Dieser kann sich an den Empfehlungen des Nationalen Radverkehrsplans fir nicht investive

26 https.//www.main-spessart.de/themen/wirtschaft-verkehr/radverkehr/radverkehrskonzept
27 https://www.landkreis-regensburg.de/buergerservice/abteilungen-und-sachgebiete/?online-beteiliqung-radverkehrskon-
zept-landkreis-reqensburg&orqa=107536
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Malinahmen in Stadten und Gemeinden orientieren. Dort wird empfohlen pro Einwohnerin bzw. Ein-
wohner, 50 Cent zu investieren. Generell ist der Anschluss an bestehende Kampagnen deutlich kosten-

glinstiger und mit weniger Aufwand verbunden ist als die Entwicklung eigener Konzepte.

Um bei oben genannten Aktionen optimale Ergebnisse zu erzielen, ist es notwendig, dass der Landkreis
in enger Verbindung mit allen Beteiligten steht. Es wird empfohlen die Zustandigkeiten fiir die Durch-
filhrung und Betreuung klar zu definieren. Von Vorteil ist dabei, wenn es in Schulen, in Firmen, und in
weiteren Einrichtungen Ansprechpartnerinnen oder Ansprechpartner fir das Thema Radverkehr gibt.
Das Hinwirken auf die Schaffung solcher Positionen sollte ein erster Schritt sein, um zukiinftige Offent-

lichkeits- und Kommunikationskampagnen erfolgreich umzusetzen.

Des Weiteren ist es wichtig, dass organisatorische Strukturen, wie z.B. eine Projektgruppe Radver-
kehr, dauerhaft installiert werden und als Verbindungsstiick zwischen Verwaltung, Verbanden, Insti-
tutionen und den Birgerinnen und Birgern bestehen. Nur so ist, gerade mit Blick auf Veranstaltungen,
eine sinnvolle Zusammenarbeit moglich. Auch der aktuelle Umsetzungsstand dieses Konzepts sollte

weiterhin Gber Pressemitteilungen und auf der Webseite des Landkreises kommuniziert werden.

10 Weitere Empfehlungen

10.1 Unterhaltung und Verkehrssicherung

Um eine gleichbleibende und nachhaltige Verlagerung von Fahrten mit dem Pkw auf den Radverkehr
zu erreichen, ist es notwendig, das Angebot flir Radfahrende ganzjahrig attraktiv anzubieten. Erforder-
lich sind hierfiir in erster Linie gerdumte und gereinigte Wege. Die gesetzliche Verpflichtung zur Unter-
haltung und Verkehrssicherung der Wege ergibt sich aus der allgemeinen Verkehrssicherungspflicht
sowie aus den StraRengesetzen der Lander® und des Bundes und obliegt den zustidndigen Baulasttra-
gern. Innerorts ist dies fiir verkehrswichtige und gefahrliche Radverbindungen laut eines Urteils des
Bundesgerichtshofes vorgeschrieben® und wird auch weitestgehend umgesetzt. AuBerorts bleibt die
Verkehrssicherungs- und Unterhaltungspflicht auf gemeinsamen Geh- und Radwegen und auf Wirt-
schaftswegen jedoch weitestgehend unberiicksichtigt. Die AGFK Bayern fordert von ihren Mitgliedern

die Aufstellung eines Winterdienstplans fiir Radverkehrsverbindungen®.

Um eine ganzjahrige Befahrbarkeit der Wege zu gewahrleisten, sollte der Landkreis Main-Spessart in
Abstimmung mit den jeweiligen Baulasttrdagern (Freistaat Bayern, Kommunen) und Wegeeigentiimern

Zustandigkeiten, Fragen der Haftung und Fragen der Kosteniibernahme klaren. Auf Basis dieser

28 F{ir Bayern geregelt im Bayerischen StralRen- und Wegegesetz (BayStrWG, Art. 51).

29 Bundesgerichtshof Urteil vom 09.10.2003 — IIl ZR 8/03.

30 Aufnahmekriterien fur Landkreise in die ,Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in Bayern - AGFK Bayern
e.V.“, AGFK Bayern e.V., 2018, Erlangen.
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Gesprache sollte ein Winterdienstplan fiir das gesamte Bestandsnetz erstellt werden, der eine Stre-
ckenpriorisierung umfasst, sodass viel befahrene Radverbindungen und insbesondere Schulverbindun-
gen bevorzugt gerdaumt und gereinigt werden. Um gewahrleisten zu kdnnen, dass alle Radverkehrsver-
bindungen von den Raumfahrzeugen befahren werden kdnnen, ist darauf zu achten, dass Rdumhin-
dernisse (wie z. B. Poller) entfernt werden. Nach Maglichkeit sollen im Winterdienst vorrangig umwelt-

freundliche Streumittel verwendet werden.

e ﬁuﬂl

Abbildung 18: Sogenannter ,,Sommerweg” im Landkreis Main-Spessart (links), verschmutzter (asphaltierter) Wirtschafts-
weg (rechts) (Quelle: eigene Aufnahmen)

Einige Wege im Landkreis werden als sogenannte ,Sommerwege” beschildert (siehe Abbildung 18).
Diese Wege sind im Winter nicht durch den Winterdienst abgedeckt. Dies senkt sowohl die Motivation
als auch die Moglichkeiten, ganzjahrig das Fahrrad zu benutzen und so eine Entlastung anderer Ver-
kehrstrager zu erwirken. Die Beschilderung zu Sommerwegen sollte entfernt und die entsprechenden

Wege in den Winterdienst aufgenommen werden.

Um die Bevolkerung auf die ganzjahrige Befahrbarkeit von Radwegen aufmerksam zu machen und den
Radverkehrsanteil auch im Winter zu steigern, kann mit Offentlichkeitsarbeit auf den Winterdienst auf
Radwegen hingewiesen werden. Ein positives Beispiel bietet der Markt Holzkirchen, der in einem Flyer
Gber den Winterdienst informiert und gerdumte Radwege auf einer Karte darstellt (siehe Abbildung
19). Ein vom Landkreis Main-Spessart erarbeiteter Winterdienstplan kann in dhnlicher Weise an die

Offentlichkeit kommuniziert werden.
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Abbildung 19: Informationsflyer Winterdienst des Markts Holzkirchen (Quelle: www.holzkirchen.de)

10.2 Erganzende Radverkehrsinfrastruktur

Die Fahrradwegweisung (siehe Kapitel 8) hat als ergdnzende Radverkehrsinfrastruktur einen zentralen
Beitrag zur Akzeptanz und Nutzung von Radwegen. Daneben gibt es noch weitere Infrastrukturele-
mente, die fur eine Steigerung der Attraktivitat von Radverkehrsanlagen sorgen kénnen. Hierzu zahlen

in besonderem MaRe Fahrradabstellanlagen.

10.2.1 Fahrradabstellanlagen

Neben den Bike-and-Ride-Anlagen an den Haltestellen des OPNVs (Kapitel 6) sollte ein wesentliches
Ziel die Errichtung von ausreichend dimensionierten und qualitativ hochwertigen Abstellanlagen an
Freizeiteinrichtungen, Einkaufszentren und allen anderen fiir den Radverkehr relevanten Zielen sein.
Diese sollten durch dezentrale, kleinere Abstellanlagen ergdnzt werden. Dies kann bspw. durch die
Umnutzung von Pkw-Stellpldtzen flr Fahrradabstellanlagen erfolgen. Daneben empfiehlt sich die Pri-

fung eines Parkraummanagements fir den Pkw-Verkehr.

Der Nationale Radverkehrsplan enthalt deshalb explizit den Appell an Kommunen sowie private und
offentliche Bauherren Fahrradabstellanlagen in ausreichender Anzahl und Qualitdt bereitzustellen
oder dafiir bspw. durch Anpassungen der Stellplatzsatzungen Sorge zu tragen3!. Hierbei soll auch den

zunehmenden Anforderungen durch Lasten- und Spezialrddern Rechnung getragen werden.

Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen StraRenraum und auf 6ffentlichen Platzen liegen in der Regel in
der Zustandigkeit der Kommunen. Der Landkreis kann lediglich, insbesondere den kleineren Landkreis-
kommunen gegeniiber, eine koordinierende und beratende Funktion iibernehmen. Zusatzlich kann

der Landkreis durch die Errichtung ausreichender, zielnaher und attraktiver Fahrradabstellanlagen

31 Nationaler Radverkehrsplan 3.0, BMVBS, Berlin, 2021.
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an Schulen und offentlichen Einrichtungen mit gutem Beispiel vorangehen und eine Vorbildfunktion

Ubernehmen.

10.2.2 Beleuchtung

Auch das Thema Beleuchtung ist ein wichtiger Baustein fir die Nutzung von Radverbindungen. Wah-
rend innerorts eine Beleuchtung die Regel ist und fiir wichtige Schulverbindungen immer vorhanden
sein sollte, stellt der Einsatz von Beleuchtung auf auRerortlichen Radwegen die Ausnahme dar. Als
Schutz vor dem Abkommen von der Fahrbahn sollten bei unbeleuchteten Radwegen die Rander mit
durchgehendem Schmalstrich markiert werden. Eine ortsfeste Beleuchtung ist dagegen nicht vorge-
sehen. Aus Verkehrssicherheitsgriinden, oder um die soziale Sicherheit auf Hauptrouten des Radver-

kehrs zu gewihrleisten, kann eine Beleuchtung im Ausnahmefall dennoch zielfiihrend sein3?.

10.2.3 Servicestationen und Ladestationen

Neben Fahrradabstellanlagen und der Beleuchtung von Radwegen ist die Installation von Servicestati-
onen an wichtigen Verkehrsknotenpunkten (bspw. an Bahnhofen) ein weiterer Baustein der Radver-
kehrsforderung. Diese ermoglichen kleinere Reparaturen am Fahrrad selbststandig zu erledigen. Die
Planung und Einrichtung von Servicestationen ist hierbei Aufgabe der Kommunen. Im Landkreis Main-
Spessart hat die Stadt Karlstadt zu Beginn des Jahres 2023 an der Kreuzung HauptstraRe/JahnstraRe
eine Servicestation eingerichtet. Weitere Standorte im Landkreis an zentralen Knotenpunkten sollten

durch die Kommunen gepriift werden.

Eine untergeordnete Relevanz fiir den Alltagsradverkehr haben dagegen Ladestationen fiir Pedelecs,
da im Alltagsradverkehr meist kurze Strecken zuriickgelegt werden und haufig Lademaglichkeiten be-
stehen (bspw. am Arbeitsplatz). Einen Nutzen bieten diese insbesondere an stark befahrenen touristi-

schen Radrouten.

10.3 Miteinander auf land- und forstwirtschaftlichen Wegen

Im Landkreis Main-Spessart stellen landwirtschaftliche Wege einen groRen Teil der tGberortlichen Ver-
bindungen fiir den Radverkehr dar. Eine besondere Herausforderung besteht in der Reinigung der
Wege, insbesondere wahrend der Erntezeit, sowie der Nutzungskonflikt zwischen landwirtschaftli-
chem Verkehr und Radverkehr. Durch einen steigenden Radverkehrsanteil ist zu erwarten, dass diese

Konflikte zunehmen.

32 ERA 2010, FGSV e.V., 2010, KoIn.
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Um diesen vorzubeugen kann neben einer regelmaRigen Reinigung der Wege auch mit 6ffentlichen
Kampagnen, Hinweisen auf die Erntezeit in Internetprdsenzen und Sozialen Medien (siehe Abbildung

20) oder dhnlichen Aktionen, zur gegenseitigen Riicksichtnahme aufgerufen werden.

[ HINWEIS |
AUFGEPASST! RADSAISON IST FELDSAISON

Die Fruhjahrs- und Sommermonate sind nicht nur beliebte Jahreszeiten in der Radsaison,
sondern markieren auch einen entscheidenden Zeitpunkt in der Landwirtschaftssaison. Auf
Feld- und Wirtschaftswegen sind daher nun verstérkt die Landwirt*innen mit Ihren Maschinen
unterwegs. Fur Radfahrende ist daher bei Begegnungen mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen
Vorsicht geboten. Getreu dem Motto: RUcksicht macht Wege breit!

nicht erneut anzeigen

Abbildung 20: Aktion fiir gegenseitige Riicksichtnahme im Landkreis Main-Spessart (links), Popup zur Erntezeit im Rad-
routenplaner Hessen (rechts) (Quelle: eigene Aufnahmen, Radroutenplaner Hessen)

10.4 Qualitaitsmanagement / Radroutenplaner

Zur Verwaltung des bestehenden Radverkehrsnetzes sollte eine Verwaltungssoftware genutzt wer-
den, in die sich das Bestands- und Zielnetz sowie die entsprechenden MaRnahmen integrieren lassen
und die es in Zukunft méglich macht, das gesamte Radverkehrsnetz zu dokumentieren, Anderung da-
ran vorzunehmen und zu verwalten. So kann gewahrleistet werden, dass Bedarfe auf dem Netz auch
in Zukunft schnell erkannt und Anpassungen vorgenommen werden kénnen. Da der Landkreis derzeit
das Geoinformationssystem des Herstellers RIWA einfiihrt, empfiehlt sich die Nutzung des angebote-

nen Moduls ,Wegemanagement”.

Neben der flichendeckenden Fahrradwegweisung (siehe Kapitel 8) ist fir die zuklinftige Nutzung des
Radverkehrsnetzes essenziell, dass dieses durch Routenplaner und Navigationssysteme als Routenvor-
schlag ausgegeben wird. Da ein groRer Teil der fiir den Radverkehr relevanten Routenplaner auf Daten
der OpenStreetMap zuriickgreift, wird empfohlen das aktuelle Radverkehrsnetz sowie zukiinftige An-
derungen am Radverkehrsnetz in die OpenStreetMap einzupflegen. Dies ist kostenfrei und ohne zu-

satzliche Software Uber https://www.openstreetmap.org méglich. Neben den ausgewiesenen touristi-

schen und Alltagsradverkehrsverbindungen, bilden die Daten der OpenStreetMap auch die Grundlage

fiir den Radroutenplaner Bayern, der durch den Freistaat Bayern betrieben wird.

Dariiber hinaus wird fiir den Radroutenplaner derzeit ein Mangelmelder entwickelt. Uber diesen wird
es moglich sein, Mangel in der Radverkehrsinfrastruktur einzugeben, die dann an die zustandigen Stel-
len weitergegeben werden sollen. Nach Fertigstellung des Mangelmelders empfiehlt es sich, diesen
der Bevolkerung im Landkreis Main-Spessart bekannt zu machen. So kann durch die Nutzung eines

Crowdsourcing-Ansatzes die Qualitat des Radverkehrsnetzes laufend iberwacht werden.
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10.5 Mitgliedschaft in der AGFK Bayern

Die AGFK Bayern unterstiitzt Kommunen und Landkreise bei der Forderung des Radverkehrs als Teil
des Umweltverbundes und auf dem Weg zu einer fahrradfreundlichen Kommune. Die zentralen An-
satze stellen dabei die Weiterbildung, der Erfahrungs- und Informationsaustausch sowie die Vernet-
zung dar. Zudem bietet die AGFK Bayern fiir Mitglieder die Foérderung nicht-investiver Projekte. Die
Mitgliedschaft ist zudem ein Bekenntnis zur Verkehrswende und ein Gitesiegel fur die lokale Fahrrad-
und Mobilitatskultur. Zusatzlich unterstiitzt die AGFK Bayern ihre Mitglieder bei der Radverkehrsfor-
derung durch Informationsmaterialien, Vernetzung und Wissensaustausch (bspw. auf Arbeitskreistref-

fen) sowie verschiedene Aktionen.

AGFK BAYERN &z o AGFK BAYERN o

BEST PRACTICE 08/22 inoraovenxes

-

REISCHUL
AUMWEG?

PRAXISLEITFADEN

FUR KOMMUNEN
ZUR UNTERSTUTZUNG
VON SCHULEN

Abbildung 21: Beispiel fiir einen Praxisleitfaden der AGFK Bayern (links), Best Practice Beispiele fiir FuR- und Radverkehr
(rechts) (Quelle: agfk-bayern.de)

Der jahrliche Mitgliedsbeitrag bemisst sich anhand der Einwohnerzahl und liegt fiir die Kommunen des

Landkreises Main-Spessart zwischen 1.000 und 1.500 Euro jahrlich. Neben dem Landkreis selbst, ist

derzeit nur die Stadt Karlstadt Mitglied der AGFK Bayern. Eine Mitgliedschaft wird aus oben genann-

ten Griinden fiir alle Kommunen des Landkreises empfohlen.

Radverkehrskonzept Landkreis Main-Spessart Oktober 2023



Abschlussbericht Seite 44 von 48

11 Ausblick und Empfehlungen zur Umsetzung

Das hier vorliegende Radverkehrskonzept stellt die Entscheidungsgrundlage fiir die kreisweite Radver-
kehrsforderung der nachsten Jahre mit einem Zielhorizont bis etwa 2035 dar. Ziel ist es, die aufgefiihr-
ten MaRBnahmen sukzessive umzusetzen. Die erarbeitete Priorisierung gibt dabei nicht zwingend die
Reihenfolge der Umsetzung vor, sondern zeigt lediglich die Bedeutung der MaRBnahme fiir den Radver-
kehr auf.

Es handelt sich dabei um ein ganzheitliches und — aufgrund der umfangreichen MaRnahmenempfeh-
lungen — um ein ambitioniertes Radverkehrskonzept. Fiir die Umsetzung ist die aktive Mitarbeit aller
StralRenbaulasttrager, also von Bundes- und StaatsstralRen, von KreisstraRen und von Gemeindestra-

Ren und sonstigen Wegen erforderlich.

Der Umsetzung muss das Uibliche Abstimmungs- und Genehmigungsverfahren vorausgehen. Hierzu ge-
hort in der Regel auch der Vergleich der im Radverkehrskonzept vorgeschlagenen MaRnahmen mit
alternativen Radverkehrsfiihrungen. Die Vereinbarkeit mit Landschafts-, Arten- und Wasserschutz so-
wie Fragen des Grunderwerbs, der Finanzierung und land- und forstwirtschaftliche Interessen sind da-
bei Aspekte, die wahrend der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes nur oberflachlich behandelt wer-
den konnten und im anstehenden weiteren Planungsprozess intensiv betrachtet werden miussen.
Diese kénnen zu einer erheblichen Verzégerung und unter Umstanden auch zum Ausschluss von den
im Konzept vorgeschlagenen MaRnahmen fihren. In diesen Féllen sind Alternativen mit einer ver-
gleichbaren Wirkung zu erarbeiten. Das Konzept hat einen Zeithorizont bis etwa 2035. Danach, oder
falls zusatzlicher Bedarf erkannt wird, sollte das Konzept fortgeschrieben werden und die bestehenden

Malnahmen geprift und ergdnzt werden.

Neben der Empfehlung umfangreicher baulicher MalRnahmen, die in der Regel eine langere Umset-
zungsdauer haben, gibt es eine Reihe kurzfristig umsetzbarer MaBnahmen (siehe Kapitel 6.2). Dabei
unterscheiden sich Verantwortlichkeiten, Organisationsstrukturen sowie die Finanzierung der MaR-

nahmen je nach MalRnahmentyp.

Neben den Empfehlungen zu MaBnahmen, die eine Verbesserung der Befahrbarkeit des Radverkehrs-
netzes zum Ziel haben, wurden im Rahmen des Konzeptes weitere Empfehlungen gegeben, die dazu
beitragen kdnnen, einen hohen Alltagsradverkehrsanteil im Landkreis zu erreichen. Diese Empfehlun-

gen umfassen:

e Die bessere Verkniipfung zwischen OPNV und Radverkehr (siehe Kapitel 7).

Die Umsetzung einer kreisweiten Fahrradwegweisung (siehe Kapitel 8).
e Empfehlungen zur Offentlichkeitsarbeit (siehe Kapitel 9).

e Empfehlungen zu Unterhalt und Verkehrssicherung (siehe Kapitel 10.1).
e Das Radverkehrsnetz erganzende Infrastruktur (siehe Kapitel 10.2).

e Die Vereinbarkeit von landwirtschaftlichem Verkehr und Radverkehr (siehe Kapitel 10.3).
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e Qualitdtsmanagement des kreisweiten Radverkehrsnetzes (siehe Kapitel 10.4).

e Die Mitgliedschaft in der AGFK Bayern fiir die Kommunen des Landkreises (siehe Kapitel 10.5).

11.1 Organisatorische Empfehlungen

Landkreise stellen als Gbergeordnete Instanzen die Schnittstellen zu den kreisangehdrigen Kommunen
dar. Deshalb kommt ihnen bei der Radverkehrsforderung eine besondere, koordinierende Funktion zu.
Da Pendelverflechtungen nicht an Verwaltungsgrenzen enden, muss auch die Radverkehrsférderung

Uber kommunale Grenzen hinweg koordiniert werden.

Der Landkreis Main-Spessart sollte deshalb seine Position nutzen, um gemeinsame Aktivitdten anzu-
stoRen, zu informieren, zu beraten und zwischen Land und Kommunen zu vermitteln. Eine wichtige
Aufgabe ist zum Beispiel die Koordination von Aufgaben, die kommuneniibergreifend umgesetzt

werden miissen, wie bspw. der Winterdienst auf aullerdrtlichen Wegen und die Wegweisung.

Zudem obliegt die Aufgabe der Kontrolle und Pflege des Bestandsnetzes dem Landkreis. Um einen
Uberblick tiber den Zustand des Bestandsnetzes zu erhalten, sollte das Netz in regelmaRigen Abstin-
den (ca. einmal jahrlich) befahren, Problemstellen, wie wartungsbedirftige Wegweiser, sanierungsbe-
diirftige Wege, ausbesserungsbediirftige Markierungen o. A., dokumentiert und die Beseitigung dieser

mit den zustandigen Stellen und Kommunen koordiniert werden.

Der Informations- und Wissensaustausch spielt bei der Radverkehrsforderung eine entscheidende
Rolle. Durch regelmaRigen Austausch zwischen den verschiedenen Akteurinnen und Akteuren aus
Land, Landkreis, Kommunen sowie Interessensverbanden konnen Synergieeffekte entstehen, Projekte
angestolRen werden sowie gegenseitig unterstiitzt werden. Die Mitgliedschaft in der AGFK Bayern bie-
tet eine mogliche Plattform des Wissensaustausches (siehe Kapitel 10.5). Die Stelle des Mobilitdtsma-
nagements im Landkreis Main-Spessart sollte als Schnittstelle zu den Kommunen fungieren und als
Ansprechpartnerin bei Fragen des Radverkehrs zur Verfliigung stehen. Dieser Stelle fallt auch die Auf-

gabe der Koordination und die Initiierung von Kampagnen zur Offentlichkeitsarbeit zu (siehe Kapitel 9).

Der bestehende Arbeitskreis Radverkehr, der wahrend der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes
vier Mal getagt hat und Teilnehmende aus Kommunen, Verwaltung und Tragern 6ffentlicher Belange
zusammenbringt (siehe Kapitel 4.3), sollte fortgefiihrt werden und bei Bedarf um weitere Teilneh-
mende ergdnzt werden. Der Arbeitskreis dient dazu, regelmaRig tiber aktuelle Entwicklungen zu infor-
mieren und Fragestellungen zu diskutieren. Weiter kdnnen Anregungen oder Bedenken im Arbeitskreis
friihzeitig berlicksichtigt werden und eine gemeinsame Vorgehensweise gefunden werden. Um den
Radverkehr verwaltungsintern starker zu bericksichtigen und die Kommunikation zwischen den ver-
schiedenen Verwaltungsbereichen zu starken, kann zudem eine verwaltungsinterne Arbeitsgruppe,

bestehend aus allen den Radverkehr betreffenden Amtern, eingerichtet werden.
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Auch wird empfohlen den Umsetzungsstand des Radverkehrskonzeptes in regelmaRigen Abstinden
zu evaluieren und zu dokumentieren. Dabei soll der Planungsstatus aller MaBnahmen grafisch darge-
stellt werden und der Offentlichkeit zur Verfiigung gestellt werden. Umgesetzte MaRnahmen kdnnen
positiv herausgestellt und als Best-Practice-Beispiele fiir andere MaRnahmen als Vorlage genutzt wer-
den. Auf diese Weise kdnnen auch Hindernisse bei der Umsetzung erkannt und gezielt angegangen

werden.

Um die Umsetzung der im Radverkehrskonzept vorgeschlagenen MaBnahmen zu gewahrleisten, bietet
es sich an, wenn der Landkreis insbesondere finanzschwache Kommunen bei der Umsetzung der
MaRnahmen finanziell unterstiitzt. Denkbar ist eine Kosteniibernahme, der nach Férderung durch
Land und Bund bei der Kommune verbleibenden Kosten von bspw. 50 % fiir Mallnahmen, die durch
das Radverkehrskonzept empfohlen werden. Dadurch steigt der Anreiz fir die Kommunen die MaR-

nahmen umzusetzen und das Zielnetz 2035 herzustellen.

11.2 Finanzierungsmoglichkeiten

Die Umsetzung der MaRnahmen der Prioritdtsklassen A bis D und die damit einhergehende Herstellung
des Zielnetzes 2035 erfordern eine Investition von etwa 98 Millionen Euro brutto inklusive Planungs-
kosten. Bei einem angestrebten Zeithorizont von 10 Jahren bedeutet dies Investitionen in Hohe von
etwa 9,8 Millionen Euro pro Jahr. Diese Summe teilt sich auf die unterschiedlichen StralRenklassen auf

(siehe Kapitel 6.4). Zukiinftige Baukostensteigerungen sind dabei zu bericksichtigen.

Bei Bundes- und StaatsstraRen tragt der jeweilige StraRenbaulasttrager die Kosten fiir begleitende
Radwege in der Regel zu 100 Prozent. Bei abseits der klassifizierten StralRen verlaufenden und in der
Baulast der Stadte und Gemeinden befindlichen Wegverbindungen kann im Einzelfall eine Beteiligung
der jeweiligen StraRenbaulasttrager moglich sein, sofern die Wegverbindung die entsprechende Ver-

bindungsfunktion der klassifizierten StraRe im Radverkehrsnetz aufweist (siehe Kapitel 6.4).

Fir die Kommunen und den Landkreis stehen verschiedene Férdermdglichkeiten durch Land und Bund
zur Verfligung. Die Fordersatze belaufen sich auf 50 bis 90 Prozent, abhangig vom genutzten Forder-
programm und der Finanzkraft der Kommune. Auf die drei relevantesten Férderprogramme wird im

Folgenden eingegangen:

e Das Bayerische Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (BayGVFG) sowie das Bayerische Fi-
nanzausgleichsgesetz (BayFAG) — Die Forderung von baulichen MalRnahmen fiir den Radver-
kehr durch den Freistaat Bayern. Die beiden Fordermoglichkeiten sind kombinierbar.

e Kommunalrichtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten — Umfangreiche Férderung von
investiven sowie strategischen Mallnahmen, die der Reduzierung von Treibhausgasen dienen.
Die Forderung erfolgt durch das Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz.
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e Sonderprogramm Stadt und Land — Férderung von MalRnahmen des Radverkehrs mit dem Ziel
der Steigerung der Attraktivitdt und Sicherheit des Radverkehrs in urbanen und landlichen
Rdaumen. Die Forderung erfolgt durch das Bundesministerium fir Logistik und Mobilitat.

Neben den aufgefiihrten Férderprogrammen gibt es weitere Fordermoglichkeiten fiir Kommunen und
Landkreise. Eine laufend aktualisierte Auflistung aller Fordermdoglichkeiten auf Bundes- und Landes-

ebene finden sich in der Forderfibel des Mobilitéitsforum Bund unter www.mobilitaetsforum.bund.de.

Um die Kommunen bei der Umsetzung der im Radverkehrskonzept aufgefiihrten MaRnahmen zu un-
terstiitzen, kann der Landkreis ein kreisbezogenes Férderprogramm anbieten, das zusatzlich zu den
Fordermitteln des Landes und des Bundes beantragt werden kann. Eine Moglichkeit bietet bspw. die
Bezuschussung zu Planungs- und Baukosten der MalRnahmen nach einem festgelegten Prozentsatz und
einer maximalen Férdersumme. Ein Beispiel bietet die Forderrichtlinie zur Umsetzung von Sofortpro-

grammen kommunaler Radverkehrsinfrastruktur des Landkreises BergstraRe®3.

11.3 Webdokumentation

Neben den hier aufgefiihrten Erlauterungen und planerischen Darstellungen in den Anlagen, sind die

Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes unter folgendem Link mittels einer interaktiven Karte einsehbar:

https://rv-k.de/Main-Spessart/Radverkehrskonzept/Ergebnisse/WebGIS.html

33 Kreis BergstralRe 2023, https://www.kreis-bergstrasse.de/unser-buergerservice/verkehr-und-strasse
/radverkehrsplanung/sofortprogramm-radverkehr/, [zuletzt abgerufen am 17.05.2023].
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Plan Pendelverflechtungen
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Plan Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung
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Plan Fahrdaten STADTRADELN
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Plan Ergebnisse 1. Online-Beteiligung
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Plan Ergebnisse 2. Online-Beteiligung

Radverkehrskonzept Landkreis Main-Spessart



Radverkehrskonzept
Main-Spessart

Ergebnisse der 2. Online-Beteiligung
(Februar / Mérz 2023)

Jossgrund

Uberwiegend positive Bewertungen

Keine bis sehr niedrige Beteiligung
Niedrige Beteiligung
Mittlere Beteiligung

o
‘ Hohe Beteiligung
. Sehr hohe Beteiligung

Uberwiegend negative Bewertungen

Keine bis sehr niedrige Beteiligung
Niedrige Beteiligung

Mittlere Beteiligung

o
@
. Hohe Beteiligung

‘ Sehr hohe Beteiligung

Die Ergebnisse der 2. Online-Beteiligung kénnen unter
https://radverkehrskonzept-msp.de auf einer

Asehaffenburg NEeUusT: . y : % " SRR 5 W s TR e -  mn interaktiven Karte im Detail betrachtet werden.

Die Ergebnisse des Radverkehrskonzepts
Main-Spessart finden Sie auch online auf einer
interaktiven Karte dargestellt:

Gintersleben
W https://rv-k.de/Main-Spessart/
Radverkehrskonzept/Ergebnisse/WebGIS.html

: ‘ Veitshéchheim Plan 05: Ergebnisse
enbachb. Marktheidenfeld (Anlage 05) 5 Qnline-Beteiligung
: Projekt: Radverkehrskonzept

Main-Spessart
Bearbeitung: ~ M.Sc. Natascha Miitzel
Wurzburg M.Eng. Thorsten Zobel

Datum: Oktober 2023
Kartenquelle:  © OpenStreetMap-Mitwirkende

Datenquelle: Eigene Erhebung

! Rv Planungsbiiro RV-K
- FranziusstraBe 8-14

Planungsbire 60314 Frankfurt




Anlage 06

Plan Zielnetz Radverkehr 2035
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Anlage 07

Plan Bestandsnetz Radverkehr
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Bestandsnetz Radverkehr*

Bestandsnetz Radverkehr
= Netzllcke
mmmmm  Zielnetz 2035

*Das Bestandsnetz ist dasjenige Netz, das bereits im
Ist-Zustand ausreichend gut befahrbar ist, auch
wenn Mangel bestehen kénnen. Dahingehend
unterscheidet es sich vom Zielnetz 2035, das in
Teilen erst nach Umsetzung von MaRnahmen
befahrbar ist. Wenn eine Verbindung nur durch
Umsetzung einer MaRnahme befahrbar ist und auch
keine Alternativen bestehen, wurde diese im
Bestandsnetz als Netzliicke gekennzeichnet.

Auf die Darstellung der Zielnetz-Kategorien (siehe
Plan 06) wurde aus Darstellungsgriinden hier
verzichtet. Das Bestandsnetz umfasst keine
Verbindungen der kommunalen Kategorie
"Basisnetz".

Die Ergebnisse des Radverkehrskonzepts
Main-Spessart finden Sie auch online auf einer
interaktiven Karte dargestellt:

https://rv-k.de/Main-Spessart/
Radverkehrskonzept/Ergebnisse/WebGIS.html

Plan 07: Bestandsnetz Radverkehr
(Anlage 07)

Projekt: Radverkehrskonzept
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Bearbeitung: ~ M.Sc. Natascha Miitzel
M.Eng. Thorsten Zobel

Datum: Oktober 2023
Kartenquelle:  © OpenStreetMap-Mitwirkende
Datenquelle: Eigene Erhebung
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Anlage 08

Plan Bauliche Streckenmafsnahmen

Radverkehrskonzept Landkreis Main-Spessart
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Die Ergebnisse des Radverkehrskonzepts
\ . Main-Spessart finden Sie auch online auf einer
g interaktiven Karte dargestellt:
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Anlage 09

MaRnahmendatenblatter

Radverkehrskonzept Landkreis Main-Spessart



IBRV-K

Planungsbiiro

Radverkehrskonzept Malnahme Nr.
Main-Spessart S001

Verbindung:  Heugrumbach - Arnstein

Kommune 1: Arnstein

Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung
DTV: k.A.

Schutzgebiet: -
Beteiligung: nls 34 o

MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern

StralRe(n): Gehweg

Lange: Ca. 220 Meter
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Bike & Ride-Verb.: Nein

Lage:

g B
__ A

Heugrumbagh Arnstem ,
/¥_~/’ 0071
Marbach %
Situation: Der vorhandene Weg ist zu schmal fiir die Nutzung durch den Radverkehr.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-RegelmaRen entspricht.

Fotos:

Prioritat: B

Kostenrahmen:

160.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Der Weg bietet eine Alternative zu einer Fihrung auf der B 26.

Sonstiges: -

Musterldsung: -

MaRnahme Nr. SO01

Radverkehrskonzept Main-Spessart

Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S002
Verbindung:  Altbessingen - Schwebenried MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Arnstein
Kommune 2: - Strale(n): MSP 1
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1750 Meter
DTV: 1225 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 380 @ 2
Lage: "‘\_ ___________
//_@cbessnngen
S002
Schwebgntied
=
Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Altbessingen und Schwebenried. Der Radverkehr wird

auf der Fahrbahn gefiihrt.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: B Kostenrahmen: 1.370.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel
Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fiir den Radverkehr
geeignet.
Sonstiges: Laufende Planung.

Musterlosung: NRW_02

Malnahme Nr. S002 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S003

Verbindung: Heugrumbach - Biichold MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Arnstein

Kommune 2: - Strale(n): B 26

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 380 Meter
DTV: 4188 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 177 8 0

Lage:

S003
Marbach

Heugrumbagh .
—1 "J_I'_]‘
o\

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Es existiert keine geeignete alternative
Wegeverbindung. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: B Kostenrahmen: 330.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nicht
fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -

Musterlosung: NRW_02

MaRnahme Nr. SO03 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S004

Verbindung:  Arnstein - Schraudenbach MaBnahmentyp: Neuordnung StraBenraum

Kommune 1: Arnstein

Kommune 2: - StralRe(n): B26/St2277

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 160 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: 9 o

Lage: \ //
Heugrumbach :

CRoat fnstein
:_/?_/—/v-\ I

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Die Einbahnstrale ist fiir den Radverkehr nicht freigegeben.

Beschreibung: Es soll gepriift werden, ob eine Neuordnung des StraBenraums und der Ausbau des vorhandenen Gehwegs als
Geh- und Radweg moglich ist. Es soll zudem eine gesicherte Querungsmaoglichkeit in die SchiitzenbergstralRe
geschaffen werden.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: A Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begrindung: Der Schulkomplex in Am Zehnth&usl ist fiir den Schulverkehr derzeit von Osten kommend nicht erreichbar.

Sonstiges: -

Musterldsung: -

MaRBnahme Nr. SO04 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S005
Verbindung:  Arnstein - Schwebenried MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Arnstein
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 4350 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf

Schutzgebiet:
Beteiligung: g 126 @ 3

Bike & Ride-Verb.: Nein

Lage: N\ n \
Obersfeld N\ : -—\/
"/ I'_.
Sachsérhof '
s Blichold
. :
— / <
Heugrumbé\c_v rnstein ?
m L\_\_{ s
Marbac
Ganheimy o3
Halsheim n prd
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene und in Teilen schadhafte

asphaltierte Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 2.240.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Der Waldkindergarten Arnstein erhilt eine attraktive Anbindung.

Musterlosung: OAA_01

MaRBnahme Nr. SO05 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S006
Verbindung: Blichold - Arnstein MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Arnstein
Kommune 2: - Stralle(n): St 2294
Netzkategorie: Radhauptverbindung Linge: Ca. 2730 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: s 442 @ 11
L : \«—f/

wee y SachsSthof  Schw
' Biichold
N

/i

t—:ugrumbgdn Afnstein
Marbach b\’_\
MUdesheiﬁﬁ

/ jReucheIhelm yGaﬂ-h-e-Im

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund. Auf der parallel verlaufenden St 2294 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: B Kostenrahmen: 1.400.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

MaRnahme Nr. SO06 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro hﬂain—Spessart S007
Verbindung: Binsbach - Gdnheim MalBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Arnstein
Kommune 2: - Stralle(n): MSP 4
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1360 Meter
DTV: 823 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: ofg 118 @1 7

Lage:

SehleRbagr

Ganhel

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 1.160.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fithren zu Zeitverlusten. Das
Befahren mit Gepéck, bspw. von Einkdufen, kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile
fUhren.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAU_01

MaRBnahme Nr. SO07 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S009
Verbindung:  Ortsdurchfahrt Schwebenried MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 1: Arnstein Umgestaltung
Kommune 2: - Stralle(n): St 2433
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 570 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: s kKA. B KA.

Lage: /
/ .
Schweébe Sschwebernried
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite |dsst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Moégliche MaRnahmen sind der Musterlésung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Sonstiges: -

Musterlosung: VUG_02

MaRnahme Nr. SO09 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro l\/lain—Spessart S010
Verbindung:  Obersfeld - Arnstein MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: EulRenheim
Kommune 2: - Stralle(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 530 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 29 @0
Lage: {

¢ Sachserhof
r:
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 270.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S010 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S011

Verbindung:  Gauaschach - Biichold MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Arnstein

Kommune 2:  Hammelburg Stralle(n): St 2294

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 3050 Meter
DTV: 953 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 261 @ 2

Lage:

.

,-fl-lu\%dsbach Buichold

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: C Kostenrahmen: 2.170.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Unglinstig
Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fiir den Radverkehr
geeignet.
Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Héchstgeschwindigkeit moglich ist.

Musterlosung: NRW_02

Malnahme Nr. S011 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S012
Verbindung:  Birkenfeld - Tiefenthal MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Birkenfeld
Kommune 2:  Remlingen (LK Wiirzburg) Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 3420 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: g 14 o

-
Birke‘;nfeld

Lage:

-------
.....

Erlenbach

..

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter und teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 1.760.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Ungunstig

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Nicht fir den landwirtschaftlichen Verkehr freigegebene Radwege kdnnen kostengiinstiger gebaut werden, da
geringere Breiten und ein anderer Unterbau erforderlich sind.

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S012 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungshbiiro IVIain—Spessart S013
Verbindung:  Birkenfeld - Urspringen MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Birkenfeld
Kommune 2:  Urspringen Stralle(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1360 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: Mg 22 L I
Lage:

S013

\/ Birke.n-fezld/

%

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 700.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S013 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S015
Verbindung: Tiefenthal - Homburg MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Erlenbach
Kommune 2: - Strale(n): B8
Netzkategorie: Radhauptverbindung Liange: Ca. 120 Meter
DTV: 8147 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: s kKA. B KA.

Lage:

Tiefenthal

S ——
...............

Situation: Auf dem betrachteten Abschnitt existiert kein stralRenbegleitender Radweg. Der Radverkehr wird auf der
Fahrbahn gefiihrt. Die zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge am
Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 120.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Netzllicke auf der Radverbindung zwischen Homburg und Tiefenthal. Kurzfristig ist zu priifen, ob eine
Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

Musterlosung: NRW_02

Malnahme Nr. S015 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro l\/lain—Spessart S016
Verbindung: Tiefenthal - Erlenbach MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Erlenbach
Kommune 2: - Stralle(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 240 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: w8 4 ;o

Lage: w\
Exlenbach bei Marktheidenfeld
TiefenthaL v
\% /—\-/\ “'- -----------
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem

Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 120.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Nicht fir den landwirtschaftlichen Verkehr freigegebene Radwege kdnnen kostengiinstiger gebaut werden, da
geringere Breiten und ein anderer Unterbau erforderlich sind.

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S016 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



IBRV-K

Planungsbiiro

Radverkehrskonzept
Main-Spessart

Malnahme Nr.
S017

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

Erlenbach - Tiefenthal
Erlenbach

Netzkategorie: Radhauptverbindung

DTV:

k.A.

Schutzgebiet: -

Beteiligung:

Lage:

Situation:

k27 @1

MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren

StralRe(n):

Lange:

MSP 41

Ca. 1510 Meter
Schulverbindung: Ja
Bike & Ride-Verb.: Nein

Erlenbach bei Marktheidenfeld

Tiefenthal

........

Lo
o
Lo
Lo

2 i i

Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund. Auf der parallel verlaufenden MSP 41 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Bau eines Radweges bis zum

Fotos:

Prioritat:

Kreisverkehr (Anschluss nach Erlenbach).

B Kostenrahmen:

650.000 €

Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges:

Laufende Planungen zur Schaffung einer Radverbindung zwischen Remlingen tber Tiefenthal nach Erlenbach.

Musterlosung: OAA_01

MaRnahme Nr. SO17

Radverkehrskonzept Main-Spessart
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Planungsbiiro

Radverkehrskonzept

Main-Spessart

Malnahme Nr.

S018

Verbindung:  Erlenbach - Wistenzell

Kommune 1: Erlenbach

Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung

DTV: k.A.
Schutzgebiet: -

Beteiligung: g 17§ 2

MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren

Strale(n): Wirtschaftsweg
Lange: Ca. 1250 Meter
Schulverbindung: Nein

Bike & Ride-Verb.: Nein

e 5162 .
Erlenbach bei Marktheidenfeld 50']!7\
~liefenthal
~ I S018
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem

Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C

Kostenrahmen: 640.000 €

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro l\/lain—Spessart S019
Verbindung: Tiefenthal - Remlingen MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Erlenbach
Kommune 2:  Remlingen (LK Wiirzburg) Stralle(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1490 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 10 @ 2
lage: | 3
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter. Es gibt

keine geeignete Wegeverbindung zwischen Tiefenthal und Remlingen. Auf der parallel verlaufenden B 8 gibt
es keine Radverkehrsanlagen (8147 Kfz/24h).

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 770.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Laufende Planungen zur Schaffung einer Radverbindung zwischen Remlingen tber Tiefenthal nach Erlenbach.

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S019 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023
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Plan

ungsbiiro Main-Spessart S020

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:
Netzkategorie:

DTV:
Schutzgebiet:
Beteiligung:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Musterldsung:

Steinmark - Esselbach MaBnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Esselbach

- StralRe(n): Steinmarker StralSe

Radhauptverbindung Lange: Ca. 130 Meter
1172 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein

o1 ;o

.
.

Steinmark %/ |

Esselbach
Kredenbach

Die vorhandene Unterfiihrung sowie der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal. Er
ist fiir beide Fahrtrichtungen benutzungspflichtig. Es existiert kein geregelter Ubergang zwischen Radweg und
Fahrbahn.

Neubau (Verbreiterung) der Unterflihrung sowie Verbreiterung des betrachteten Weges zu einem
gemeinsamen Geh- und Radweg, der den ERA-RegelmaRen entspricht. Es soll ein sicherer Ubergang zwischen
Radweg und Fahrbahn am Ortseingang Esselbach geschaffen werden.

C Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr fihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit flir Radfahrende und zu FuR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme. Durch einen geregelten Ubergang Radweg - Fahrbahn wird die Aufmerksamkeit fiir den
Radverkehr erhoht.

Eine Verbreiterung des Weges sowie der Unterfiihrung ist mit hohen Kosten verbunden. Alternativ ist eine
Geschwindigkeitsreduktion auf dem betrachteten Abschnitt und die gemeinsame Fiihrung mit dem
Kfz-Verkehr im Mischverkehr erforderlich. In diesem Fall sollte auch eine Markierung von Piktogrammketten
auf der Fahrbahn erfolgen.

UFR_08 / UFR_01

MaRnahme Nr.
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Planungsbiiro hﬂain—Spessart S021
Verbindung:  Gambach - EuRenheim MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: EuRenheim
Kommune 2: Karlstadt Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1100 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: g 14 ;7

Lage: \W
\\\\\\\\\\ .ﬁnhw:j; S@Ql

> _//\I\(arlburg\ ﬁ &

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 570.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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Planungsbiiro

Radverkehrskonzept
Main-Spessart

Malnahme Nr.
S022

Hundsbach - Obersfeld
EuRenheim

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2: -

Malnahmentyp: Schad

StraBe(n): Geh-und Ra

hafte Oberflache sanieren

dweg

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 180 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: Ml 6 ;o
Lage: Obersfeld

Miinster S022

Hundsbach &
Bihler :(
‘/ e\ A

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt mit asphaltierter Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D

Kostenrahmen:

30.000 €

Kosten-Nutzen-Verhaltn

is: Sehr gut

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fithren zu Zeitverlusten. Das
Befahren mit Gepéck, bspw. von Einkdufen, kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile

fuhren.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAU_01

MaRnahme Nr. S022
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Planungsbiiro

Radverkehrskonzept Malnahme Nr.
Main-Spessart S023

Verbindung:  Bihler - Hundsbach

Kommune 1: EuRenheim

Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung
DTV: k.A.

Schutzgebiet: -
Beteiligung: w8 9 o

MalRnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren

Strale(n): Geh-und Radweg
Lange: Ca. 240 Meter
Schulverbindung: Nein

Bike & Ride-Verb.: Nein

Lage:

Mduinster

Bihler

Obersfeld

Hundsbach

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt mit asphaltierter Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D

Kostenrahmen: 170.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fithren zu Zeitverlusten. Das

Befahren mit Gepack,
fihren.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAU_01

bspw. von Einkaufen, kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile

MaRnahme Nr. S023
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S025

Verbindung:  Neuhof - Rengersbrunn / Fellen MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Fellen

Kommune 2: - Stralle(n): MSP 18
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 230 Meter
DTV: 1216 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG/ Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: M 8 o

Lage: Wohnrod

_-a\\

Rengersbrunn

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg und keine direkte Verbindung auf dem parallel der
MSP 18 verlaufenden Forstwirtschaftsweg.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: C Kostenrahmen: 160.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Héchstgeschwindigkeit moglich ist.

Musterlosung: NRW_02
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S026

Verbindung:  Fellen - Rengersbrunn MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Fellen

Kommune 2: - Strale(n): Forstwirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Linge: Ca. 4850 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 16 @ 0
Lage:
t
Herrnwald
{
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke. Auf der parallel verlaufenden MSP 18

(1216 Kfz/24h) existieren keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Einrichtung eines baulichen
Ubergangs Fahrbahn - Radweg am Ortseingang Rengersbrunn.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: C Kostenrahmen: 2.490.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Unglnstig

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S027
Verbindung: Fellen - Lohrhaupten MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Fellen
Kommune 2: - Strale(n): Forstwirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1960 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 12 @ 0
Lage: }

RengersbrL‘y
/
i |
d :
\ l
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt gemaR
Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 320.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fithren zu Zeitverlusten. Das
Befahren mit Gepéck, bspw. von Einkdufen, kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile
fUhren.

Sonstiges: Alternativ kann der Radverkehr die Verbindung iber die wenig befahrene MSP 18 und MSP 19 nutzen.

Musterlosung: OAU_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S028

Verbindung: Frammersbach - Partenstein MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Frammersbach

Kommune 2: - Strale(n): Privatgrundstiick
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 270 Meter
DTV: 5000 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja
Beteiligung: g 19 @0

Lage:

Rrammersbach
N

Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung von Siid nach Nord. Der Radverkehr wird auf der BundesstraRe
geflihrt. Dort existieren keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Neubau eines selbststandig gefiihrten Geh- und Radweges priifen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 190.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Verbindung liber die BundesstraRe ist umwegig und aufgrund des Kfz-Verkehrsaufkommens (DTV ca. 3000
Kfz / 24 h) nicht fur Radfahrende geeignet.

Sonstiges: Markt Frammersbach sieht keine Umsetzbarkeit.

Musterldsung: -

Malnahme Nr. S028 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S030

Verbindung:  Ruppertshitten - Frammersbach MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren

Kommune 1: Frammersbach

Kommune 2: Ruppertshittener Forst Stral’e(n): Forstwirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 5940 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein

.. LSG/ Naturpark / FFH
Schutzgebiet: /VSG

Beteiligung: g 32 @1

Bike & Ride-Verb.: Nein

Lage:
.......... Haurain 3
Rupper‘tg.hutt’,‘em\\(a
S
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte Oberflaiche mit teilweise groben Schotter.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 1.140.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fithren zu Zeitverlusten. Das
Befahren mit Gepéck, bspw. von Einkdufen, kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile
fUhren.

Sonstiges: Markt Frammersbach sieht Bedenken, dass der Unterhalt nicht dauerhaft leistbar ist.

Musterlosung: OAU_01
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Planungsbiiro IVIain—Spessart S033

Verbindung:  Birkenfeld - Billingshausen MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Birkenfeld

Kommune 2: - StraRe(n): MSP 43
Netzkategorie: Radhauptverbindung Liange: Ca. 100 Meter
DTV: 848 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: s kKA. B KA.

Lage:

Birkenfeld- gysj@ 33

—

'

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: D Kostenrahmen: 70.000€  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der Kurvigkeit nur bedingt
fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Laufende Planung

Musterlosung: NRW_02
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S034
Verbindung:  Adelsberg - Sachsenheim MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Gemiinden a.Main
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1130 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 11 M4
Lage: L» i

Adelsberg >S

.
’
;\
//\ g T

II Y~

f S034
- J ~

—~— ==

................

ﬂrrnfeld /
',i' Sachsenheim

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 580.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S035

Verbindung: Neuendorf - Langenprozelten MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren

Kommune 1: Geminden a.Main

Kommune 2: Neuendorf Strale(n): Mainradweg
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 2910 Meter
DTV: 8847 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja

Beteiligung: nde 49 L I

Lage: \/\f

Vemmmy
3

Langenprozeltener'Fq

&
S

Gemi]nd

H n\
Magsenbuch
% Net.w-.‘rn:ic:nrft
&

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt abschnittsweise tber eine schadhafte Oberflache mit Wurzeaufbriichen.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 470.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fithren zu Zeitverlusten. Das
Befahren mit Gepéck, bspw. von Einkdufen, kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile
fUhren.

Sonstiges:

Musterlosung: OAU_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S041
Verbindung:  Seifriedsburg - Gemiinden MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Gemiinden a.Main
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 240 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja

Beteiligung: w8 4 ;2

Lage: /

__________ s041

-
H
i
-
R

i
A

N\

Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt. Die vorhandene Alternative ist umwegig.

e

Beschreibung: Ausbau des unbefestigten Weges mit einer wassergebundenen Decke.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 40.000€  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Alternative ist stark umwegig. Durch Ausbau des Wegstiicks kann die Verbindung um etwa 400 m verkirzt
werden.

Sonstiges: -

Musterlosung: UWA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S042
Verbindung:  Adelsberg - Gemiinden MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Gemiinden a.Main
Kommune 2: - Strale(n): Wanderweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1470 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja

Beteiligung: ofg 16 8 13

Lage:
Massenbuch \ Adelsberg

2%%

Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt. Die Verbindung tber die St 2303 ist aufgrund der hohen
Verkehrsbelastung und der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten nicht fiir Radfahrende geeignet.

Beschreibung: Ausbau des unbefestigten Weges als Geh- und Radweg.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 2.000.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Derzeit existiert keine geeignete Verbindung zwischen Gemiinden und Adelsberg.

Sonstiges: Alternativ kann der nordlich der St 2303 verlaufende Forstwirtschaftsweg (eingezeichnete

Alternativverbindung) ausgebaut werden. In diesem Fall sollte an der St 2303 eine Querungshilfe eingerichtet
werden.

Musterlosung: UWA_01

Malnahme Nr. S042 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S043
Verbindung: Langenprozelten - Gemiinden MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 1: Gemiinden a.Main Umgestaltung
Kommune 2: - Strale(n): Langenprozeltener & Wiirzburger Str.
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 2440 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: g 13 @ 0

R \

Schaippach \
{ §
La ngenproze‘ltﬁ\ /

\ Gemunden m-Main

TN

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
StraRenraumbreite |dsst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h.

Lage:

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Moégliche MaRnahmen sind der Musterlésung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung kann die
stadtebauliche Qualitat erhdht werden.

Sonstiges: -

Musterlosung: VUG_01

MaRBnahme Nr. S043 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S044

Verbindung: Langenprozelten - Ruppertshiitten MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Geminden a.Main

Kommune 2: - Stralle(n): MSP 19

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1500 Meter
DTV: 1600 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja

Beteiligung: g 20 @ 3

Lage: s

Langenprozeltener Forst-"

ofstetten—

(
;
:

ey
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 70 und 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges bis Ruppertshiitten. Einrichtung gesicherter baulicher
Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 1.150.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der Kurvigkeit nicht fir den
Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -

Musterlosung: NRW_02

MaRnahme Nr. S044 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023
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Planungsbiiro

Radverkehrskonzept
Main-Spessart

Malnahme Nr.
S045

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung

Michelau - Morlesau
Grafendorf

MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren

StralRe(n):

Lange:

Saaleradweg
Ca. 1890 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: g 21 @ 1
Lage: /{/\/ :
1
U i.
\
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wmmmMchc‘fa an -"
&K-;'T\Q der Sffale ]
W\ | '
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Michelauian der Saale | i L
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Weickersgriiben S067
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter. Auf der parallel verlaufenden KreisstraRe MSP 17 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Kostenrahmen:

970.000 €

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch

Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Fotos:

Prioritat: A

Begriindung:

Sonstiges: Laufende Planung.

Musterlosung: OAA_01

MaRnahme Nr. SO45

Radverkehrskonzept Main-Spessart
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro l\/lain—Spessart S047
Verbindung:  Schénau - Wolfsminster MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Grafendorf
Kommune 2:  Geminden a.Main Stralle(n): Saaleradweg
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Linge: Ca. 1560 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: g 28 @ 1
Lage: / \

Wolfsmiinster
..I
N
' \
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 800.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Ein Ausbau des Weges ist nur moglich, wenn die forstwirtschaftliche Nutzung weiterhin gewahrleistet werden
kann.

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S047 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023
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Planungsbiiro

Radverkehrskonzept
Main-Spessart

Malnahme Nr.
S048

Verbindung: Sachsenheim - Gossenheim MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1:  Gossenheim

Kommune 2: - StralRe(n): Privatweg

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 220 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Nein

Schutzgebiet:
Beteiligung: s 8

Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf

Lage:
Gossenheim
Situation: Der bestehende Weg ist in Teilen unbefestigt. Die Briicke ist in einem schlechten Zustand. Die alternative

Verbindung verlauft Gber die St 2301.

Beschreibung: Ausbau des Abschnitts mit einer asphaltierten Decke sowie Ertiichtigung der Briicke fiir den Radverkehr.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 160.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Die alternative Verbindung verl3uft Giber die St 2301 (3204 Kfz/24 h) und ist insbesondere fiir unsichere
Radfahrende nicht geeignet.

Sonstiges: -

Musterlosung: UWA_01

MaRnahme Nr. S048

Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S049
Verbindung: Hafenlohr - Windheim MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Hafenlohr
Kommune 2: - Stralle(n): MSP 26
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 800 Meter
DTV: 1559 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: w8 9 ;2

Lage: N
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Situation: Der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal. Es existiert keine durchgangige
Verbindung zwischen Hafenlohr und Windheim.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem gemeinsamen Zweirichtungsgeh- und Radweg, der den
ERA-RegelmaRen entspricht. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge Fahrbahn-Radweg am Beginn und
Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 450.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr fihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und zu FuR Gehende aus.

Sonstiges: -

Musterldsung: -

MaBnahme Nr. S049 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S050
Verbindung:  Marktheidenfeld - Marienbrunn MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Hafenlohr
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1100 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 17 @ 4

)
Lage: Hafenl\'ohr l
\—j
Mari
; e Y
Marktheidenfeld -
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem

Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 570.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Nicht fir den landwirtschaftlichen Verkehr freigegebene Radwege kdnnen kostengiinstiger gebaut werden, da
geringere Breiten und ein anderer Unterbau erforderlich sind. MaRnahmen gegen Kfz-Schleichverkehr sind zu
treffen.

Musterlosung: OAA_01

MaRnahme Nr. SO50 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S051
Verbindung: Hafenlohr - Windheim MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Hafenlohr
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1170 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 12 @ 3

N
Lage: 5 §
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter und

losem Untergrund. Auf der parallel verlaufenden MSP 26 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 500.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. SO51 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S052

Verbindung: Hafenlohr Ortsdurchfahrt MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 1: Hafenlohr Umgestaltung
Kommune 2: - StraRe(n): St2315
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 700 Meter
DTV: 9934 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja
Beteiligung: ol 3 o

. — N IC\R N\ ’
Lage: Windheim

Hafehlohr

Marienbrunn
72
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn der stark befahrenen St 2315
(409 Kfz/24h Schwerverkehrsanteil) gefiihrt. Die StraBenraumbreite lasst keine Radverkehrsanlagen zu. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h (teilw. 30 km/h).
Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Straenraums prifen. Mogliche MaBnahmen sind der Musterlésung

zu entnehmen. Bspw. geringere Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage
von Mischverkehrsflachen, Aufpflasterungen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Sonstiges: Insb. im Ortseingangsbereich sind die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs wirksam zu dampfen.
Umgestaltungen kénnen auch temporar erprobt werden, um deren Wirkungen und Nutzbarkeit zu testen.
Solche testweisen Umbauten kdnnen zur besseren Akzeptanz der verschiedenen Nutzergruppen mit ihren
unterschiedlichen Anforderungen beitragen.

Musterlosung: VUG_01

Malnahme Nr. S052 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro Main—Spessart S053

Verbindung:  Hasloch - Faulbach MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Hasloch

Kommune 2: - StraBe(n): St 2315

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 330 Meter

DTV: 6000 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein

Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf

Beteiligung: Ml 5 L I

Lage: "-‘!‘-Iasselberg' Barthelsm[]{lfnle

e “emwe‘:!

merg

Weinbergwed

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 70 km/h.

Beschreibung: Neubau sowie abschnittsweiser Ausbau eines bestehenden Weges als gemeinsamer Zweirichtungsgeh- und
Radweg, der den ERA-RegelmaRen entspricht. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge Fahrbahn-Radweg
am Beginn und Ende.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 190.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit, der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und des hohen
Schwerlastverkehrsanteils nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Eine sichere Radverbindung zum Bahnhof Hasloch existiert bislang nicht.

Musterlosung: NRW_02

Malnahme Nr. SO53 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S054
Verbindung:  Hasloch - Schollbrunn MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Hasloch
Kommune 2:  Schollbrunn StralRe(n): Privat- und Forstwirtschaftswege
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1730 Meter
DTV: 2483 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja
Beteiligung: g 22 @0
Lage: ;
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Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Hasloch und Schollbrunn bzw. Richtung Michelrieth.

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Musterldsung:

Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Neubau eines selbststandig gefiihrten Geh- und Radweges auf der 6stlichen Seite des Haslochbaches (teilw.
Nutzung vorhandener Wege). Ggfs. Briickenbau tiber den Haslochbach. Einrichtung gesicherter baulicher
Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

w

B Kostenrahmen: 630.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerverkehrs nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Die vorgeschlagene Streckenfiihrung verlauft Gber ein Privatgrundstiick. Alternativ kann auf ca. halber Strecke
ein Forstweg auf der westlichen Seite der St 2316 ausgebaut werden. Dazu muss diese gequert werden. Die
Querungsstelle ist in diesem Fall zu sichern.

OAA 01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S055
Verbindung:  Himmelstadt - Karlstadt MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Himmelstadt
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 810 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 15 @ 5
Loge: 5068

S ‘ N SO55 s%
) \

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke. Auf der parallel
verlaufenden B 27 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Einrichten einer baulichen
Querungshilfe (Mittelinsel) an der B 27.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: B Kostenrahmen: 420.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01 / QHA_03

MaRBnahme Nr. SO55 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S056
Verbindung: Stadelhofen - Himmelstadt MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Himmelstadt
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 490 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: Ml 3 ;2
Lage:

S056
Senweg :.:
o §|
Himmelsstadt £
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 250.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

MaRBnahme Nr. SO56 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023
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Planungsbiiro

Radverkehrskonzept Malnahme Nr.
Main-Spessart S059

Verbindung:  Zimmern - Karbach/Roden

Kommune 1: Karbach

Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung
DTV: k.A.

Schutzgebiet: LSG / Naturpark
Beteiligung: g 14 @ 1

MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren

Stralle(n): Forstwirtschaftsweg
Lange: Ca. 1070 Meter
Schulverbindung: Nein

Bike & Ride-Verb.: Nein

Bergrothenfels

Lage: \\\ - /\

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem

Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 550.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

MaRnahme Nr. SO59
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro l\/lain—Spessart S060
Verbindung: Roden - Karbach MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Karbach
Kommune 2: Roden Stralle(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1750 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 26 @ 1
Lage: A

L
= .,',',' 5164
Karbach
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Abschnitte mit
wassergebundener Oberflache asphaltieren.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 280.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fithren zu Zeitverlusten. Das
Befahren mit Gepéck, bspw. von Einkdufen, kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile
fUhren.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAU_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S061
Verbindung:  Marktheidenfeld - Birkenfeld MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Karbach
Kommune 2: Birkenfeld Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 3650 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: FFH Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: nde 29 M4

‘ Sn\loga/rbach ::;Billingshausen’\—

Lage:

(aem

Lengfurt

§\ : %7

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter und teilweise losem Untergrund.

Tiefen}EhaI 8 ™

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 1.880.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Ungunstig

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S061 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S062
Verbindung:  Anbindung Karlstadter Altstadt MaBnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 1: Karlstadt
Kommune 2: - StraRe(n): Unterfihrung Bahnhof Karlstadt
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Linge: Ca. 120 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: g 52 @ 7
Lage: \\/’ g P]

\/\ Karisiadt(Maiﬁ) 3 3

Situation: Die Unterfiihrung ist fiir den Radverkehr nicht freigegeben. Es existiert keine geeignete Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau einer Briicke oder Unterfiihrung fiir den Radverkehr zur Verbindung der Altstadt und dem westlich
der Bahntrasse gelegenen Siedlungsgebiet. Alternativ Ausbau der betrachteten Unterfiihrung.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: A Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Attraktive Ziele in der Karlstadter Altstadt kénnen derzeit nur Gber sehr hohe Umwege erreicht werden.

Sonstiges: Diese MalRnahme ist mit MaBnahmennummer 1 Teil des Radverkehrskonzeptes der Stadt Karlstadt.

Musterldsung: -

Malnahme Nr. S062 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S063
Verbindung: Gambach - Karlstadt MaBnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 1: Karlstadt
Kommune 2: - Stralle(n): BahnhofstraRe
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 70 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 14 o
Lage: N

Gambach
Situation: Es existiert keine Querungsmaoglichkeit der Bahntrasse fiir den Radverkehr. Die Verbindung Karlstadt -

Gambach kann nur Gber Umwege genutzt werden.

Beschreibung: Neubau einer Briicke oder Unterfiihrung.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Weite Umwege senken die Attraktivitdt der Radverkehrsverbindung zwischen Gambach und Karlstadt.
Aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsmenge, ist die direkte Verbindung tber die B 26 fiir den Radverkehr
ungeeignet.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang eines Briickenbauwerkes im Rahmen dieses Konzeptes
noch nicht abzuschatzen ist.

Musterldsung: -

MaRnahme Nr. S063 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S064
Verbindung:  Anbindung Industriegebiet Laudenbacher Weg MaBnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 1: Karlstadt
Kommune 2: - Stralle(n): St 2435
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 670 Meter
DTV: 9698 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein

Schutzgebiet:
Beteiligung: g 37 @ 22

Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf

Lage: V/L
Altetadtfrisdhaf
Karlstadt
WD
Muhlbach "
o
s
Laudenbach
Situation: Auf der Briicke existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt ldsst dies nicht zu.

Beschreibung: Langfristig: Neubau oder Ausbau der Uberfiihrung und Schaffung von Radverkehrsanlagen, die den
ERA-Standards entsprechen. Kurzfristig: Aufstellung des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer" und
Markierung einer Piktogrammkette.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nur bedingt fiir den Radverkehr
geeignet.

Sonstiges: Diese MalRnahme ist mit MaBnahmennummer 43 Teil des Radverkehrskonzeptes der Stadt Karlstadt. Es wird
kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang eines Briickenbauwerkes im Rahmen dieses Konzeptes noch nicht
abzuschatzen ist.

Musterlosung: PKM_01

MaRnahme Nr. S064 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S065

Verbindung:  Mainradweg Karlstadt MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Karlstadt

Kommune 2: - Stralle(n): Mainradweg
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 60 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: nls 24 s

Lage: )Z o N 1712 13 1
V 18 -
i

Untere

Karlstadt _ M % =N
\g L_’/n—\/‘ -C I |

Mihlbach
/_ N,
Situation: Es existiert kein Geh- und Radweg, Radfahrende und zu FuR Gehende werden (iber einen Parkplatz gefiihrt.

Beschreibung: Umgestaltung des Parkplatzes und Schaffung eines gemeinsamen Geh- und Radweges.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: B Kostenrahmen: 10.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Verbindung stellt eine Hauptachse des Radverkehrs dar. Durch Parkvorgdange und Parksuchverkehr besteht
ein erhebliches Unfallrisiko.

Sonstiges: -

Musterldsung: -

MaRnahme Nr. SO65 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023
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Planungsbiiro

Verbindung:  Mainradweg - Karlstadt MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Karlstadt
Strale(n): Mainradweg

Kommune 2: -
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 310 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein

Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

\\\ / I - P
/ | ﬂ

A B lahnstrag

[ adlgeschict

Beteiligung: s 26 | 22

L5

— i

Karlstadt S066
Kz

Miihlbach L~
ﬂ\g/ =

Es existiert kein Geh- und Radweg, Radfahrende und zu FuR Gehende werden (iber einen Parkplatz gefiihrt.

ntere Stadimayer
kam‘e@asse

Situation:

Beschreibung: Umgestaltung des Parkplatzes und Schaffung eines gemeinsamen Geh- und Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 220.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Verbindung stellt eine Hauptachse des Radverkehrs dar. Durch Parkvorgdange und Parksuchverkehr besteht
ein erhebliches Unfallrisiko.

Sonstiges: Diese MalRnahme ist mit MaBnahmennummer 32 Teil des Radverkehrskonzeptes der Stadt Karlstadt.

Musterldsung: -

MaRnahme Nr. SO66 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S067
Verbindung: Saaleradweg - Weickersgriben MaBnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 1: Grafendorf
Kommune 2: - Stralle(n): Saalebriicke Romiihle
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 60 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja

Beteiligung: s kKA. B KA.

Lage: %
/\ :'

Michelau an

®/

Weicker':;grliben
R 4

v

.~ -

g

dér Saale

Neutzehbrunn

K
.
o

-,
S,

Situation: Die vorhandene Schwimmbriicke ist fir den Radverkehr nicht sicher und komfortabel befahrbar.

Beschreibung: Neubau einer Rad- und FuBverkehrsbriicke mit Freigabe flr Rettungsfahrzeuge.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Die Bricke dient als Anbindung von Weickersgriben sowie dem Campingplatz RoBmihle. Die vorhandene
Briicke ist fir den Radverkehr nicht sicher und komfortabel befahrbar.

Sonstiges: -

Musterldsung: -

MaRBnahme Nr. SO67 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro l\/lain—Spessart S068

Verbindung:  Himmelstadt - Stetten MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Karlstadt

Kommune 2: - StraBe(n): MSP 8

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1180 Meter
DTV: 894 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: FFH Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: g 20 @ 3

Lage:

)

NI PN LL 5(0-55

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

S

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 1.010.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topografie sowie der Kurvigkeit nur bedingt fiir den Radverkehr
geeignet.

Sonstiges: -

Musterlosung: NRW_02

Malnahme Nr. S068 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S069
Verbindung:  Karlstadt Nord-Sud MaBnahmentyp: Neuordnung StraBenraum
Kommune 1: Karlstadt
Kommune 2: - Stralle(n): BodelschwinghstraBe
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1040 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: \/] __4
WWW 7

Karlstadt

Muhlbach

Lage:

U

\

L

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Neuordnung des StralRenraums und Schaffung von Flachen fir Radverkehrsanlagen, die den aktuellen
Standards entsprechen sowie zur Attraktivierung des FuBverkehrs. (Teilweiser) Entfall der Kfz-Parkstande.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist insbesondere fiir den Schulverkehr nicht
vertraglich. Durch die Neuordnung des StraRenraums kann ein baulich getrenntes Angebot fiir den Radverkehr
geschaffen werden.

Sonstiges: Diese MalRnahme ist mit MaBnahmennummer 12 Teil des Radverkehrskonzeptes der Stadt Karlstadt.

Musterldsung: -

MaRnahme Nr. S069 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro Main—Spessart S070
Verbindung:  Stetten - Karlstadt MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Karlstadt
Kommune 2: - Stralle(n): Forstwirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1010 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 26 @ 10
Lage: & » :

Karlstadt = o5 :
i
. : | e
e \
o
A\ ]
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem

Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 520.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. SO70 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro l\/lain—Spessart S071
Verbindung:  Wiesenfeld - Wernfeld MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Gemiinden a.Main
Kommune 2: - Stralle(n): Radweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 60 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung:

Lage: 1
A\
A\
(MSP 11
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem

Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 30.000€  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S071 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S072
Verbindung:  Karlburg - Gemiinden MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Karlstadt
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 780 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Ja

Beteiligung: g 20 @1 6

Lage:
N\
N

\“\ X /

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund. Auf der parallel verlaufenden MSP 11 (2148 Kfz/24h) gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Gambach

-

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 400.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Nicht fir den landwirtschaftlichen Verkehr freigegebene Radwege kdnnen kostengiinstiger gebaut werden, da
geringere Breiten und ein anderer Unterbau erforderlich sind.

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S072 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S073
Verbindung:  Rohrbach - Karlburg MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Karlstadt
Kommune 2: - StraRe(n): St 2435 / Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1310 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja

Schutzgebiet:
Beteiligung: ol 29 ® 6

Bike & Ride-Verb.: Nein

Lage:
/\ Karlburg
_AD
\Karlstadt
M ¢
Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung von Karlburg und Karlstadt Richtung Wiesenfeld. Der betrachtete

Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter. Entlang der St
2435 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Einrichtung gesicherter baulicher
Querungsmoglichkeiten lber die St 2435 und Einrichtung von Radverkehrsanlagen am Kreisverkehr.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 680.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn am Kreisverkehr ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und des
Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr geeignet. Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die
Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt
insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im Winter ist nicht moglich.

Sonstiges: Trampelpfade verdeutlichen hier die fehlende Wegeverbindung am Knotenpunkt.

Musterlosung: OAA_01 / QHA_03 / NRW_02

MaBnahme Nr. S073 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S074
Verbindung:  Rohrbach - Karlburg MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Karlstadt
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 510 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 11 M4
Lage:

/ 7

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 260.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

MaRBnahme Nr. S074 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S075
Verbindung: Schoénarts - Karlstadt MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Karlstadt
Kommune 2: - StraRe(n): Am Saupurzel / Am Stadion
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Linge: Ca. 90 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein

Schutzgebiet: Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: s 47 My 18

Lage: J| 1)~ A N

&3]

Rd ?/_\/\ (8

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: B Kostenrahmen: 50.000€  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

MaRBnahme Nr. SO75 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro Main—Spessart S076
Verbindung:  Steinfeld - Karlstadt MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Karlstadt
Kommune 2: - Stralle(n): Forstwirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 3020 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: g 37 @ 12

Lage: \QE_J

/ﬁrbach Wg o . ; >
it L
[
r

——-—\""La

Laudenbach \x. . ' =1

O | S

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke.

/__.-__
|

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 1.550.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. SO076 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S084
Verbindung:  Gambach - Wernfeld MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Karlstadt
Kommune 2: Gemiinden a.Main Strale(n): Forstwirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1220 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein

Schutzgebiet:
Beteiligung: g 13 M4

Bike & Ride-Verb.: Nein

Lage: _ J /;ﬁ‘ z & Zd
Sathsenheim
------- I
Gambacy
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem

Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 630.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

MaRBnahme Nr. S084 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023
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Planungsbiiro

Radverkehrskonzept Malnahme Nr.
Main-Spessart S085

Verbindung: Gambach - Géssenheim
Kommune 1: Karlstadt

Kommune 2:  Gossenheim
Netzkategorie: Radhauptverbindung
DTV: 1379 Kfz / 24h
Schutzgebiet: -

Beteiligung:

MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

StraRe(n): MSP 10/ St 2301
Lange: Ca. 2650 Meter
Schulverbindung: Nein

Bike & Ride-Verb.: Nein

Lage:

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg, der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete

Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: D Kostenrahmen: 1.960.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Unglnstig

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der Topografie nur bedingt
fir den Radverkehr geeignet. Eine Verbindung zwischen Gambach und Gossenheim ist aktuell nicht

vorhanden.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Héchstgeschwindigkeit moglich ist.

Musterlosung: NRW_01

MaRnahme Nr. SO85

Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S087
Verbindung:  Steinfeld - Karlstadt MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Karlstadt
Kommune 2: Steinfeld Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1840 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein

Schutzgebiet:
Beteiligung: g 65 @ 2

Bike & Ride-Verb.: Nein

lage: | g7 )
\ Rohrbach _j
i -
L
-
Steir{feld b
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 300.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fithren zu Zeitverlusten. Das
Befahren mit Gepéck, bspw. von Einkdufen, kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile
fUhren.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAU_01

MaBnahme Nr. SO87 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S088
Verbindung: HeRdorf - Adelsberg MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Karsbach
Kommune 2: Gemiinden a.Main Stralle(n): St 2303
Netzkategorie: Radhauptverbindung Linge: Ca. 3550 Meter
DTV: 4340 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 19 ;2

Lage:

\/ eBdoré
\ arsbach
\ Adelsberg A

Massenbuch

%ﬁynfeld ijéssenp’é'};n

T

Adelsberg

\

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 2.590.000€  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Unglnstig

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nicht
fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -

Musterlosung: NRW_02

MaRnahme Nr. SO88 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungshbiiro I\/Iain—Spessart S089
Verbindung:  Weyersfeld - Obereschenbach MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Karsbach
Kommune 2:  Hammelburg StralRe(n): St 2434 /B27
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 3610 Meter
DTV: 5227 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: g 16 @ 2

Lage:
I?/Il’chelau an derggale
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 3.090.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Unglnstig

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nicht
fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Laufende Planung.

Musterlosung: NRW_02

MaRnahme Nr. S089 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S090
Verbindung:  Unterwittbach - Rettersheim MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1:  Kreuzwertheim
Kommune 2: Triefenstein Strale(n): Forstwirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1130 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: ofg 22 @1
Lage: Obe

! H
r;y\‘/ittbaqh...———‘

____________

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund. Auf der parallel verlaufenden MSP 36 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 580.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

MaRnahme Nr. S090 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S091
Verbindung: Kreuzwertheim - Wiebelbach MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Kreuzwertheim
Kommune 2: - Strale(n): Forstwirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 3470 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja
Beteiligung: ofg 10 @ 0
Lage:
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem

Untergrund. Auf der parallel verlaufenden MSP 32 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 1.790.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Ungunstig

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S091 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S092

Verbindung:  Kreuzwertheim - Unterwittbach MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren

Kommune 1: Kreuzwertheim

Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 2500 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja

Beteiligung: b 17

Lage: i ”{c‘l;
50
&
—— = Wiecelbach
¢
£
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter und teilweise losem Untergrund. Auf der parallel verlaufende St 2315 gibt es keine
Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 1.290.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Verbindungswege sind nicht im Eigentum der Gemeinde und fiihren tGber verschiedene Privatgrundstiicke.

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S092 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro l\/lain—Spessart S094
Verbindung:  Unterwittbach - Oberwittbach MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1:  Kreuzwertheim
Kommune 2: Marktheidenfeld StraBe(n): St 2315
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 950 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: ofg 10 @1 1
Lage: &
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter und teilweise losem Untergrund. Auf der parallel verlaufenden St2315 gibt es keine
Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Einrichtung einer Uberfiihrung
Fahrbahn - Radweg an der Einmiindung zur MSP 33.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 490.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S094 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S095
Verbindung:  Lengfurt- Altfeld MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Marktheidenfeld
Kommune 2: Triefenstein Stralle(n): MSP 31
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 3540 Meter
DTV: 2730 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: g 53 @ 2

] o
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung. In Altfeld
existiert eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Asphaltierung der wassergebundenen Oberflache in
Altfeld.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 2.560.000 € Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Unglnstig

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Topografie, der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr
geeignet.

Sonstiges: -

Musterlsung: NRW_02 / OAA_01

MaRnahme Nr. S095 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S096

Verbindung: Kreuzwertheim - Rettersheim MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren

Kommune 1: Kreuzwertheim

Kommune 2: Triefenstein Strale(n): Forstwirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 4170 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark / FFH Bike & Ride-Verb.: Ja
Beteiligung: e 29
Lage:
"7.'/\/\\\
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter und teilweise losem Untergrund. Auf der parallel verlaufenden MSP 36 gibt es keine
Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 2.140.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Unglinstig

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Langfristig konnte der stdlich verlaufende Bettingbergtunnel als Radverbindung genutzt werden, der jedoch
derzeit von einer Fledermauspopulation beheimatet wird.

Musterlosung: OAA_01

MaBnahme Nr. S096 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/lain—Spessart S097
Verbindung:  Kreuzwertheim - Wertheim MaBnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 1:  Kreuzwertheim
Kommune 2:  Wertheim StraBe(n): Alte Mainbriicke
Netzkategorie: Jbergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 240 Meter
DTV: 3124 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: s kKA. B KA.

Lage:
~ Echegassena .
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen auf der Briicke.

Beschreibung: Neubau der Briicke und Schaffung von Flachen fiir Radverkehrsanlagen, die den aktuellen Standards
entsprechen.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist nur bedingt vertraglich. Durch den Neubau
kann ein baulich getrenntes Angebot fiir den Radverkehr geschaffen werden und insbesondere fiir den
Alltagsradverkehr ein zusatzliches Radverkehrspotenzial erschlossen werden.

Sonstiges: Die Briicke soll bis 2028 mit Radverkehrsanlagen neu gebaut werden.

Musterldsung: -

Malnahme Nr. S097 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S098
Verbindung: Steinbach - Hofstetten MaBnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 1:  Lohr a.Main
Kommune 2: - StraRe(n): MSP 11
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 10 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
LSG / NSG / Naturpark

Schutzgebiet: / FFH

Beteiligung: Ml 2 L I

Lage:

Bike & Ride-Verb.: Nein

Situation: Die vorhandene Briicke ist deutlich zu schmal.

Beschreibung: Neubau (Verbreiterung) der Briicke.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr fihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit flir Radfahrende und zu FuR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang eines Briickenbauwerkes im Rahmen dieses Konzeptes
noch nicht abzuschatzen ist.

Musterlosung: SON_01

MaBnahme Nr. S098 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S099
Verbindung:  Lohr - Lohr-Lindig MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1:  Lohr a.Main
Kommune 2: - Strale(n): Ruppertshiittener Stralle
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 280 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja

Beteiligung: g 11 @ 0

Lage:

Sackenbach
Lohr-Lindig
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Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Der vorhandene
Gehweg ist deutlich zu schmal fiir eine gemeinsame Nutzung mit dem Radverkehr.

Weinbergweg

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem gemeinsamen Zweirichtungsgeh- und Radweg, der den

ERA-RegelmaRen entspricht. Schaffung geeigneter Querungen fiir den Radverkehr {iber die Ruppertshiittener
StraRe in Lindig.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 200.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die FUhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist nur bedingt vertraglich. Durch die
Verbreiterung des Gehweges zu einem gemeinsamen Zweirichtungsgeh- und Radweg kann ein baulich
getrenntes Angebot fiir den Radverkehr geschaffen werden.

Sonstiges: Kurzfristig ist eine Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu prifen. Ggfs. Markierung eines
einseitigen Schutzstreifens bergauf.

Musterldsung: -

MaBnahme Nr. S099 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S100
Verbindung:  Partenstein / Bahnhof Lohr - Lohr MaBnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 1:  Lohr a.Main
Kommune 2: - Stralle(n): Brilicke
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 20 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: Ml 2 o
Lage:
L®§‘1r am Main oL [\
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Situation: Die vorhandene Briicke ist deutlich zu schmal flir eine gemeinsame Nutzung von FuB- und Radverkehr.

Beschreibung: Neubau oder Verbreiterung der Briicke.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr fihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit flir Radfahrende und zu FuR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang eines Briickenbauwerkes im Rahmen dieses Konzeptes
noch nicht abzuschatzen ist.

Musterlosung: SON_01

Malnahme Nr. S100 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S101
Verbindung:  Lohr West-Ost-Verbindung MaBnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 1: Lohr a.Main
Kommune 2: - Stralle(n): Alte Mainbriicke
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 500 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 23 @ 3
Lage: /Ste,i'n'bach =

‘,/ / 7]
L(9(>hr am Main
KL/
i fuckenstiaf e S‘er.].

Sport-3o0:-Club Lohr

/ = \j%qu Sendelbach - |
Wombach @\ 5 | .

Situation: Auf der Briicke existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt ldsst die Einrichtung
dieser nicht zu. Die zuldssige Kfz-Héchstgeschwindigkeit betrégt 30 km/h.

Beschreibung: Im Zuge der angedachten Sanierung der Mainbriicke sollen Radverkehrsanlagen geschaffen werden, die den
ERA-Standards entsprechen. Kurzfristig: Markierung einer Piktogrammkette. Gesicherte Querungsmaoglichkeit
auf der westlichen Mainseite schaffen.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Fahrbahnbreite und der gefahrenen Kfz-Geschwindigkeit nur
bedingt fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da eine Sanierung und bauliche Anpassung des betrachteten Abschnitts
nicht ausschlieBlich den Radverkehr betreffen und nur schwer abzuschatzen ist.

Musterlosung: PKM_01

Malnahme Nr. S101 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S106

Verbindung:  Lohr - Partenstein MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Lohr a.Main

Kommune 2: - Stralle(n): B 276
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 2240 Meter
DTV: 7273 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja
Beteiligung: ofg 86 @ 6
Lage: e
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Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Partenstein und Lohr. Derzeit kdnnen Radfahrende
einen unbefestigten Forstweg mit schadhafter wassergebundener Decke und teilweise grobem Schotter
nutzen.

Beschreibung: Neubau eines selbststandig gefiihrten Geh- und Radweges zur Schaffung einer alltagstauglichen
Radwegeverbindung zwischen Lohr und Partenstein.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 1.920.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Eine Verbindung zwischen Partenstein und Lohr ist aktuell nur Gber den Steinthaler Hof und den Hof
Eisenhammer vorhanden, die aufgrund der starken wirtschaftlichen Nutzung und der wassergebundenen
Oberflache mit losem Untergrund nicht fir den Radverkehr geeignet ist.

Sonstiges: Dargestellte Trassenfihrung wurde durch das Ingenieurbiiro Balling erarbeitet:
https://www.balling.de/portfolio-items/radweg-lohr-partenstein/.

Musterlsung: NRW_02 / OAA_01

Malnahme Nr. S106 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S107
Verbindung:  Partenstein / Lohr Bahnhof - Lohr MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1:  Lohr a.Main
Kommune 2: - Strale(n): Geh-und Radweg
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 110 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: g 15 @ 3
Lage: '

B
mbH
///-‘.
J o *
s1e0
7 - Bhiin I
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 50.000€  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S112
Verbindung:  Wiesenfeld - Steinbach MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1:  Lohr a.Main
Kommune 2: Karlstadt Strale(n): Forstwirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 530 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: g 21 @ 1

Lage:

Rettersbach

S

L
s,

Situation: Der bestehende Weg ist abschnittsweise unbefestigt. Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen
Wiesenfeld und Steinbach.

Beschreibung: Ausbau des unbefestigten Weges mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 420.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei Niederschlag konnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Das Befahren mit Gepéack, bspw. von Einkaufen,
kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile fihren.

Sonstiges: -

Musterlosung: UWA_01

Malnahme Nr. S112 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S113
Verbindung: Sendelbach - Steinfeld MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Lohr a.Main
Kommune 2: Steinfeld Stralle(n): St 2437
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 4280 Meter
DTV: 2132 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: g 97 @ 3
Lage: !) / Halsbach

Sackenbach

x Lohl’ am Main %senfeld
a0 | s
5 /7
Wombach
Rodenb h«
odenbac \/%te‘i‘nfeld
}§

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Asphaltieren des wassergebundenen Weges zum
Anschluss an die Radverbindung nach Hausen.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 3.090.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Unglnstig

Begriindung: Eine Verbindung zwischen Lohr bzw. Sendelbach nach Steinfeld ist aktuell nur umwegig tGber Mariabuchen
vorhanden, die aufgrund der unbefestigten Wegebeschaffenheit nur bedingt flir den Radverkehr geeignet ist.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist. Alternativ:
Ertlichtigung des Buchentalwanderweges als Radhauptverbindung nach Lohr.

Musterlsung: NRW_02 / OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro Main—Spessart S114
Verbindung:  Hafenlohr - Marktheidenfeld Malnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Marktheidenfeld
Kommune 2: - Stralle(n): Nordring (MSP 45)

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 150 Meter

DTV: 12127 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: Ml 2 ;o

Lage:

\\ Marktheidenfeld
/ A :

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Der Gehweg ist fiir
den Radverkehr in eine Richtung freigegeben.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem gemeinsamen Zweirichtungsgeh- und Radweg, der den
ERA-RegelmaRen entspricht. Einmindungen gemal Musterlésung sichern.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 80.000€  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und des hohen Schwerverkehrsanteils ist die Fiihrung im
Mischverkehr nicht fiir den Radverkehr geeignet (Netzliicke). Die Verbindung ist eine Schulverbindung.
Schiilerlnnen haben ein besonderes Schutzbediirfnis.

Sonstiges: -

Musterlosung: GVA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S115
Verbindung: Marktheidenfeld - Glasofen MaBnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 1: Marktheidenfeld
Kommune 2: - StraBe(n): Alte Mainbriicke (B 8)
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 300 Meter
DTV: 7465 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 13 @ 2
Lage:
Situation: Auf der Briicke existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt ldsst dies nicht zu.

Beschreibung: Langfristig: Neubau einer Briicke und Schaffung von Radverkehrsanlagen, die den ERA-Standards entsprechen.
Kurzfristig: Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit auf 30 km/h und Markierung einer Piktogrammkette innerorts
prifen. Gesicherte Querungsmoglichkeit auf der westlichen Mainseite schaffen.

- _ __

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begrindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kfz-Geschwindigkeit von 50 km/h, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang eines Briickenbauwerkes im Rahmen dieses Konzeptes
nicht abzuschatzen ist.

Musterlosung: PKM_02
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II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S118
Verbindung: Altfeld - Marktheidenfeld MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Marktheidenfeld
Kommune 2: - Strale(n): B8
Netzkategorie: Radhauptverbindung Linge: Ca. 3380 Meter
DTV: 9246 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: nds 38 ;3
Lage: Stemmark\\/ N

Esselbach4— J -
\ .M s

Kredenbach ngrktheidenfeld

§ enback e| Ma-rktheldenfe‘

e

Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Altfeld und Marktheidenfeld.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges entlang der B 8. Einrichtung gesicherter baulicher
Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 2.490.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Unglnstig

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit, der Topografie,
der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -

Musterlosung: NRW_02
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II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S119
Verbindung: Esselbach - Hafenlohr MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Marktheidenfeld
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 950 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: Ml 5 ;2
Lage: A diied_ t

Si1E19
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem

Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 490.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S120
Verbindung:  Altfeld - Oberwittbach MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Marktheidenfeld
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 140 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: s 1 L I

7 Altfeld
>
) S120
o . ﬁ
Oberwittbach™ "X Sirige
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem

Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 60.000€  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Nicht fir den landwirtschaftlichen Verkehr freigegebene Radwege kdnnen kostengiinstiger gebaut werden, da
geringere Breiten und ein anderer Unterbau erforderlich sind.

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S121
Verbindung: Rottbach - Michelrieth MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Marktheidenfeld
Kommune 2:  Kreuzwertheim Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 790 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: s 8 ;3
Lage: . : { Altfeld

° Michelrieth >
. L
.............. si1
...... . Oberwittbach
Rottbach... O
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund. Auf der

parallel verlaufenden MSP 32 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: C Kostenrahmen: 410.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S122

Verbindung:  Anschluss Mainradweg MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Marktheidenfeld

Kommune 2: - StraRe(n): Parkplatz
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 120 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: s 22 L IS

Lage: \/ ;
7 P
\Glasofer=y
/
7\ Marktheidenfeld
)#
Situation: Es existiert kein Geh- und Radweg. Derzeit missen Radfahrende und zu Ful} Gehende einen Parkplatz nutzen.

Beschreibung: Umgestaltung des Parkplatzes und Schaffung eines gemeinsamen Geh- und Radweges zum Anschluss an den
Mainradweg.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 8.000€  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Die FUhrung liber den Parkplatz oder oberhalb des Mainradweges auf Kopfsteinpflaster ist fiir den Radverkehr
ungeeignet. Durch Parkvorgange und Parksuchverkehr besteht ein erhebliches Unfallrisiko.

Sonstiges: -

Musterldsung: -

MaRnahme Nr. S122 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S123

Verbindung: Altfeld - Michelrieth
Kommune 1: Marktheidenfeld

Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung
DTV: k.A.

Schutzgebiet: LSG / Naturpark
Beteiligung: ol 8 ;2

MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren

Strale(n): Forstwirtschaftsweg
Lange: Ca. 810 Meter
Schulverbindung: Nein

Bike & Ride-Verb.: Nein

Lage:

e
.
.

-
o
...........

7/\ \|tfeld

Michelrieth \k(
Raa < =

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:
Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
Prioritat: D Kostenrahmen: 410.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S124
Verbindung:  Marktheidenfeld - Zimmern MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Marktheidenfeld
Kommune 2: - Strale(n): Mainradweg
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 460 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 22 @5
Lage:

Marktheidenfeld
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine wassergebundene Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 310.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S125
Verbindung:  Glasofen - Marktheidenfeld MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Marktheidenfeld
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 910 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: g 18 @ 2

Lage: ... _Marienbrun n/\f
=

Glasofen

{ .
‘T‘\ s

(18

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 150.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fithren zu Zeitverlusten. Das

Befahren mit Gepéck, bspw. von Einkdufen, kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile
fUhren.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAU_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S128
Verbindung:  Zimmern - Roden MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1: Karbach
Kommune 2: - StraRe(n): St 2438
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 100 Meter
DTV: 4450 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: Ml 2 o
Lage: / "2
Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt. Entlang der St 2438 existieren keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des unbefestigten Weges mit einer asphaltierten Deckschicht. Anlegen einer Querungshilfe fiir den
Ful3- und Radverkehr.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 110.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei Niederschlag konnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Das Befahren mit Gepéack, bspw. von Einkaufen,
kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile fihren.

Sonstiges: -

Musterlosung: UWA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S129
Verbindung:  Marktheidenfeld - Hafenlohr MaBnahmentyp: Neuordnung StraBenraum
Kommune 1: Marktheidenfeld
Kommune 2: - StralRe(n): Georg-Mayr-Stralie
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 750 Meter
DTV: 7205 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 11 @ 0
Lage:

eidenfeld
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite |dsst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h.

Beschreibung: Neuordnung des StralRenraums und Schaffung von Flachen fir Radverkehrsanlagen, die den aktuellen
Standards entsprechen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist nicht vertraglich. Durch die Neuordnung
des StraRenraums kann ein Angebot flir den Radverkehr geschaffen werden.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da eine Sanierung und bauliche Anpassung des gesamten betrachteten
Strallenabschnitts nicht ausschlieBlich den Radverkehr betrifft und nur schwer abzuschatzen ist.

Musterlosung: VUG_02
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S130
Verbindung:  Karbach - Marktheidenfeld MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Marktheidenfeld
Kommune 2: Karbach Strale(n): Forstwirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1870 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: FFH Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: g 33 @ 6

nlohr

MSF a5

|
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter und

teilweise losem Untergrund. Auf der parallel verlaufenden MSP 45 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 960.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Erhéhter VerschleiR am Fahrrad /
Verschmutzung der Kleidung. Die parallel verlaufende MSP 45 ist aufgrund des hohen
Kfz-Verkehrsaufkommens nicht fiir den Radverkehr geeignet (s. Foto).

Sonstiges: Der betrachtete Abschnitt war wahrend der Befahrung teilweise gesperrt. Die Verbindung wiirde einen
direkten Anschluss von Karbach zu den Schulen in Marktheidenfeld schaffen.

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S131
Verbindung:  Esselbach - Michelrieth MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Marktheidenfeld
Kommune 2: Esselbach Stralle(n): MSP 32
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 2320 Meter
DTV: 2831 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: ofg 19 @1
Lage:
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Anbindung an Gewerbegebiet Barnroth. Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen
Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist. Der Neubau eines straRenbegleitenden Radweges beinhaltet den
Neubau bzw. die Verbreiterung der Briicke. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang eines
Briickenbauwerkes im Rahmen dieses Konzeptes noch nicht abzuschatzen ist.

Musterlosung: NRW_02
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S132
Verbindung:  Wiesthal - NeuhUtten MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Neuhitten
Kommune 2: - Stralle(n): St 2317
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 260 Meter
DTV: 1668 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: Ml 7 o
Lage: I‘~~~ ™aaC STnanmT
Neuhiitten
Si1t34;
\//_\, P
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 200.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Kurvigkeit und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Héchstgeschwindigkeit moglich ist.

Musterlosung: NRW_02
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II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S133
Verbindung:  Neuhtten - Heigenbriicken MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Neuhitten
Kommune 2: - Strale(n): Geh-und Radweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 800 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja
Beteiligung: w8 9 ;3
Lage:

kY
Situation: Der betrachtete Weg ist zu schmal und verfiigt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise

unbefestigtem, losem Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des unbefestigten Weges mit einer asphaltierten Deckschicht. Verbreiterung des Weges.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 510.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei und nach Niederschlag kénnen sie nicht
befahren werden. Im trockenen Zustand besteht erhéhte Sturzgefahr. Das Befahren mit Gepack, bspw. von
Einkdufen, kann zu Schaden am Gepéck oder gar zum Verlust einzelner Teile flihren.

Sonstiges: Falls die vorgeschlagene Asphaltierung nicht umsetzbar sein sollte, kann alternativ der Radverkehr tiber die
MiuhlenstraBe und den daran anschlieRenden Fortwirtschaftsweg gefiihrt werden (Ausbau des Forstweges).

Musterlosung: UWA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S134
Verbindung:  Neuhtten - Heigenbriicken MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Neuhitten
Kommune 2: Heigenbriicken Strale(n): Forstwirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 2490 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
LSG / NSG / Naturpark

Schutzgebiet: Bike & Ride-Verb.: Ja

/ FFH / VSG
Beteiligung: b 11

Lage: ,
Heigenbriicken

v
\

M=,

2}

e

o

X\Neuhijtten
:,,—— V/\
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund. Auf der
parallel verlaufenden St 2317 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 1.280.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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Main-Spessart

Malnahme Nr.
S135

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:
Netzkategorie:

DTV:
Schutzgebiet:
Beteiligung:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Musterldsung:

Neustadt a.Main - Rothenfels
Neustadt a.Main

Ubergeordnete Radhauptverbindung
6930 Kfz / 24h

LSG / Naturpark

26 Mo

MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

StraBe(n): St 2315
Lange: Ca. 410 Meter
Schulverbindung: Ja

Bike & Ride-Verb.: Ja

Neustadt am Main

Erlach ¢

__________

------

Es existiert keine geeignete durchgangige Radwegeverbindung zwischen Neustadt und Rothenfels. Der
Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 70

km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Mogliche Filhrung entlang der alten Bahntrasse.
Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

A Kostenrahmen:

290.000 €

Kosten-Nutzen-Verhadltnis: Sehr gut

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Langfristig ist eine Ortsumgehung von Neustadt geplant (10 Jahres Horizont). Staatliches Bauamt ist
miteinzubeziehen. Durch den Neubau kann eine Radverbindung zum Sportheim geschaffen werden. Alternativ
ist eine Geschwindigkeitsreduktion des Kfz-Verkehrs zu priifen.

NRW_02

MaRnahme Nr.
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IBRV-K

Planungsbiiro

Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.
Main-Spessart $137

Verbindung: Obersinn - Jossa
Kommune 1: Obersinn

Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung

DTV: k.A./ / )
... LSG / NSG / Naturpar
Schutzgebiet: / FFH

Beteiligung: M 9 o

MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren

Strale(n): Deutschlandroute 9
Lange: Ca. 1360 Meter
Schulverbindung: Nein

Bike & Ride-Verb.: Nein

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfijgt Uber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter. Auf der parallel verlaufenden St. 2304 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 700.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

MaRnahme Nr. S137
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro l\/lain—Spessart S138
Verbindung:  Partenstein - Lohr MaBnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 1: Partenstein
Kommune 2: - StraBe(n): Bricke
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Linge: Ca. 150 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: ofg 19 @1

Lage: \
7

Partensteif

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund. Die vorhandene Briicke ist nicht fir die Nutzung durch den Radverkehr geeignet.

Beschreibung: Neubau einer Briicke und Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Schaffung
einer direkteren Radverkehrsverbindung und Vermeidung von 90 Grad Kurven.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 110.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Der Radverkehr hat aufgrund der zu schmalen Briicke und der schlechten Oberflaichenbeschaffenheit des
Weges hohe Reisezeitverluste. Reisezeitverluste senken die Attraktivitat der Radverkehrsverbindung zwischen
Partenstein und Lohr. Wassergebundene Oberflachen verschlechtern zudem die Fahreigenschaften (u.a.
hoéherer Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S138 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S139

Verbindung: Partenstein - Frammersbach MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Partenstein

Kommune 2: - Strale(n): Privatgrundstiick
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 380 Meter

DTV: 7500 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja

Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf

Beteiligung: g 17 @0

Lage:

Partensteif

...................

Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung durch Partenstein. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn der
stark befahrenen B 276 gefiihrt.

Beschreibung: Der Neubau eines selbststandig geflihrten Geh- und Radweges als durchgehende Verbindung in Partenstein
soll geprift werden.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 270.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Eine Verbindung durch Partenstein ist aktuell nur umwegig tber die B 276 vorhanden, die aufgrund der hohen
Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit und der hohen Verkehrsbelastung (ca. 7000 Kfz/24h) nicht fur
Radfahrende geeignet ist.

Sonstiges: Die vorgeschlagene Fiihrung verlauft iber ein Privatgrundstiick und ist daher laut der Gemeinde Partenstein
schwer umsetzbar. Eine alternative Wegefiihrung ist zu prifen. Kurzfristig ist die Reduktion der zuldssigen
Kfz-Hochstgeschwindigkeit auf der B276 zu priifen.

Musterldsung: -

Malnahme Nr. S139 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S140

Verbindung:  Anschluss Bahnhof Partenstein MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern

Kommune 1: Partenstein

Kommune 2: - Stralle(n): B 276
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 130 Meter
DTV: 7273 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: Ml 7 o
Lage:

Partenstein

—

Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Partenstein Bahnhof, dem Ortskern Partenstein sowie

Richtung Lohr. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn der stark befahrenen BundesstraRe gefiihrt.

Beschreibung: Verbreiterung des vorhandenen Gehweges als gemeinsamer Zweirichtungsgeh- und Radweg priifen.
Einrichtung gesicherter baulicher Querungen am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 70.000€  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit und der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist. Alternativ
ist die Bahnhofanbindung aus stidlicher Richtung zu priifen.

Musterlosung: NRW_02

Malnahme Nr. S140 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



IBRV-K

Planungsbiiro

Radverkehrskonzept
Main-Spessart

Malnahme Nr.
S$143

Verbindung:  Partenstein - Krommenthal MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Partenstein

Kommune 2:  Wiesthal Strale(n): Forstwirtschaftsweg

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 5620 Meter

DTV: k.A. Schulverbindung: Nein

Schutzgebiet: LSG / Naturpark
k4 g7
Lage: &(5 \\/i\

Frammersbach™\
(7

Bike & Ride-Verb.: Ja
Beteiligung:

3a

VAN
Partenstein

el N
.....

_____
———

Wiest

. Cal
o
-y

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem

Untergrund.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt zur Nutzung fiir den
Alltagsradverkehr. Asphaltierung empfohlen.

Fotos:

Prioritat: B 1.260.000 €

Kostenrahmen: Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad. Eine Asphaltierung steigert die Nutzungsakzeptanz.

Sonstiges: Verbindung flhrt durch Staatswald. Staatsforst steht einer Asphaltierung kritisch gegeniber.

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S144
Verbindung: Rechtenbach - Rothenbuch MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1: Forst Lohrerstralle
Kommune 2: Rothenbucher Forst Stralle(n): B 26
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 5600 Meter
DTV: 6789 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein

Schutzgebiet: I/.SG / Naturpark / FFH

Beteiligung: s 20 @ KA.

Bike & Ride-Verb.: Nein

Lage: Fo )
‘\‘."»,‘_“ )] 'J
. wremmenthal
. Neuhtitten
Ny
i
“ I
y i
. ' /
- /
= crbiede I
Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Rechtenbach, Bischbornerhof und Rothenbuch. Der

Radverkehr wird auf der Fahrbahn der B 26 bzw. auf einem grob geschotterten Forstweg geflihrt. Die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit auf der B 26 liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Beschreibung: Schaffung einer geeigneten Wegeverbindung von Rechtenbach Richtung Bischbornerhof, Neuhiitten und LK
Aschaffenburg. Teilweise Neubau eines Weges sowie Sanieren der schadhaften Oberflache auf vorhandenen

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 1.080.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Topografie, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr geeignet. Die wassergebundene
Oberflache der Forstwege mit grobem Schotter und teilweise losem Untergrund verschlechtert die
Fahreigenschaft und ist nicht flir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Verbindung verlauft durch Staatsforst.

Musterlsung: NRW_02 /

Malnahme Nr. S144 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S146
Verbindung: Rechtenbach - Lohr MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Rechtenbach
Kommune 2: Lohr a.Main Stralle(n): B 26
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 4910 Meter
DTV: 6789 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja

Schutzgebiet: FFH, LSG, Naturpark,

SG Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: g 230 @1 7

Lage: f { fe
Partensteiner Forst
echtenbach
o‘,,__“‘
S$145
Forst Lohrerstral3e PflochsBach *-
Rodenbach\ !
N ) 3
Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Rechtenbach und Lohr. Derzeit nutzen Radfahrende

eine Verbindung auf der slidlichen Seite des Rechtenbachtals auf Forstwegen mit wassergebundener
Wegedecke oder die nordlich der B 26 verlaufende Verbindung auf Forstwegen mit groRen Steigungen.

Beschreibung: Neubau eines selbststandig gefiihrten Geh- und Radweges durch das Rechtenbachtal. Einrichtung gesicherter
baulicher Uberginge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 3.590.000 € Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Unglnstig

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit, der Topografie,
der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -

Musterlosung: NRW_02
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IBRV-K

Planungsbiiro

Radverkehrskonzept
Main-Spessart S$147

Malnahme Nr.

Verbindung:  Gramschatz - Retzstadt
Kommune 1: Retzstadt

Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung
DTV: 2679 Kfz / 24h

Schutzgebiet: FFH
Beteiligung: g 18 @1 0

MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

StraRe(n): MSP7 /WU 9

Lange: Ca. 2400 Meter
Schulverbindung: Nein

Bike & Ride-Verb.: Nein

Lage:

A

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen
Retzstadt und Gramschatz. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die zuldssige

Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge

Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen:

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

1.770.000 €

Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Unglinstig

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten sowie der Topografie nicht fur

den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Héchstgeschwindigkeit moglich ist.

Musterlosung: NRW_02
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro l\/lain—Spessart S150

Verbindung:  Ansbach - Zimmern MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Roden

Kommune 2: - Stralle(n): MSP 12

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1250 Meter
DTV: 1837 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: o8 7 L I

Lage: -/ jg

Ansbach

N

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 930.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der Kurvigkeit nur bedingt
fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Héchstgeschwindigkeit moglich ist.

Musterlosung: NRW_02

Malnahme Nr. S150 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro Main—Spessart S151
Verbindung:  Ansbach - Waldzell MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Roden
Kommune 2: - Stralle(n): MSP 12
Netzkategorie: Radhauptverbindung Linge: Ca. 630 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 16 @ 0
Lage: :

%
Ansbach 3
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter. Auf der

parallel verlaufenden MSP 12 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 320.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Laufende Planungen zur Schaffung einer Radverbindung zwischen Ansbach und Waldzell.

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S151 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S152
Verbindung: Roden - Urspringen MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1:  Urspringen
Kommune 2: Roden Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1570 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein

Schutzgebiet: Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: ofg 17 @1

Lage:

ngen

1
=
g
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5 2a30

1 St 2438
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt abschnittsweise tiber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter und mit teilweise losem Untergrund. Auf der parallel verlaufenden St 2438 (2617 Kfz/24h) gibt es
keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: B Kostenrahmen: 810.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Laufende Planung zur Schaffung einer Radverbindung zwischen Roden und Urspringen.

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S152 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S153
Verbindung:  Urspringen - Ansbach MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Roden
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 840 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 14 L I
Lage: (

Ansbach T

........

BN \

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 430.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S153 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S154

Verbindung: Rothenfels - Hafenlohr MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Rothenfels

Kommune 2: - StraRe(n): HauptstraRe
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 100 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: w8 4 o
Lage:
Bergrothenfels
Rothenfels
S154 \
Windheim
B - iliae
Fel |“;:,'. gnr
T l__::lln_-l-r-_
Situation: Die Radverkehrsfiihrung auf dem betrachteten Abschnitt ist nicht eindeutig gestaltet. Der Radverkehr wird auf

der Fahrbahn gefiihrt.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem gemeinsamen Zweirichtungsgeh- und Radweg, der den
ERA-RegelmaRen entspricht. Entfernung der Parkflachen prifen. Die Grundstiickszuwege sind zu sichern.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 60.000€  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Fahrbahnnutzung ist aufgrund der hohen gefahrenen Kfz-Geschwindigkeit nur bedingt fiir den Radverkehr
geeignet. Durch eine eindeutige Gestaltung der Radverkehrsfiihrung werden Konfliktsituationen minimiert
und die Verkehrssicherheit erhoht.

Sonstiges: -

Musterlosung: GVA_01

Malnahme Nr. S154 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S155

Verbindung: Ruppertshitten - Langenprozelten MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Lohr a.Main

Kommune 2: Gemiinden a.Main Stralle(n): MSP 19

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 5310 Meter
DTV: 1409 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark / VSG Bike & Ride-Verb.: Ja

Beteiligung: g 31 @ 3

Lage: . /

l\‘ ‘-QN\ P
FrammersbacHerForst

% lLahgenprpzeltenerForst

= S5
;\\ \srtenstei\n—\]\ _____________________________ s, ¥g

L\ Neuendorf
\.Nantenbacﬁ L

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Derzeit kdnnen Radfahrende abschnittsweise einen
Forstwirtschaftsweg oberhalb der MSP 19 nutzen.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Abschnittsweise ist ein asphaltierter Ausbau eines

Forstweges moglich. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des
Radweges.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 3.870.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Unglnstig

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der Kurvigkeit nicht fir den
Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -

Musterlosung: NRW_02

Malnahme Nr. S155 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S157
Verbindung: Retzbach - Thiingen MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Thiingen
Kommune 2: - Stralle(n): St 2437
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 2030 Meter
DTV: 4188 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: g 27 @0

Lage: w /

5199

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. In
Teilen existieren wassergebundene Wirtschaftswege.

Beschreibung: Asphaltieren der Wirtschaftswege sowie Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges auf dem
betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 1.450.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topografie sowie der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fir
den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: -

Musterlsung: NRW_02 / OAA_01

Malnahme Nr. S157 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S159
Verbindung:  Lengfurt - Trennfeld MaBnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 1: Triefenstein
Kommune 2: - Stralle(n): Neuffstralle
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 230 Meter
DTV: 7098 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: g 12 @ 0

. \
Lage: \/Erlenbach bei I\‘/Iarkthéi\denfél‘d
Lengfurt
N \
S159
Triefensteina
Trennfeld
VAV
Situation: Auf der Briicke existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt ldsst dies nicht zu.

Beschreibung: Neubau oder Ausbau der Briicke zur Schaffung von Radverkehrsanlagen, die den ERA-Standards entsprechen.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nur
bedingt fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang eines Briickenbauwerkes im Rahmen dieses Konzeptes
nicht abzuschatzen ist.

Musterlosung: PKM_02

Malnahme Nr. S159 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S160
Verbindung: Rettersheim - Lengfurt MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Triefenstein
Kommune 2: - Stralle(n): MSP 36
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 960 Meter
DTV: 2424 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 73 @ 2
Lage:

Triefenstein

Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Rettersheim und Lengfurt. Der Radverkehr wird auf der

Fahrbahn gefiihrt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es gibt keine
geeignete Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Topografie und der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Der Neubau eines straRenbegleitenden Radweges beinhaltet den Neubau bzw. die Verbreiterung der Briicke.
Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang eines Briickenbauwerkes im Rahmen dieses Konzeptes
noch nicht abzuschatzen ist.

Musterlosung: NRW_02

Malnahme Nr. S160 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart Sle1l
Verbindung:  Lengfurt - Altfeld MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Triefenstein
Kommune 2: - Stralle(n): MSP 31
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 500 Meter
DTV: 2424 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG / Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: g 50 @ 0

Lage: \/ Erlenbach bei Mé-rlgthte\i}ienfel\}i\
Lengfurt -
/ SA Triefensteina
Trennfeld L/ 0
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 430.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der Kurvigkeit, der Topografie und
der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Héchstgeschwindigkeit moglich ist.

Musterlosung: NRW_02

Malnahme Nr. S161 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S162
Verbindung:  Triefenstein - Erlenbach MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Triefenstein
Kommune 2: Erlenbach Stralle(n): MSP 36
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1930 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: FFH Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 29 @0
Lage: /-/ o »\

SN Erlenbach bei\Marktheidenfeld
lengfgrt
§&
N
2
Triefenstein
Situation: Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Lengfurt und Erlenbach. Der betrachtete Abschnitt

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Einrichtung einer baulich gesicherten
Querungsmoglichkeit am Ortseingang Lengfurt sowie bei der Querung der MSP 36 (siehe Fotos).

B Kostenrahmen: 1.000.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Eine Verbindung zwischen Lengfurt und Erlenbach ist aktuell nur umwegig tiber das Gewerbegebiet
vorhanden. Diese ist aufgrund des Reisezeitverlustes und der Topografie nicht fiir Radfahrende geeignet. Die
Flihrung auf der MSP 36 ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Topografie, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Linienflihrung sollte ggf. angepasst werden, da teilw. Lage im FFH-Gebiet und abschnittsweiser Verlauf Gber
ein Privatgrundstiick, dessen Eigentiimer nicht verkaufen mochte.

Musterlosung: OAA_01

Malnahme Nr. S162 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



IBRV-K

Planungsbiiro

Radverkehrskonzept Malnahme Nr.
Main-Spessart S$163

Verbindung: Duttenbrunn - Urspringen
Kommune 1:  Urspringen

Kommune 2:  Zellingen

Netzkategorie: Radhauptverbindung
DTV: k.A.

Schutzgebiet: -

Beteiligung: nls 9 L I

MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren

Stralle(n): Wirtschaftsweg
Lange: Ca. 1280 Meter
Schulverbindung: Nein

Bike & Ride-Verb.: Nein

-
R

Lage: \/\
DuttenBrunn/\

S163

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke. Auf der parallel verlaufenden St 2439
gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen:

660.000 €

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01

MaRnahme Nr. S163

Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungshbiiro l\/lain—Spessart S164
Verbindung:  Karbach - Urspringen MaRnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 1:  Urspringen
Kommune 2: Karbach Stralle(n): Gemeindeverbindungsstralle
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 3790 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: g 33 @1

Lage: _:Knsbach){ 2/
- 1
a Ursé,'ringe‘n
Im\&%r}fels
Wlnd‘helm it oesh
Xh-lafenlo ry ! 1gy
/ /~’ ‘ M@
Birkepfeld
\tMarktheldenfeld h
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt abschnittsweise tber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften Oberflaiche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 610.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fithren zu Zeitverlusten. Das
Befahren mit Gepéck, bspw. von Einkdufen, kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile
fUhren.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAU_01

Malnahme Nr. S164 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S165

Verbindung: Stadelhofen - Duttenbrunn MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Karlstadt

Kommune 2: - Stralle(n): St 2438
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 480 Meter
DTV: 1779 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung:

1 g2
Lage:
f§\1/
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 460.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fiir den Radverkehr
geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Héchstgeschwindigkeit moglich ist.

Musterlosung: NRW_02

Malnahme Nr. S165 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S166
Verbindung:  Wernfeld - Adelsberg MaBnahmentyp: Neuordnung StraBenraum
Kommune 1:  Wernfeld
Kommune 2: - Strale(n): B 26
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 300 Meter
DTV: 6471 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: s 8 o
lage: I NN T T g

'%
Adelsberg 1
Wernfeld
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt Iasst dies nicht zu.

Beschreibung: Es soll gepriift werden, ob durch Neuordnung des StraBenraums sowie einen Ausbau der Uberfiihrung der
Bahntrasse der vorhandene Gehweg mit Freigabe fiir den Radverkehr ausgebaut werden kann. Markierung
von Fahrradpiktogrammen mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Unsichere Radfahrende kénnen den freigegebenen Gehweg nutzen, wahrend durch die Piktogrammkette die
Akzeptanz der Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr erhéht wird.

Sonstiges: -

Musterlosung: PKM_01

Malnahme Nr. S166 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungshbiiro I\/Iain—Spessart S167
Verbindung:  Bahnhof Wiesthal MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1:  Wiesthal
Kommune 2: - Strale(n): Treppe
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 90 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf

Beteiligung: g 14 ;3

Lage: Wiesthal

-
P
,

______

Situation: Es existiert eine Treppe. Fiir den Radverkehr ergeben sich dadurch Umwege.

Beschreibung: Neubau einer Rampe.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Weite Umwege senken die Attraktivitdt der Radverkehrsverbindung. Durch den Neubau einer Rampe kann der
Bahnhof direkter und sicherer erreicht werden.

Sonstiges: Neben der Attraktivitatssteigerung fiir den Radverkehr wirkt sich die Rampe auch positiv auf die
Barrierefreiheit aus. Bei entsprechender baulicher Umsetzung kann diese auch von Rollstuhlfahrenden und
Menschen mit Rollator oder Kinderwagen genutzt werden. Es wird kein Kostenrahmen erstellt.

Musterldsung: -

Malnahme Nr. S167 Radverkehrskonzept Main-Spessart Oktober 2023



RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S168
Verbindung: Krommenthal - Wiesthal MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1:  Wiesthal
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 750 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
LSG / NSG / Naturpark

Schutzgebiet: Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf

Beteiligung: Ml 7 L I

Lage: *
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene, abschnittsweise gepflasterte Decke mit losem
Untergrund und Entwasserungsrinnen. Auf der parallel verlaufenden St 2317 gibt es keine
Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 380.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S169
Verbindung: Wiesthal Bahnhof - Wiesthal MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1:  Wiesthal
Kommune 2: - Stralle(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1060 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein

LSG / NSG / Naturpark

Schutzgebiet: / FFH Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: s 9 M4

Lage:

.....

e\
15|24

A

-----

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 550.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S170
Verbindung:  Wiesthal - Habichsthal MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1:  Wiesthal
Kommune 2:  Frammersbach StraRe(n): MSP 21
Netzkategorie: Radhauptverbindung Linge: Ca. 3430 Meter
DTV: 547 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: LSG Bike & Ride-Verb.: Ja
Beteiligung: nls 14 L IS

Lage:

Heigenbriicken

£y
A,
N -
~ Bty
VT
%
e
.....

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Derzeit kbnnen Radfahrende den 6stlich verlaufenden
Forstweg nutzen.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 2.450.000 € Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Unglinstig

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit und des
Schwerlastverkehrs (ab ca. 150 SV/Tag) nicht fiir den Radverkehr geeignet. Eine Verbindung zwischen Wiesthal
und Habichsthal ist aktuell nur umwegig tber einen unbefestigten Forstweg vorhanden.

Sonstiges: Im Zuge des StraRenneubaus der MSP 21 wird geplant einen straBenbegleitenden Radweg einzurichten.

Musterlosung: NRW_02
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II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S171
Verbindung:  Wiesthal - Neuhitten MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1:  Wiesthal
Kommune 2: Neuhtten Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1160 Meter
DTV: k.A. ) Schulverbindung: Nein

. LSG / NSG / Nat
Schutzgebiet: /FFé / Naturpar Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: g 16 @ 3
Lage:
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte wassergebundene und abschnittsweise schadhafte

asphaltierte Deckschicht mit grobem Schotter.

Beschreibung: Ausbau und Sanieren des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 600.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Teilstlick dieser Verbindung befindet sich laut VWG Partenstein im Besitz der Deutschen Bahn.

Musterlosung: OAA_01
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Radverkehrskonzept MaBnahme Nr.
IBRV-K

Planungsbiiro IVIain—Spessart S175
Verbindung:  Duttenbrunn - Zellingen MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1:  Zellingen
Kommune 2: - StralRe(n): St 2300 / Vorstadt
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 240 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein

Schutzgebiet:
Beteiligung: ol 2 o

Lage:

Bike & Ride-Verb.: Nein

/ o

DR bach
Lo —

Zellingen

AN S

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 120.000 €  Kosten-Nutzen-Verhdltnis: Sehr gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S176
Verbindung:  Duttenbrunn - Laudenbach MaRnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1:  Zellingen
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 330 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: o8 7 L I
Lage: _

SV 6
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 170.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S177
Verbindung:  Duttenbrunn - Zellingen MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1:  Zellingen
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1050 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: g 10 @1 1

Lage: /

— Sy 177

~____ e
_ Duttenbrunn Al
,_:._‘x broruni A St

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 540.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S178
Verbindung:  Duttenbrunn - Zellingen MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1:  Zellingen
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 4820 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: FFH Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: g 20 @1 8
Lage: ¥ \
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 3.310.000€  Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Unglnstig

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S179
Verbindung:  Stetten - Retzbach MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1:  Zellingen
Kommune 2: Thiingen Stralle(n): Forstwirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Linge: Ca. 1280 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: FFH Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: M 13 ;7

Lage:

=

1
Himmelsstad:

A%ébaCh /

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter. Auf der parallel verlaufenden St 2437 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

SIv/S....

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 660.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Planungsbiiro l\/lain—Spessart S180

Verbindung: Homburg - Wertheim MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Triefenstein
Kommune 2: - StraBe(n): St2299
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: Ca. 500 Meter
DTV: 4675 Kfz / 24h Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja
Beteiligung: s kKA. B KA.
Lage: . .

Triefenstein

Trennfeld
Homburg

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Derzeit kdnnen Radfahrende die Verbindung durch

den Ortskern lber die MaintalstraBe in Homburg nutzen.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges entlang der St 2299 priifen. Die genaue Trasse ist zu
prifen.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 360.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Die Fihrung des Mainradweges verlauft derzeit durch den Ortskern von Homburg. Aufgrund der zu schmalen
Unterfiihrung und der teilweise eingeschrankten Sichtverhaltnisse ist sie nur bedingt fiir den Gbergeordneten
Radverkehr geeignet ist.

Sonstiges: Aufnahme dieser MaRnahme als Wunsch des Landkreises und des Bauamtes des Marktes Triefenstein.

Musterlosung: NRW_02
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RV.K Radverkehrskonzept MaRnahme Nr.

Plan

ungsbiiro Main-Spessart $181

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:
Netzkategorie:

DTV:
Schutzgebiet:
Beteiligung:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Musterldsung:

Mainradweg MaBnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Triefenstein
- Strale(n): Unterfiihrung Fahrgasse

Radhauptverbindung Lange: Ca. 20 Meter
k.A. Schulverbindung: Nein
Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja
b kKA. @I KA
\V/
Triefenstein ;? :
A3

Trennfeld

Homburg

S180

o
g
-
%o
-
»
"’
.
-
e I
g

Die vorhandene Unterfiihrung ist deutlich zu schmal. Die Sichtverhaltnisse sind aufgrund der Kurve
eingeschrankt.

Neubau und Verbreiterung der Unterfiihrung, die den ERA-Regelmalien fiir die gemeinsame Nutzung von FuRk-
und Radverkehr entspricht.

|. .
: II I
Schritt |
L| fahren ’
j

C Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: k. A.

Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten fiihren. Dies wirkt sich negativ auf Attraktivitat und
Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und ZufuRgehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme,
insbesondere bei Fahrradern mit Anhdngern oder Lastenfahrradern.

Diese Markierung wurde von der Biirgermeisterin angeordnet. Das Bauamt Triefenstein erhebt schwerste
Bedenken der jetzigen Situation (Unfallgefahr). Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang eines
Briickenbauwerkes im Rahmen dieses Konzeptes noch nicht abzuschatzen ist.

SON_01
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II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungshbiiro IVIain—Spessart S$182
Verbindung: Glasofen - Altfeld MaBnahmentyp: Oberfliche asphaltieren
Kommune 1: Marktheidenfeld
Kommune 2: - Strale(n): Wirtschaftsweg
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 1530 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: s kKA. B KA.

V/
Lage: Esse%}a\c/h\/'
Kredenb{gch

o/

_____ J

D)
//Glasofen

/ 5182

Sad'’s

P /
Miche]rieth ‘\ -
N
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: C Kostenrahmen: 920.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Mittel

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

Musterlosung: OAA_01
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II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungsbiiro I\/Iain—Spessart S183
Verbindung: Lohr - Sackenbach MaBnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 1:  Lohr a.Main
Kommune 2: - Stralle(n): Schwarzer Pfad
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 750 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Naturpark Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf

Beteiligung: ofg 10 @ 0

Lage:

\P‘ll—|

Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt.

Beschreibung: Ausbau des unbefestigten Weges mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 530.000 € Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Unbefestigte Wege sind fur den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag kénnen sie nicht befahren
werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Das Befahren mit Gepéack, bspw. von Einkaufen,
kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile fihren.

Sonstiges: -

Musterlosung: UWA_01
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II__.RV- Radverkehrskonzept Mallnahme Nr.

Planungsbiiro IVIain—Spessart S184
Verbindung:  Urspringen - Birkenfeld MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Birkenfeld
Kommune 2: - StralRe(n): St 2299 / Weidenmiihle
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: Ca. 280 Meter
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Schutzgebiet: - Bike & Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: s kKA. B KA.
Lage:

Weidenmuhie

S184

—
Situation: Derzeit konnen Radfahrende eine Verbindung in Richtung Westen auf der St 2299 ohne straBenbegleitenden
Radweg nutzen.
Beschreibung: Ausbau der betrachteten Strecke als selbststandig gefiihrter Geh- und Radweg.
Fotos:
Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
Prioritat: D Kostenrahmen: 200.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Durch die empfohlene Verbindung kann eine Fihrung auf der St 2299 vermieden werden.

Sonstiges: -

Musterlosung: NRW_01
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Plan und Tabelle Sofortmafsnahmen und Anordnungen
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Oktober 2023 Radverkehrskonzept Landkreis Main-Spessart - Tabelle "Sofortmafnahmen und Anordnungen" 1von 8
Nr. Beschreibung Musterlésung Kommune 1 Kommune 2 StraBe Verbindung
S008 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. PKM_01 Arnstein - B 26 Ortsdurchfahrt Binsfeld
S014 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. PKM_01 Burgsinn - St 2304 Burgsinn - Mittelsinn
S036 Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. StraRenbegleitenden Weg als PKM 01 Gemiinden ) B 26 Gemiinden - Bahnhof
Gehweg mit dem Zusatzzeichen ,Radverkehr frei* beibehalten. - a.Main Gemiinden
5037 Markierung einer P|ktogr?mmkette mit kaelpfeﬂen auf der Fahrbahn. Es soll gepriift werden ob der PKM_01 Gemynden } St 2301 Wernfeld - Adelsberg
Gehweg verbreitert und fiir den Radverkehr freigegeben werden kann. a.Main
S040 |Freigabe des Betriebsgeldndes fir den Rad- und FuBverkehr. - Gemynden - Am Schutzhafen Lang§nprozelten .
a.Main Gemiinden
S046 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. PKM_01 Grafendorf - St. 2302 Anblndu"ng Bahnhof
- Wolfsminster
S057 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. PKM_01 Himmelstadt - MSP 8 Himmelstadt Mainquerung
S077 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. PKM_01 Karlstadt - St 2301/B 26 Ortsdurchfahrt Stetten
S078 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. PKM_01 Karlstadt - Stadelhofer StraBe (St 2438) Ortsdurchfahrt Mihlbach
Beschilderung der Einbahnstral3e in Gegenrichtung fiir den Radverkehr gemaR Musterlésung. Die . } v
Sl Notwendigkeit begleitender MaBnahmen, wie die Markierung von Piktogrammen, soll untersucht werden. FGE_01 Lohr a.Main Kaplan-Hofling-Strafte Ortskern Lohr
Freigabe der Einbahnstrale in Gegenrichtung fiir den Radverkehr gemaR Musterlésung. Die
S103 |Notwendigkeit begleitender MaRnahmen (Schaffung von Ausgleichstellen, Markierung von Piktogrammen |FGE_01 Lohr a.Main - Haaggasse Ortsdurchfahrt Lohr
usw.) soll untersucht werden.
Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. Entfernung der Mittellinie. . } . . Lohr Siid - Nord
S Markieren eines Sicherheitstrennstreifens im Bereich der Pkw-Parkstande. PKM_01 Lohr a.Main Alfred-Stumpf-Str. Verbindung
) . . - . e ’ Ortsdurchfahrt
S109 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. Entfernung der Mittellinie. PKM_01 Lohr a.Main - St 2437 Sendelbach
S111 AL_thebunglder Benutzungspflicht. Langfristig: Ausbau des gemeinsamen Geh- und Radweges mit einer BPR 01 Neuendorf : Nantenbacher StraRe Nantenbach - Neuendorf
Mindestbreite von 2,5 Metern. -
Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. Entfernung der Mittellinie prifen.
S136 |Freigabe der Nutzung des Gehweges fiir den Radverkehr durch Kennzeichnung als Gehweg (VZ 239) mit |PKM_01 Neustadt a.Main |- St 2315 Neustadt - Rothenfels
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei" im Bereich des Spielplatzes.
S148 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. PKM_01 Retzstadt - MSP 7 Ortsdurchfahrt Retzstadt
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S149 |Freigabe der EinbahnstralBe in Gegenrichtung fiir den Radverkehr gemaR Musterlésung. FGE_01 Roden Ansbacher StraRe Roden - Ansbach
Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. Freigabe der Nutzung des
S158 |Gehweges an der B 26 fiir den Radverkehr durch Kennzeichnung als Gehweg (VZ 239) mit Zusatzzeichen |PKM_01 Thiingen B 26 / St 2437 Thiingen - Retzbach
1022-10 ,Radverkehr frei".
. . L . . ) " Ortsdurchfahrt
P001 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Arnstein St 2433 / Blicholder Weg Schwebenried
PO04 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Burgsinn Deutschlandroute 9 Burgsinn - Rieneck
frei” ergénzt werden.
POO5 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot flir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Burgsinn Radweg parallel St 2303 Burgsinn - Fellen
frei“ ergénzt werden.
P009 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Esselbach Spessartstralle Esselbach - Glasofen
PO11 Entfernung des Zusatzzeichens ,Radfahrer absteigen“. Stattdessen sollte die Liicke im Radverkehrsnetz R Esselbach Steinmarker Strae Steinmark - Esselbach
geschlossen werden.
P015 |Freigabe des Gehwegs fiir den Radverkehr. - Fellen St 2303 Burgsinn - Fellen
PO16 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Fellen Forstwirtschaftsweg Fellen - Aura
frei“ ergénzt werden.
Frammersbach -
P021 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Frammersbach Hammerfurtweg Kempfenbrunn /
Lohrhaupten
P022 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchiassige Sackgasse". VDS _01 Frammersbach Miitzelsberg Frammersbach -
Ruppertshitten
P023 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Frammersbach Jahnstralle Frammers_bach .
Partenstein
P024 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot flir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Lohr a.Main Forstweg Ruppertshiitten -
frei“ ergénzt werden. Langenprozelten
P025 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau. BOR_01 Gemynden Langenprozeltener Stralte Langenprouzelten .
a.Main Ruppertshiitten
P026 |Einmindung gemaR Musterldsung sichern. GVA_01 S(;/ln;rnnden Duivenallee Gemiinden - Grafendorf
Entfernen des Zusatzzeichens 1012-32. Stattdessen soll die Gefahrenstelle beseitigt werden oder auf die Gemiinden Mainradweg -
P029 . . . - - . Kapellenweg / Wernradweg :
geringe Durchfahrtshéhe hingewiesen werden. a.Main Sachsenheim
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. Gemiinden Mainradweg -
P030 |Entfernen des Zusatzzeichens 1012-32. - . Wernweg / Wernradweg :
a.Main Sachsenheim
P031 |Entfernen des Zusatzzeichens 1012-32. - Siﬂrg;lnnden Muhlgrabenbriicke Gemiinden - Grafendorf
’ . - B Gemiinden "
P033 |[Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 2.Main Hahnweg Adelsberg - Gemiinden
P034 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Gemynden Wengertstrale Langenprouzelten .
a.Main Ruppertshiitten
P035 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchiissige Sackgasse". VDS _01 Gemiinden Sandweg Langenprozeften -
a.Main Gemiinden
P036 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Gemynden Am Schutzhafen Lang?nprozelten .
a.Main Gemiinden
PO37 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot flir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Gemynden Saaleradweg Gemiinden - Grafendorf
frei“ ergénzt werden. a.Main
PO38 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Gemynden Zollbergstrale Schaippach -
frei” erganzt werden. a.Main Langenprozelten
PO39 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Gemynden WengertstraBe Langenproﬂzelten -
frei“ ergénzt werden. a.Main Ruppertshitten
PO40 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Gemynden Mainradweg Karlstadt - Wernfeld
frei” ergénzt werden. a.Main
P042 |Entfernen des Zusatzzeichens 1012-32. - Gossenheim St 2301 / Wernradweg Sachsenhelm .
EuRenheim
P044 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Hafenlohr HauptstralRe Hafenlohr - Rothenfels
. . - B Weg am Jugendzeltplatz Steinmark - Windheim /
P045 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchléssige Sackgasse®. VDS_01 Hafenlohr Windheim Lindenfurterhof
P047 |Einmindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_01 Himmelstadt Mainradweg Himmelstadt -
Laudenbach
P048 |Einmiindung gemaR Musterldsung sichern. GVA_01 Himmelstadt Mainradweg Himmelstadt -
Laudenbach
P050 |Bevorrechtigung des straRenbegleitenden Radweges gemaR Musterldsung. VOF_02 Himmelstadt Mainradweg Himmelstadt - Zellingen
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P051 |Bevorrechtigung des straBenbegleitenden Radweges gemaR Musterldsung. VOF_02 Himmelstadt - Mainradweg Himmelstadt - Zellingen
P053 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Karlstadt - St 2435 Karlstadt - Mainradweg
P054 |Umlaufsperren sowie Zusatzzeichen 1012-32 entfernen. - Karlstadt - Wernradweg Stetten - Schénarts
P056 |Bauliche Anpassung des Gitters mit quer verlaufenden Streben oder Anwendung einer ahnlichen Lésung. |[EWR_01 Karlstadt - Stationsweg Karlstadt - Stetten
. . N . Gemiinden "
P066 |Bevorrechtigung des straBenbegleitenden Radweges gemaR Musterldsung. GVA_05 2.Main MSP 11 Karlburg - Gemiinden
PO67 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Karlstadt : Wirtschaftsweg Karlburg - Euenheim /
frei” ergénzt werden. HeRlar
PO68 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Karlstadt } Wirtschaftsweg Karlburg - Euenheim /
frei“ ergénzt werden. HeBlar
PO69 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz"“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Karlstadt : Stationsweg Karlstadt - Stetten
frei” ergénzt werden.
PO70 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot flir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Karlstadt } Forstwirtschaftsweg Karlstadt - Steinfeld
frei“ ergénzt werden.
PO71 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Karlstadt : Forstwirtschaftsweg Karlstadt - Steinfeld
frei” ergénzt werden.
) . . . o ) Ortsdurchfahrt
P074 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Kreuzwertheim |- MSP 32 / Turnplatzstralle Kreuzwertheim
P075 |Einmindung durch rote Markierung im Kurvenbereich in Anlehnung an Musterlésung sichern. GVA_05 Kreuzwertheim |- Mainradweg Hasloch - Kreuzwertheim
PO76 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot flir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Kreuzwertheim |- Forstweg Réttbach - Schollbrunn
frei“ ergénzt werden.
PO77 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS 01 Kreuzwertheim |- Kreuzstraie Kreuzwertheim - Altfeld
frei” ergénzt werden. -
PO78 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Kreuzwertheim |- Rettersheimer Strae Unter\Nlttb'ach -
frei“ ergénzt werden. Rettersheim
P079 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Lohr a.Main - Bahnhofstralle Bahnhof Lohr - Zentrum
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P080 |Einmiindung gemaR Musterldsung sichern. GVA_05 Neuendorf - Lohrer Stralle Neuendorf - Nantenbach
P081 |Einmindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_05 Lohr a.Main - Mainradweg Lohr - Gemiinden
P082 |Einmiindung gemaR Musterldsung sichern. GVA_01 Lohr a.Main - Rodenbacher Strale / St 2315 [Lohr - Rodenbach
P083 |Einmiindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_01 Lohr a.Main - Rodenbacher Strafle / St 2315 [Lohr - Rodenbach
P084 |Einmiindung gemaR Musterldsung sichern. GVA_01 Lohr a.Main - Rodenbacher Strale / St 2315 [Lohr - Rodenbach
P085 |Einmiindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_01 Lohr a.Main - Burgermeister-Dr.-Nebel-Str. Lohr - Rodenbach
P086 |Einmiindung gemaR Musterldsung sichern. GVA_01 Lohr a.Main - Burgermeister-Dr.-Nebel-Str. Lohr - Rodenbach
P087 |Einmindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_07 Lohr a.Main - LadestralBe Lohr-Lindig - Zentrum
P088 |Einmiindung gemaR Musterldsung sichern. GVA_07 Lohr a.Main - Bahnhofstralle Lohr-Lindig - Zentrum
P089 |Einmiindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_07 Lohr a.Main - Bahnhofstralle Bahnhof Lohr - Zentrum
P093 [Markierung einer Mittellinie. - Lohr a.Main - Radweg Lohr Ortskern
P094 |Markierung einer Mittellinie. - Lohr a.Main - Radweg Partenstein - Lohr
PO95 Fihrung am Kr_gsverkehr geman Musterldsung optimieren. Bevorrechtigung des Radverkehrs bei SON_07 Lohr a.Main B St 2435 Lohr - Sendelbach

umlaufender Fihrung.
Priifung der Freigabe des Gehweges flr den Radverkehr durch Kennzeichnung als Gehweg (VZ 239) mit . } Bahnhof Lohr / Lohr-
PO97 17 satzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei. Lohr a.Main Bahnhofstrafte Lindig - Zentrum
) . ) ) Bahnhof Lohr - Franz-
PO99 Freigabe lder Nutzung des Gehweges fui den Radverkehr durch Kennzeichnung als Gehweg (VZ 239) mit Lohr a.Main } Geh- und Radweg Ludwig-Erthal-
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei“. -
Gymnasium
. . - B Neuendorf -
P105 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Neuendorf - Bahnhofstralle
Langenprozelten
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P106 |Eine mdgliche Bevorrechtigung des selbststéndig gefiihrten Radweges soll gepriift werden. VOF_01 Lohr a.Main Bahnhofstralle Bahnhof Lohr - Zentrum
P107 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Marktheidenfeld Lohgraben Erlenbach - Marktheidfeld
P108 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Marktheidenfeld Montfortstrale Anbindung Schulzentrum
Ersetzen durch Sperrpfosten gemal Musterlésung (Bodenmarkierung, Reflektoren, Mindestabstand 1,50 Altfeld - Oberwittbach /
P109 |m). Alternativ: Umlaufsperren gemaR Musterlésung anpassen (Bodenmarkierung, Reflektoren, keine DPE_06 Marktheidenfeld MSP 31 .
- ) Unterwittbach
Uberlappung, Mindestabstand 2,50 m).
Ersetzen durch Sperrpfosten gemaR Musterlésung (Bodenmarkierung, Reflektoren, Mindestabstand 1,50 Altfeld - Oberwittbach /
P110 |m). Alternativ: Umlaufsperren gemaf Musterldsung anpassen (Bodenmarkierung, Reflektoren, keine DPE_06 Marktheidenfeld MSP 31 .
- ) Unterwittbach
Uberlappung, Mindestabstand 2,50 m).
P111 Ersetzen durch Sperrpfosten gemaR Musterlésung (Bodenmarkierung, Reflektoren, Mindestabstand 1,50 DPE 06 Marktheidenfeld Mainradweg Malnradyveg
m). - Marktheidenfeld
P119 |Entfernung des Zusatzzeichens ,Radfahrer absteigen®. - Marktheidenfeld MSP 45 / St 2299 Markiheidenfeld -
Hafenlohr / Zimmern
P120 |Entfernung des Zusatzzeichens ,Ende” GVA_01 Marktheidenfeld Nordring (MSP 45) Marktheldenffeld )
Hafenlohr / Zimmern
P122 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchléssige Sackgasse®. VDS_01 Marktheidenfeld Erlacher StralRe (Mainradweg) [Zimmern - Erlach
P123 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Marktheidenfeld Friedrich-Raiffeisen-Str. Altfeld . Oberwittbach /
Unterwittbach
P124 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchléssige Sackgasse®. VDS_01 Marktheidenfeld Lohgraben Erlenbach - Marktheidfeld
P125 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Marktheidenfeld RingstraRe / Heubrunnenstral’e |Anbindung Schulzentrum
P126 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Marktheidenfeld Wirtschaftsweg Esselbach - Hafenlohr
frei“ ergénzt werden.
P128 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Mittelsinn St 2304 m:gg::::: - Bahnhof
P129 |[Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchléssige Sackgasse®. VDS_01 Mittelsinn BrunnenstralRe Mittelsinn - Obersinn
P130 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Neuhutten MihlstraRe Neuhutten Ortskern
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P131 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Neuhtten - MSP 21 Neuhdtten
P133 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Neustadt a.Main |- St 2315 Ortsdurchfahrt Neustadt

Aufstockung des Briickengelanders (empfohlene H6he mind. 130 cm) fiir die Nutzung der Briicke durch o — )
Pile den Radverkehr. Entfernung des Zusatzzeichens "Radfahrer absteigen". SON_01 Neustadt a.Main Mainbriicke Neustadt - Erlach
P138 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Partenstein - Schneidweg Partenstein -

Krommenthal

P141 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Rieneck } Deutschlandroute 9 Rieneck - Gemiinden

frei“ ergénzt werden.
P142 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS 01 Roden } Wirtschaftsweg Roden - Ansbach

frei” ergénzt werden. -
P143 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot flir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Roden ) Wirtschaftsweg Roden - Ansbach

frei“ ergénzt werden.
P144 |Bevorrechtigung des straRenbegleitenden Radweges gemafl Musterlésung. GVA_06 Rothenfels - St 2315 Neustadt - Rothenfels
P145 |Einmindung gemaR Musterldsung sichern. GVA_01 Triefenstein - Bahnhofstralle Lengfurt - Trennfeld
P146 |Einmindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_01 Triefenstein - Bahnhofstralle Lengfurt - Trennfeld
P147 |Einmindung gemaR Musterldsung sichern. GVA_01 Triefenstein - Bahnhofstralle Lengfurt - Trennfeld
P148 |Einmindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_01 Triefenstein - Mainradweg Lengfurt - Marktheidenfeld
P152 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Triefenstein - Mainradweg Lengfurt - Marktheidenfeld
P153 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Triefenstein : Wirtschaftsweg Kreuzwertheim -

frei” ergénzt werden. Trennfeld

. . P . . . Wiesthal - Partenstein /

P154 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Wiesthal - Krommenthaler Stralle Neuhiitten
P155 |Bauliche Anpassung der Entwasserungsrinne geman Musterlésung. EWR_01 Wiesthal - Wirtschaftsweg \;\giset:satle/ir:\leuhutten .
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Wiesthal / Neuhutten -

P156 |Bauliche Anpassung der Entwasserungsrinne gemaR Musterldsung. EWR_01 Wiesthal - Wirtschaftsweg Partenstein
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S009 Vgrkehrsberu‘mgende U[ng'estaltung des Strar!;'enraums. Die geschwmdlgkenen des Kfz-Verkehrs sind VUG_02 Arnstein ) St 2433 Ortsdurchfghrt
wirksam zu dampfen. Mdgliche MalRnahmen sind der Musterldsung zu entnehmen. Schwebenried
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen. Markierung von beidseitigen Piktogrammketten, in den . } Ortsdurchfahrt

S Bereichen, die fiir die Anlage von Schutzstreifen zu schmal sind (<7,50 m). RVM_03 Eultenheim B27 EuRenheim
Ausweisen und umgestalten als Fahrradstrale. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen Gemiinden Gemiinden - Mittelschule

S031 |,Anlieger frei“ weiter zugelassen. Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Es sind MaRnahmen |FST_02 2.Main - Hofweg Gemiinden
zur Vermeidung von Kfz-Durchgangsverkehr zu treffen (Modale Filter, gegenlaufige Einbahnstralen etc.). ’

5032 Ausweisen und umgestalten als Fahrradstrale. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen EST 02 Gemiinden } Sandwe Langenprozelten -
LAnlieger frei“ weiter zugelassen. Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. - a.Main 9 Gemiinden

S038 |Markierung von beidseitigen Schutzstreifen. Abschnittsweise Entfernung der Mittellinie. RVM_03 Gemynden - Langenprozeltener StralRe Ruppertshitten -

a.Main Langenprozelten
Es soll gepriift werden, ob der Abbiegestreifen notwendig ist. Durch den Entfall des Abbiegestreifens Gemiinden Gemdinden -

S039 |, - gepruit w ’ . gestr g st b ) egest RVM_01 . - St 2302 Langenprozelten /
kénnen beidseitige Radfahrstreifen markiert werden. Der Einmiindungsbereich soll rot eingefarbt werden. a.Main Rieneck

5043 Verkehrsberuhigende Umgestaltung des StraBenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind VUG 01 Gemiinden ) Langenprozeltener & Langenprozelten -
wirksam zu dampfen. Mégliche MalRnahmen sind der Musterldsung zu entnehmen. - a.Main Wirzburger Str. Gemiinden
Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Straenraums priifen. Mogliche Malnahmen sind der

S052 |Musterldsung zu entnehmen. Bspw. geringere Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, VUG_01 Hafenlohr - St 2315 Hafenlohr Ortsdurchfahrt
Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen, Aufpflasterungen.

S079 Es soll gepl:uft werden, ob die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen (>1,50 m) mdglich ist. Entfall der RVM_03 Karlstadt } Alte Mainbriicke (St 2435) Karlstadt - Miihlbach
Kfz- Parkstéande auf der Fahrbahn.

S080 |Markierung von einseitigen Schutzstreifen bergauf. RVM_02 Karlstadt - EufRenheimer Stralle ﬁ:::t';gtung Karlstadter
Ausweisen als Einbahnstralle in Richtung Osten mit Freigabe fir den Radverkehr in Richtung Westen. Um Bahnhof Karlstadt -

S081 |den Rad- und FuRverkehr stérker zu férdern, kann eine Umverteilung des Stralenraums zugunsten dieser |- Karlstadt - Johann-von-Korb-Stralle

« ) Schulzentrum
Verkehrstrager stattfinden.
S082 |Ausweisen und umgestalten als FahrradstraRe. Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. - Karlstadt - Johann-Zahn-StralRe Ortskern Karistadt -

Wernradweg

Markierung von beidseitigen Schutzstreifen bei Umgestaltung der Ortsdurchfahrt priifen. Entfernung der

Kreuzwertheim

JAnlieger frei“ weiter zugelassen. Umgestaltung des Knotenpunktes lber Luipoldstrale.

S093 Mittellinie. Parkstéande entfernen. RVM_03 Kreuzwertheim |- MSP 32 Ortsdurchfahrt
Ausweisen und umgestalten als Fahrradstrale. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen

S105 |,Anlieger frei“ weiter zugelassen. Aufhebung der Rechts-vor-Links-Regelung. Es sind MaRnahmen zur FST_02 Lohr a.Main - Rodenbacher Stralle Lohr - Rodenbach
Vermeidung von Kfz-Durchgangsverkehr zu treffen (Modale Filter, gegenléufige Einbahnstraf3en etc.).

S110 |Markierung von beidseitigen Radfahrstreifen. Uberfiihrung Radfahrstreifen - Radweg am Beginn und Ende. [RVM_01 Lohr a.Main - Jahnstralle Lohr - Nantenbach

S116 Ausweisen und umgestalten als Fahrradstrale. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen FST 02 Marktheidenfeld |- Heubrunnenstrale Innenstadt - Schule
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Ausweisen und umgestalten als Fahrradstrale. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen . . Marktheidenfeld -

Sl LAnlieger frei“ weiter zugelassen. Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. FST_02 Marktheidenfeld |- Friedenstrate Erlenbach

S126 |Markierung von beidseitigen Schutzstreifen oder Radfahrstreifen priifen. RVM_01 Marktheidenfeld |- Nordring Hafenlohr - Schulzentrum
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen priifen. Alternativ: Markierung von einseitigem Schutzstreifen

S127 |auf stdlicher Seite und Nutzung des bestehenden Radweges in Fahrtrichtung. Schaffung einer geeigneten |RVM_01 Marktheidenfeld |- AuRerer Ring Schulzentrum
Querungshilfe auf Hohe der Linksabbiegespur.

S145 Markierung von beidseitigen Schutzstrgfen gemal Musterldsung. Ggf. Entfernung der Parkstande. RVM_02 Rechtenbach } HaupstraBe Ortsdurchfahrt
MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung sind zu treffen. Rechtenbach
Ausweisen und umgestalten als Fahrradstrale. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei* weiter

S172 |zugelassen. Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Aufhebung der Rechts-vor-Links- FST_02 Zellingen - Mainradweg Zellingen - Wiirzburg
Regelung.

Ausweisen und umgestalten als Fahrradstrale. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei* weiter

S173 |zugelassen. Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Aufhebung der Rechts-vor-Links- FST_02 Zellingen - Mainradweg Zellingen - Wiirzburg
Regelung.

Ausweisen und umgestalten als FahrradstraBe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei* weiter

S174 |zugelassen. Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Aufhebung der Rechts-vor-Links- FST_02 Zellingen - Mainradweg Zellingen - Wiirzburg
Regelung.

P002 |Einrichtung einer signalisierten Querungsstelle fiir den Ful- und Radverkehr. - Arnstein - B 26 Arnstein - Wernradweg
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll

P0O03 [gemaR der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_10 Arnstein - MSP 4 Binsbach - Ganheim
fahrdynamisch anzulegen.

P006 |Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung. QHA_06 Erlenbach - MSP 36 Erlenbach - Wistenzell

POO7 !m Zuge der Schaffung einer Radveljbmdt'mg zwischen Triefenstein und Erlenbach soll eine Querungshilfe QHA_04 Erlenbach B MSP 36 Triefenstein - Erlenbach
in Anlehnung an die Musterlésung eingerichtet werden.

Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll

P008 |gemal der angegebenen Musterlésung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_10 Erlenbach - MSP 41 Erlenbach - Tiefenthal
fahrdynamisch anzulegen.

P010 |Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterldsung. QHA_02 Esselbach - MSP 28 Ortsdurchfahrt

Kredenbach

PO12 Einrichtung umlaufender Radwege mit entsprechenden baulich geschiitzten Ubergangen auf die Fahrbahn SON 07 EuRenheim : B 27 EuRenheim - Gambach /
an den Knotenpunktarmen. - Karlstadt

P013 |Einrichtung einer Querungshilfe geméaR Musterlésung. QHA_07 EuBenheim - B 27 EuBenheim - Aschfeld
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung } Rengersbrunn -

O des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_09 Fellen MSP 19 Lohrhaupten
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des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer".

Einrichtung einer Querungshilfe geméaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung Forst Neuhtten -
Fol des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_04 Lohrerstralle B26/MSP 21 Bischbornerhof
P018 |Sicherung der Querungsstelle fiir Fu- und Radverkehr. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit priifen. - Frammersbach B 276 Frammerslgach .
Ruppertshiitten
Anpassung der LSA - Anforderungstaster an Einmindung Jahnstrae fir den Radverkehr. Versetzen der Frammersbach -
P019 |Haltelinie fiir den Kfz-Verkehr zu Gunsten einer sicheren Querungsmdglichkeit fiir den Radverkehr priifen. |BOR_01 Frammersbach B 276 .
. Partenstein
Absenken der Bordsteinkante.
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll Frammersbach -
P020 |gemaR der angegebenen Musterlésung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_01 Frammersbach GewerbestralRe Partenstein
fahrdynamisch anzulegen.
) « L Gemiinden -
P027 |Die vorhandene FuRgangerschutzanlage soll fiir die Mitnutzung des Radverkehrs umgestaltet werden. - 2.Main St 2303 Adelsberg - Gemiinden
P028 Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung QHA 09 Gemiinden MSP 19 Ruppertshiitten -
des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". - a.Main Langenprozelten
PO32 Ausbau der Rampe. Falls der vorhandene Raum nicht ausreichend ist, kénnen durch den Wegfall von zwei| Gemiinden B 26 Mainradweg - Altstadt
Stellplatzen am Parkplatz MainstraRe zusétzliche Flachen gewonnen werden. a.Main Gemiinden
Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung. Punktuelle Verbreiterung der Strae zur Einrichtung Hafenlohr -
P043 |der Querungshilfe. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung des Verkehrszeichens VZ 138-10 |QHA_03 Hafenlohr St 2315/ MSP 27 .
" " Marktheidenfeld
'Achtung Radfahrer".
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung .
RS des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_09 Hasloch MSP 31 Schollbrunn - Réttbach
. N . . Himmelstadt -
P049 |Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterldsung. QHA_09 Himmelstadt St 2300 Duttenbrunn / Stadelhofen
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung . )
k2 des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_04 Karbach St2299 Birkenfeld - Karbach
Umgestalten des Kreisverkehrs gemaR Musterldsung. Einrichten von baulichen Ubergéngen am Beginn
P055 |und Ende jedes Kreisverkehrsarmes zur Uberfilhrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn/auf die SON_07 Karlstadt B 27 / EuBenheimer Stralle Karlstadt - Altstadt
umlaufenden Wege.
Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung . Karlburg - Euenheim /
s des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_07 Karlstadt EuBenheimer Strafte (B 27) Schénarts
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung Wi
P058 des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer”. QHA_09 Karlstadt St 2435 Halsbach - Wiesenfeld
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung Gemiinden . )
S des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_09 a.Main MSP 11 Wiesenfeld - Wernfeld
PO60 Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung QHA_09 Karlstadt B 26 Mainradweg - Gambach
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P06 Ausbaul des betrachtgten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht, um so eine durchgangig Karlstadt Wirtschaftsweg Karlstadt - EuRenheim /
asphaltierte Radverbindung zu schaffen. HeRlar
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll Stetten - Thiingen /
P063 |gemal der angegebenen Musterlésung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_12 Karlstadt St 2301 Schénarts 9
fahrdynamisch anzulegen.
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll
P065 |[gemaR der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_12 Karlstadt Karolingerstralle Karlburg - Karlstadt
fahrdynamisch anzulegen.
P072 |Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung. QHA_07 Karsbach B 27 Weyersfeld - Hollrich
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung ) )
P073 des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_09 Karsbach B 27 / Am Steingraben Karsbach - Adelsberg
P090 |Einrichtung einer Querungshilfe. Nutzung der vorhandenen Querungshilfe priifen. QHA_01 Lohr a.Main B 26 Sackenbach - Neuendorf
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung . . )
R des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_09 Lohr a.Main MSP 11 Steinbach - Halsbach
P092 |Einrichtung einer Querungshilfe und Wegeverbindung. QHA_03 Lohr a.Main St 2435 Sendelbach - Lohr
. . N . . . . Lohr Zentrum -
P096 |Fihrung am Kreisverkehr gemaf Musterldsung optimieren. Radverkehr bevorrechtigen. SON_04 Lohr a.Main Jahnstralle / BahnhofstralRe Bahnhof/Schule
Bahnhof Lohr - Franz-
P098 |Neubau einer Rampe. - Lohr a.Main Nagelseestralle Ludwig-Erthal-
Gymnasium
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn (Radfahrstreifen / Schutzstreifen)
P100 [geschaffen werden. Der Ubergang soll gemaR der angegebenen Musterlésung ausgestaltet werden. Es ist |UFR_06 Neuendorf Nantenbacher StraRe Neuendorf - Nantenbach
darauf zu achten, die Kurvenradien fahrdynamisch anzulegen.
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll
P101 |gemaR der angegebenen Musterlésung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_02 Neuendorf Lohrer Stralle Neuendorf - Nantenbach
fahrdynamisch anzulegen.
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll
P102 [gemaR der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_01 Lohr a.Main Jahnstralle Lohr - Neuendorf
fahrdynamisch anzulegen.
P103 |Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. - Lohr a.Main Haaggasse Lohr - Partenstein
Anpassung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung . . )
P104 des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_03 Lohr a.Main Lohrer Stralle Steinbach - Rettersbach
Es sollen sichere und méglichst direkte Fahrbeziehungen fiir Radfahrende in alle Richtungen geschaffen . . . ) Ortsdurchfahrt
p112 werden. Anknilipfung an neu zu schaffende Radverkehrsanlage auf Mainbricke. DQE_02 Marktheidenfeld Briickenstr. / Georg-Mayr-Str. Marktheidenfeld
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. . « . - . . Marktheidenfeld -
P113 |FUhrung am Kreisverkehr gemaR Musterldsung optimieren. Radverkehr bevorrechtigen. SON_04 Marktheidenfeld MSP 45 / St 2299 )
Hafenlohr / Zimmern
P114 |Fihrung am Kreisverkehr gemaf Musterldsung optimieren. Radverkehr bevorrechtigen. SON_04 Marktheidenfeld MSP 45 / St 2299 Marktheldenffsld )
Hafenlohr / Zimmern
P115 [FUhrung am Kreisverkehr gemaR Musterldsung optimieren. SON_05 Marktheidenfeld Nordring / AuRerer Ring Anbindung Schulzentrum
P116 Einrichtung einer Quer_yngshufe in Anlehnung an die Musterlésung und Uberfiihrung auf Radfahrstreifen UFR_17 Marktheidenfeld Nordring (MSP 45) Marktheldenffsld -
oder Schutzstreifen priifen. Hafenlohr / Zimmern
P117 |Einrichtung einer Querungshilfe in Anlehnung an die Musterlésungen. QHA_01 Marktheidenfeld B 8 / FriedenstralRe Erlenbach - Marktheidfeld
P118 Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Querungsmdglichkeit fir FuB- und Radverkehr QHA 03 Marktheidenfeld St 2438 Zimmern - Roden /
schaffen (Bushaltestelle). - Karbach
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll Ortsdurchfahrt
P121 |gemaR der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_06 Marktheidenfeld St 2299 ]
. Marktheidenfeld
fahrdynamisch anzulegen.
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung . )
P127 des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_09 Marktheidenfeld St 2312 Esselbach - Hafenlohr
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung " Neuhtten -
Pilez des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_09 Neuhtten Stas17 Heigenbriicken
Aufstockung des Briickengeldnders (empfohlene Héhe mind. 130 cm) fiir die Nutzung der Briicke durch . _— }
PUES den Radverkehr. Entfernung des Zusatzzeichens "Radfahrer absteigen". SON_01 Neustadt a.Main Mainbriicke Neustadt - Erlach
P136 |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. - Obersinn Deutschlandroute 9 Obersinn - Jossa
P137 |Einrichtung einer Querungshilfe. Ankniipfung an Radwegneubau Richtung Lohr. QHA_03 Partenstein St 2317 Partenstein - Lohr
Einrichtung einer Querungshilfe geméaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung Rieneck - Bahnhof
P140 |des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". Entfernen der Umlaufsperre. Auf die Wartepflicht |QHA_7 Rieneck St 2303 Rieneck
soll gemaR der Musterlésung hingewiesen werden.
P149 |Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit priifen. QHA_04 Triefenstein St 2299 Homburg - Lengfurt
P150 |Einrichtung einer Querungshilfe geméaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit priifen. QHA_09 Triefenstein St 2299 Homburg - Wertheim
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll in
P151 |Anlehnung der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien |UFR_01 Triefenstein Bahnhofstralle Lengfurt - Trennfeld

fahrdynamisch anzulegen.
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P157 |Sicherung der Querungsstelle gema® Musterlésung. QHA_09 Wiesthal St 2317 Neuhdtten - Wiesthal /
Partenstein

P159 Es soll ein _smhe_:rer Ubergalng zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Die Kfz- QHA 09 Frammersbach MSP 21 Ha@c_htsthal -
Geschwindigkeit soll reduziert werden. - Heinrichsthal

P160 |Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. QHA_09 Zellingen St 2437 Duttenbrunn - Zellingen

P161 |Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterldsung. QHA_09 Zellingen St 2437 Duttenbrunn - Zellingen

. . . x Gemiinden " x

P162 |[Herstellen einer fiir den Radverkehr sicher befahrbaren Oberflache. SON_12 2.Main Max-Josef-Stralke Gemiinden - Grafendorf
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll

P163 |gemaR der angegebenen Musterlésung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_01 Steinfeld St 2437 Steinfeld - Hausen
fahrdynamisch anzulegen.
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Arnstein
S001 |Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalien entspricht. |- Arnstein - Gehweg Heugrumbach - Arnstein
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange . B Altbessingen -
e Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. NRW_02 Arnstein MSP 1 Schwebenried
S003 |Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. NRW_02 Arnstein - B 26 Heugrumbach - Biichold
Es soll geprift werden, ob eine Neuordnung des StraRenraums und der Ausbau des vorhandenen
S004 |Gehwegs als Geh- und Radweg maglich ist. Es soll zudem eine gesicherte Querungsméglichkeit in die - Arnstein - B 26/ St 2277 Arnstein - Schraudenbach
SchiitzenbergstralRe geschaffen werden.
S005 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Arnstein - Wirtschaftsweg Arnstein - Schwebenried
S006 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Arnstein - St 2294 Biichold - Arnstein
S007 |Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. OAU_01 Arnstein - MSP 4 Binsbach - Ganheim
S008 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. PKM_01 Arnstein - B 26 Ortsdurchfahrt Binsfeld
S009 V_erkehrsberu_mgende U[ngfestaltung des StrafL_enraums. Die geschwmdlgkenen des Kfz-Verkehrs sind VUG 02 Arnstein } St 2433 Ortsdurchfghrt
wirksam zu déampfen. Mdgliche MalRnahmen sind der Musterldsung zu entnehmen. - Schwebenried
S011 Neubau eines straBenbegIgltenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange NRW_02 Arnstein Hammelburg ~ |St 2294 Gauaschach - Biichold
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
) ) L ) i . . Ortsdurchfahrt
P001 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Arnstein - St 2433 / Blicholder Weg Schwebenried
P002 |Einrichtung einer signalisierten Querungsstelle fiir den Full- und Radverkehr. - Arnstein - B 26 Arnstein - Wernradweg
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll
P003 |gemaR der angegebenen Musterlésung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_10 Arnstein - MSP 4 Binsbach - Ganheim
fahrdynamisch anzulegen.
Birkenfeld
. Y . . . Remlingen (LK ) . )
S012 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Birkenfeld Wiirzburg) Wirtschaftsweg Birkenfeld - Tiefenthal
S013 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Birkenfeld Urspringen Wirtschaftsweg Birkenfeld - Urspringen
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. . . Birkenfeld -
S033 |Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. NRW_02 Birkenfeld - MSP 43 e
Billingshausen
S184 |Ausbau der betrachteten Strecke als selbststandig gefiihrter Geh- und Radweg. NRW_01 Birkenfeld - St 2299 / Weidenmdihle Urspringen - Birkenfeld
. . . . . . Marktheidenfeld -
S061 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Karbach Birkenfeld Wirtschaftsweg Birkenfeld
Burgsinn
S014 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. PKM_01 Burgsinn - St 2304 Burgsinn - Mittelsinn
PO04 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz"“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Burgsinn : Deutschlandroute 9 Burgsinn - Rieneck
frei” ergénzt werden.
POO5 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Burgsinn } Radweg parallel St 2303 Burgsinn - Fellen
frei“ ergénzt werden.
Erlenbach
S015 Neupau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange am NRW_02 Erlenbach B B8 Tiefenthal - Homburg
Beginn und Ende des Radweges.
S016 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Erlenbach - Wirtschaftsweg Tiefenthal - Erlenbach
S017 Aus'bau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Bau eines Radweges bis zum OAA_01 Erlenbach B MSP 41 Erlenbach - Tiefenthal
Kreisverkehr (Anschluss nach Erlenbach).
S018 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Erlenbach - Wirtschaftsweg Erlenbach - Wistenzell
. Y ) . Remlingen (LK |,,,. ) )
S019 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Erlenbach Wirzburg) Wirtschaftsweg Tiefenthal - Remlingen
Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Einrichtung einer baulich
S162 |gesicherter Querungsmoglichkeit am Ortseingang Lengfurt sowie bei der Querung der MSP 36 (siehe OAA_01 Triefenstein Erlenbach MSP 36 Triefenstein - Erlenbach
Fotos).
P006 |Einrichtung einer Querungshilfe geméaR Musterlésung. QHA_06 Erlenbach - MSP 36 Erlenbach - Wiistenzell
PO07 !m Zuge der Schaffung einer Radveltbmdt_mg zwischen Triefenstein und Erlenbach soll eine Querungshilfe QHA 04 Erlenbach R MSP 36 Triefenstein - Erlenbach
in Anlehnung an die Musterldsung eingerichtet werden. -
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll
P008 [gemaR der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_10 Erlenbach - MSP 41 Erlenbach - Tiefenthal
fahrdynamisch anzulegen.
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Esselbach

Neubau (Verbreiterung) der Unterfiihrung sowie Verbreiterung des betrachteten Weges zu einem

S020 |gemeinsamen Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalen entspricht. Es soll ein sicherer Ubergang UFR_08 Esselbach - Steinmarker Stralle Steinmark - Esselbach
zwischen Radweg und Fahrbahn am Ortseingang Esselbach geschaffen werden.

5131 Neubau eines straf&enbeglgltenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange NRW_02 Marktheidenfeld |Esselbach MSP 32 Esselbach - Michelrieth
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

P009 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Esselbach - Spessartstralle Esselbach - Glasofen

P010 |Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterldsung. QHA_02 Esselbach - MSP 28 Ortsdurchfahrt

Kredenbach

PO11 Entfernung des Zusatzzeichens ,Radfahrer absteigen“. Stattdessen sollte die Liicke im Radverkehrsnetz Esselbach } Steinmarker StraRe Steinmark - Esselbach

geschlossen werden.
EuBenheim

S010 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 EuBenheim - Wirtschaftsweg Obersfeld - Arnstein

S021 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 EuBenheim Karlstadt Wirtschaftsweg Gambach - EuRenheim

S022 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt mit asphaltierter Deckschicht. OAU_01 EuRenheim - Geh- und Radweg Hundsbach - Obersfeld

S023 |Sanieren der schadhaften Oberflaiche auf dem betrachteten Abschnitt mit asphaltierter Deckschicht. OAU_01 EuRenheim - Geh- und Radweg Bihler - Hundsbach
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen. Markierung von beidseitigen Piktogrammketten, in den . : Ortsdurchfahrt

S Bereichen, die fiir die Anlage von Schutzstreifen zu schmal sind (<7,50 m). RVM_03 Eultenheim B27 EuRenheim

PO12 Einrichtung umlaufender Radwege mit entsprechenden baulich geschiitzten Ubergéngen auf die Fahrbahn SON_07 EuRenheim B B 27 EuRenheim - Gambach /
an den Knotenpunktarmen. Karlstadt

P013 |Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung. QHA_07 EuRenheim - B 27 EuRenheim - Aschfeld

Fellen

S025 Neubau eines straBenbegIgltenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange NRW 02 Fellen } MSP 18 Neuhof - Rengersbrunn /
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. - Fellen

5026 e\usbau des betrachteten Abschnitts mit gmer asphaltierten Deckschicht. Einrichtung eines baulichen OAA_01 Fellen ~ Forstwirtschaftsweg Fellen - Rengersbrunn
Ubergangs Fahrbahn - Radweg am Ortseingang Rengersbrunn.

Anlage 12



Oktober 2023

Radverkehrskonzept Landkreis Main-Spessart - MaRnahmenliste Kommunen

4 von 25

Beschreibung Musterlésung Kommune 1 Kommune 2 StraBe Verbindung
S027 Sanlere_r_1 der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt gemaf OAU_01 Fellen ) Forstwirtschaftsweg Fellen - Lohrhaupten
Musterldsung.
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung } Rengersbrunn -
O des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_09 Fellen MSP 19 Lohrhaupten
P015 |Freigabe des Gehwegs fiir den Radverkehr. - Fellen - St 2303 Burgsinn - Fellen
PO16 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Fellen } Forstwirtschaftsweg Fellen - Aura
frei” ergénzt werden.
Frammersbach
S028 |Neubau eines selbststandig gefiihrten Geh- und Radweges prifen. - Frammersbach |- Privatgrundstiick Eraar?;:z;si:ach .
S030 |Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. OAU_01 Frammersbach Ruppertshiitten Forstwirtschaftsweg Ruppertshitten -
er Forst Frammersbach
5170 Neubau eines straf&enbeglgltenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange NRW_02 Wiesthal Frammersbach |MSP 21 Wiesthal - Habichtsthal
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
P018 |Sicherung der Querungsstelle fiir Fu- und Radverkehr. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit priifen. - Frammersbach |- B 276 Frammerslgach .
Ruppertshiitten
Anpassung der LSA - Anforderungstaster an Einmindung Jahnstrae fir den Radverkehr. Versetzen der Frammersbach -
P019 |Haltelinie fiir den Kfz-Verkehr zu Gunsten einer sicheren Querungsmdglichkeit fir den Radverkehr priifen. |BOR_01 Frammersbach |- B 276 .
. Partenstein
Absenken der Bordsteinkante.
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll Frammersbach -
P020 |gemaR der angegebenen Musterlésung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_01 Frammersbach |- Gewerbestrale Partenstein
fahrdynamisch anzulegen.
Frammersbach -
P021 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Frammersbach |- Hammerfurtweg Kempfenbrunn /
Lohrhaupten
P022 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Frammersbach |- Mitzelsberg Frammerslgach .
Ruppertshiitten
P023 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Frammersbach |- Jahnstralle E:_?;:S::am .
P159 Es soll ein _S|chv._=,rer Ubergalng zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Die Kfz- QHA 09 Frammersbach |- MSP 21 Ha@c_htsthal -
Geschwindigkeit soll reduziert werden. - Heinrichsthal
Gemiinden a.Main
Ausweisen und umgestalten als Fahrradstrale. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen Gemiinden Gemiinden - Mittelschule
S031 |,Anlieger frei“ weiter zugelassen. Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Es sind Manhahmen |FST_02 2 Main Hofweg Gemiinden
zur Vermeidung von Kfz-Durchgangsverkehr zu treffen (Modale Filter, gegenlaufige Einbahnstralen etc.). ’
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5032 Ausweisen und umgestalten als Fahrradstrale. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen FST 02 Gemiinden B Sandwe Langenprozelten -
LAnlieger frei“ weiter zugelassen. Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. - a.Main 9 Gemiinden
) . ) . Gemiinden ) )
S034 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 2.Main - Wirtschaftsweg Adelsberg - Sachsenheim
S035 |Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. OAU_01 Gemynden Neuendorf Mainradweg Neuendorf -
a.Main Langenprozelten
5036 Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. StraBenbegleitenden Weg als PKM 01 Gemiinden : B 26 Gemiinden - Bahnhof
Gehweg mit dem Zusatzzeichen ,Radverkehr frei* beibehalten. - a.Main Gemiinden
Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. Es soll gepriift werden ob der Gemiinden ) }
ST Gehweg verbreitert und fiir den Radverkehr freigegeben werden kann. PKM_01 a.Main St2301 Wernfeld - Adelsberg
S038 |Markierung von beidseitigen Schutzstreifen. Abschnittsweise Entfernung der Mittellinie. RVM_03 Gemynden - Langenprozeltener Stralle Ruppertshitten -
a.Main Langenprozelten
Es soll gepriift werden, ob der Abbiegestreifen notwendig ist. Durch den Entfall des Abbiegestreifens Gemiinden Gemdinden -
S039 |5 SOt gepruit w ’ \oplegesty g Ist. Dt ! egest RVM_01 . , St 2302 Langenprozelten /
kénnen beidseitige Radfahrstreifen markiert werden. Der Einmiindungsbereich soll rot eingefarbt werden. a.Main Rieneck
S040 |Freigabe des Betriebsgelandes fiir den Rad- und FuBverkehr. - Gemynden - Am Schutzhafen Lang?nprozelten .
a.Main Gemiinden
. - Gemiinden . s .
S041 |Ausbau des unbefestigten Weges mit einer wassergebundenen Decke. UWA_01 2.Main - Wirtschaftsweg Seifriedsburg - Gemiinden
. Gemiinden .
S042 |Ausbau des unbefestigten Weges als Geh- und Radweg. UWA_01 2.Main - Wanderweg Adelsberg - Gemiinden
5043 Verkehrsberuhigende Umgestaltung des StraBenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind VUG 01 Gemiinden } Langenprozeltener & Langenprozelten -
wirksam zu dampfen. Mdgliche MalRnahmen sind der Musterldsung zu entnehmen. - a.Main Wirzburger Str. Gemiinden
S044 Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges bis Ruppertshiitten. Einrichtung gesicherter NRW 02 Gemiinden } MSP 19 Langenprozelten -
baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. - a.Main Ruppertshitten
. . . . Gemiinden :
S071 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 2.Main - Radweg Wiesenfeld - Wernfeld
. o ) ) x Gemiinden N "
S047 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Gréafendorf 2. Main Saaleradweg Schénau - Wolfsmiinster
. . . . Gemiinden .
S084 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Karlstadt 2.Main Forstwirtschaftsweg Gambach - Wernfeld
S088 Neubau eines straBenbegIgltenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergéange NRW_02 Karsbach Gemynden St 2303 HefRdorf - Adelsberg
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. a.Main
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Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Abschnittsweise ist ein asphaltierter Ausbau Gemiinden Ruppertshiitten -
S155 |eines Forstweges mdglich. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn NRW_02 Lohr a.Main . MSP 19 PP
a.Main Langenprozelten
und Ende des Radweges.
P025 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau. BOR_01 Gemynden - Langenprozeltener Stralte Langenprouzelten .
a.Main Ruppertshiitten
P026 |Einmindung gemal Musterldsung sichern. GVA_01 S(;;T;:Jnnden - Duivenallee Gemiinden - Grafendorf
. N T, Gemiinden .
P027 |Die vorhandene FuRgéngerschutzanlage soll fiir die Mitnutzung des Radverkehrs umgestaltet werden. - 2 Main - St 2303 Adelsberg - Gemiinden
P028 Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung QHA 09 Gemiinden ) MSP 19 Ruppertshiitten -
des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". - a.Main Langenprozelten
Entfernen des Zusatzzeichens 1012-32. Stattdessen soll die Gefahrenstelle beseitigt werden oder auf die Gemiinden Mainradweg -
P029 . N ) - - . - Kapellenweg / Wernradweg :
geringe Durchfahrtshéhe hingewiesen werden. a.Main Sachsenheim
. Gemiinden Mainradweg -
P030 |Entfernen des Zusatzzeichens 1012-32. - . - Wernweg / Wernradweg :
a.Main Sachsenheim
P031 |Entfernen des Zusatzzeichens 1012-32. - Siﬂrg;lnnden - Muhlgrabenbriicke Gemiinden - Grafendorf
PO32 Ausbau der Rampe. Falls der vorhandene Raum nicht ausreichend ist, kénnen durch den Wegfall von zwei| Gemiinden B B 26 Mainradweg - Altstadt
Stellplatzen am Parkplatz MainstraRe zusétzliche Flachen gewonnen werden. a.Main Gemiinden
. ) - « Gemiinden .
P033 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 2.Main - Hahnweg Adelsberg - Gemiinden
P034 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchiassige Sackgasse". VDS _01 Gemiinden - Wengertstralie Langenprozelten -
a.Main Ruppertshitten
P035 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Gemynden - Sandweg Lang?nprozelten .
a.Main Gemiinden
P036 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchiassige Sackgasse®. VDS _01 Gemiinden - Am Schutzhafen Langenprozeften -
a.Main Gemiinden
PO37 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Gemynden : Saaleradweg Gemiinden - Grafendorf
frei” erganzt werden. a.Main
PO38 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot flir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Gemynden ) Zollbergstraite Schaippach -
frei“ ergénzt werden. a.Main Langenprozelten
PO39 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Gemynden : Wengertstrale Langenprouzelten -
frei” ergénzt werden. a.Main Ruppertshiitten
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P040 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot flir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Gemynden ) Mainradweg Karlstadt - Wernfeld
frei“ ergénzt werden. a.Main
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung Gemiinden } . ;
) des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_09 a.Main MSP 11 Wiesenfeld - Wernfeld
. . x . Gemiinden .
P066 |Bevorrechtigung des straBenbegleitenden Radweges gemaR Musterlésung. GVA_05 2.Main - MSP 11 Karlburg - Gemiinden
) . . N Gemiinden " x
P162 |Herstellen einer fiir den Radverkehr sicher befahrbaren Oberflache. SON_12 2.Main - Max-Josef-StralRe Gemiinden - Grafendorf
Gossenheim
. Y . . P " . . ) . Sachsenheim -
S048 |Ausbau des Abschnitts mit einer asphaltierten Decke sowie Ertlichtigung der Briicke fiir den Radverkehr. |UWA_01 Gossenheim - Privatweg Géssenheim
5085 Neubau eines straf&enbeglgltenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange NRW_01 Karlstadt Géssenheim MSP 10 / St 2301 Gambach - Géssenheim
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
P042 |Entfernen des Zusatzzeichens 1012-32. - Gossenheim - St 2301 / Wernradweg Sachsenhelm .
EuBenheim
Grafendorf
S045 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Gréafendorf - Saaleradweg Michelau - Morlesau
S046 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. PKM_01 Grafendorf - St. 2302 Anbindung Bahnhof
Wolfsminster
. o ) ) x Gemiinden . "
S047 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Gréafendorf 2. Main Saaleradweg Schénau - Wolfsmiinster
. " . . . N " " Saaleradweg -
S067 |Neubau einer Rad- und FuBverkehrsbriicke mit Freigabe fir Rettungsfahrzeuge. - Gréafendorf - Saalebriicke RoRmiihle ) -
Weickersgriiben
Hafenlohr
Verbreitern des betrachteten Weges zu einem gemeinsamen Zweirichtungsgeh- und Radweg, der den
S049 |ERA-Regelmalen entspricht. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn |- Hafenlohr - MSP 26 Hafenlohr - Windheim
und Ende des Radweges.
S050 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Hafenlohr - Wirtschaftsweg m::ﬁ:g:ﬂi:feld .
S051 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Hafenlohr - Wirtschaftsweg Hafenlohr - Windheim
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Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums priifen. Mégliche MalRnahmen sind der

S052 |Musterlésung zu entnehmen. Bspw. geringere Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, VUG_01 Hafenlohr - St 2315 Hafenlohr Ortsdurchfahrt
Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen, Aufpflasterungen.
Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung. Punktuelle Verbreiterung der Strae zur Einrichtung Hafenlohr -
P043 |der Querungshilfe. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung des Verkehrszeichens VZ 138-10 |QHA_03 Hafenlohr - St 2315/ MSP 27 .
" " Marktheidenfeld
'Achtung Radfahrer".
P044 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Hafenlohr - HauptstralRe Hafenlohr - Rothenfels
. . - B Weg am Jugendzeltplatz Steinmark - Windheim /
P045 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Hafenlohr - Windheim Lindenfurterhof
Hasloch
Neubau sowie abschnittsweiser Ausbau eines bestehenden Weges als gemeinsamer Zweirichtungsgeh-
S053 |und Radweg, der den ERA-RegelmaRen entspricht. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergénge NRW_02 Hasloch - St 2315 Hasloch - Faulbach
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende.
Neubau eines selbststandig geflihrten Geh- und Radweges auf der 6stlichen Seite des Haslochbaches Privat- und
S054 |(teilw. Nutzung vorhandener Wege). Ggfs. Briickenbau tber den Haslochbach. Einrichtung gesicherter OAA_01 Hasloch Schollbrunn . Hasloch - Schollbrunn
X - . ) Forstwirtschaftswege
baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung } Ré
AL des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_09 Hasloch MSP 31 Schollbrunn - Rottbach
Himmelstadt
S055 Ausbau deg betrqcht_eten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Einrichten einer baulichen OAA 01 Himmelstadt } Wirtschaftsweg Himmelstadt - Karlstadt
Querungshilfe (Mittelinsel) an der B 27.
. Y . . ) ) Stadelhofen -
S056 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Himmelstadt - Wirtschaftsweg Himmelstadt
S057 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. PKM_01 Himmelstadt - MSP 8 Himmelstadt Mainquerung
P047 |Einmindung gemal Musterldsung sichern. GVA_01 Himmelstadt - Mainradweg Himmelstadt -
Laudenbach
P048 |Einmiindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_01 Himmelstadt - Mainradweg Himmelstadt -
Laudenbach
. x . . Himmelstadt -
P049 |Sicherung der Querungsstelle gemal Musterlésung. QHA_09 Himmelstadt - St 2300 Duttenbrunn / Stadelhofen
P050 |Bevorrechtigung des straRenbegleitenden Radweges gemaR Musterldsung. VOF_02 Himmelstadt - Mainradweg Himmelstadt - Zellingen
P051 |Bevorrechtigung des straBenbegleitenden Radweges gemaR Musterlésung. VOF_02 Himmelstadt - Mainradweg Himmelstadt - Zellingen

Anlage 12




Oktober 2023

Radverkehrskonzept Landkreis Main-Spessart - MaRnahmenliste Kommunen

9 von 25

Beschreibung Musterlésung Kommune 1 Kommune 2 StraBe Verbindung
Karbach
) . ) . ) Zimmern -
S059 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Karbach - Forstwirtschaftsweg
Karbach/Roden
S060 Sanieren der schadhaften“asphaltlerter? Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Abschnitte mit OAU_01 Karbach Roden Wirtschaftsweg Roden - Karbach
wassergebundener Oberflache asphaltieren.
S061 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Karbach Birkenfeld Wirtschaftsweg gliﬂ:l;t:lelgenfeld .
5128 Ausbau des unbefestigten Weges mit einer asphaltierten Deckschicht. Anlegen einer Querungshilfe fiir UWA 01 Karbach B St 2438 Zimmern - Roden
den FuR- und Radverkehr.
S130 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Marktheidenfeld |Karbach Forstwirtschaftsweg Karbach - Marktheidelfeld
S164 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. OAU_01 Urspringen Karbach Gemeindeverbindungsstralle Karbach - Urspringen
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung .
P0S2 | jos Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_04 Karbach . St2299 Birkenfeld - Karbach
Karlstadt
Neubau einer Briicke oder Unterfiihrung fir den Radverkehr zur Verbindung der Altstadt und dem westlich | } " Anbindung Karlstadter
e der Bahntrasse gelegenen Siedlungsgebiet. Alternativ Ausbau der betrachteten Unterfiihrung. Karlstadt Unterfiihrung Bahnhof Karlstadt Altstadt
S063 [Neubau einer Briicke oder Unterfiihrung. - Karlstadt - Bahnhofstralle Gambach - Karlstadt
Langfristig: Neubau oder Ausbau der Uberfiihrung und Schaffung von Radverkehrsanlagen, die den ERA- Anbindung Industriegebiet
S064 ([Standards entsprechen. Kurzfristig: Aufstellung des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer" und [PKM_01 Karlstadt - St 2435 9 9
) ) : Laudenbacher Weg
Markierung einer Piktogrammkette.
S065 [Umgestaltung des Parkplatzes und Schaffung eines gemeinsamen Geh- und Radweges. - Karlstadt - Mainradweg Mainradweg Karlstadt
S066 [Umgestaltung des Parkplatzes und Schaffung eines gemeinsamen Geh- und Radweges. - Karlstadt - Mainradweg Mainradweg - Karlstadt
S068 [Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges auf dem betrachteten Abschnitt. NRW_02 Karlstadt - MSP 8 Himmelstadt - Stetten
Neuordnung des StraRenraums und Schaffung von Flachen fiir Radverkehrsanlagen, die den aktuellen } } . Qi
e Standards entsprechen sowie zur Attraktivierung des FuRverkehrs. (Teilweiser) Entfall der Kfz-Parkstande. Karlstadt Bodelschwinghstrafte Kalrstadt Nord-Std
S070 [Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Karlstadt - Forstwirtschaftsweg Stetten - Karlstadt
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S072 |[Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Karlstadt - Wirtschaftsweg Karlburg - Gemiinden

Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Einrichtung gesicherter baulicher : . )
S Querungsmaglichkeiten lber die St 2435 und Einrichtung von Radverkehrsanlagen am Kreisverkehr. OAA_O1 Karlstadt St 2435/ Wirtschaftsweg Rohrbach - Karlburg
S074 |[Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Karlstadt - Wirtschaftsweg Rohrbach - Karlburg
S075 [Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Karlstadt - Am Saupurzel / Am Stadion Schoénarts - Karlstadt
S076 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Karlstadt - Forstwirtschaftsweg Steinfeld - Karlstadt
S077 [Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. PKM_01 Karlstadt - St 2301 /B 26 Ortsdurchfahrt Stetten
S078 [Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. PKM_01 Karlstadt - Stadelhofer StraBe (St 2438) Ortsdurchfahrt Mdhlbach
S079 Es soll gep_r_uft werden, ob die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen (>1,50 m) méglich ist. Entfall der RVM_03 Karlstadt : Alte Mainbriicke (St 2435) Karlstadt - Miihlbach

Kfz- Parkstéande auf der Fahrbahn.
S080 [Markierung von einseitigen Schutzstreifen bergauf. RVM_02 Karlstadt - EuRenheimer Stralle ﬁlr;gtl;lgtung Karlstadter

Ausweisen als Einbahnstrafle in Richtung Osten mit Freigabe fir den Radverkehr in Richtung Westen. Um Bahnhof Karlstadt -
S081 [den Rad- und FuBverkehr starker zu férdern, kann eine Umverteilung des StraRenraums zugunsten dieser |- Karlstadt - Johann-von-Korb-Stralle

.. ) Schulzentrum
Verkehrstrager stattfinden.
. s . L « Ortskern Karlstadt -
S082 [Ausweisen und umgestalten als FahrradstraBe. Zuldssige Héchstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. - Karlstadt - Johann-Zahn-StralRe Wernradweg
. . ) ) Gemiinden )

S084 [Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Karlstadt 2. Main Forstwirtschaftsweg Gambach - Wernfeld
S085 Neubau eines straf&enbeglgltenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange NRW_01 Karlstadt Géssenheim MSP 10 / St 2301 Gambach - Géssenheim

Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
S087 ([Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. OAU_01 Karlstadt Steinfeld Wirtschaftsweg Steinfeld - Karlstadt
S165 Neubau eines straf&enbeglgltenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange NRW_02 Karlstadt B St 2438 Stadelhofen - Duttenbrunn

Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
S021 [Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 EuBenheim Karlstadt Wirtschaftsweg Gambach - EulRenheim
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S112 |[Ausbau des unbefestigten Weges mit einer asphaltierten Deckschicht. UWA_01 Lohr a.Main Karlstadt Forstwirtschaftsweg Wiesenfeld - Steinbach
P053 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Karlstadt - St 2435 Karlstadt - Mainradweg
P054 |Umlaufsperren sowie Zusatzzeichen 1012-32 entfernen. - Karlstadt - Wernradweg Stetten - Schénarts

Umgestalten des Kreisverkehrs gemaR Musterlésung. Einrichten von baulichen Ubergéngen am Beginn
P055 |und Ende jedes Kreisverkehrsarmes zur Uberfilhrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn/auf die SON_07 Karlstadt - B 27 / EuBenheimer Stralle Karlstadt - Altstadt
umlaufenden Wege.

P056 |Bauliche Anpassung des Gitters mit quer verlaufenden Streben oder Anwendung einer &hnlichen Lésung. |[EWR_01 Karlstadt - Stationsweg Karlstadt - Stetten

PO57 E'ier;ri\(;r;:l;r;%rz?eei;r%unesrli/r%g?giilsfi g?:jrﬁuMn;sézrﬁ:E?egr.".Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung QHA_07 Karlstadt : EuBenheimer Strae (B 27) gi:s:gt; EuRenheim /
PO58 dSiec;Sh\i;Lirllg:;;Sss:rjlr;g\?;t:gzﬂ%n:ighl\t/luuns;e';l:j;r;g.e:jeduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung QHA_09 Karlstadt ) St 2435 Halsbach - Wiesenfeld
PO6O i'iecsh\e/relﬁg:r:;eci)gﬁ:rj]r;g\?;t?gzﬂzrqighl}/luuns;eg:j;rﬁ.e?eduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung QHA_09 Karlstadt : B 26 Mainradweg - Gambach
P06 Q:Srlz])slttji::es gzg\al(e::l;?rfzznﬁébzslcj;r;r(l:irt]t:ﬁrre]:]t.einer asphaltierten Deckschicht, um so eine durchgéangig R Karlstadt B Wirtschaftsweg Ezgls;?dt - EuBenheim /

Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll
P063 |gemal der angegebenen Musterlésung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_12 Karlstadt - St 2301
fahrdynamisch anzulegen.

Stetten - Thingen /
Schoénarts

Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll
P065 |[gemaR der angegebenen Musterlésung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_12 Karlstadt - Karolingerstralle Karlburg - Karlstadt
fahrdynamisch anzulegen.

Das Zeichen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer Karlburg - Euenheim /

PO67 frei* ergéinzt werden. VVS_01 Karlstadt - Wirtschaftsweg HeRlar

PO68 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot flir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Karlstadt } Wirtschaftsweg Karlburg - Euenheim /
frei“ ergénzt werden. HeRlar

PO69 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Karlstadt : Stationsweg Karlstadt - Stetten
frei” ergénzt werden.

PO70 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot flir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Karlstadt } Forstwirtschaftsweg Karlstadt - Steinfeld
frei“ ergénzt werden.

PO71 Das Zeichen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Karlstadt : Forstwirtschaftsweg Karlstadt - Steinfeld

frei” erganzt werden.
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Karsbach
S088 Neubau eines straBenbegIgltenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergéange NRW_02 Karsbach Gemynden St 2303 Hefdorf - Adelsberg
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. a.Main
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange Weyersfeld -
e Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. NRW_02 Karsbach Hammelburg St 2434 /B 27 Obereschenbach
P072 |Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung. QHA_07 Karsbach - B 27 Weyersfeld - Hollrich
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung .
P073 des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_09 Karsbach - B 27 / Am Steingraben Karsbach - Adelsberg
Kreuzwertheim
. Y ) . . . . . Unterwittbach -
S090 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Kreuzwertheim | Triefenstein Forstwirtschaftsweg Rettersheim
S091 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Kreuzwertheim |- Forstwirtschaftsweg \I/(\;iili)zevlv;ar::hham .
S092 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Kreuzwertheim |- Wirtschaftsweg Eﬁ:miﬁx;‘m .
5093 M_ark@ryng von b"eldseltlgen Schutzstreifen bei Umgestaltung der Ortsdurchfahrt priifen. Entfernung der RVM 03 Kreuzwertheim |- MSP 32 Kreuzwertheim
Mittellinie. Parkstéande entfernen. - Ortsdurchfahrt
Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Einrichtung einer Uberfiihrung . Marktheidenfel Unterwittbach -
e Fahrbahn - Radweg an der Einmiindung zur MSP 33. OAA_O1 Kreuzwertheim d St2315 Oberwittbach
S096 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Kreuzwertheim  |Triefenstein Forstwirtschaftsweg E;i?;\;vﬁ;r:lm .
5097 Neubau der Briicke und Schaffung von Flachen fiir Radverkehrsanlagen, die den aktuellen Standards R Kreuzwertheim | Wertheim Alte Mainbriicke Kreuzwgrthmm -
entsprechen. Wertheim
S121 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Marktheidenfeld [Kreuzwertheim |Wirtschaftsweg Réttbach - Michelrieth
. . L . . . Ortsdurchfahrt
P074 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Kreuzwertheim |- MSP 32 / Turnplatzstralle Kreuzwertheim
P075 |Einmindung durch rote Markierung im Kurvenbereich in Anlehnung an Musterlésung sichern. GVA_05 Kreuzwertheim |- Mainradweg Hasloch - Kreuzwertheim
PO76 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Kreuzwertheim |- Forstweg Réttbach - Schollbrunn
frei“ ergénzt werden.
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PO77 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot flir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Kreuzwertheim |- Kreuzstrale Kreuzwertheim - Altfeld
frei“ ergénzt werden.
PO78 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS 01 Kreuzwertheim |- Rettersheimer Strake Unterwntb_ach -
frei” erganzt werden. - Rettersheim
Lohr a.Main
S098 |Neubau (Verbreiterung) der Briicke. SON_01 Lohr a.Main - MSP 11 Steinbach - Hofstetten
Verbreitern des betrachteten Weges zu einem gemeinsamen Zweirichtungsgeh- und Radweg, der den
S099 |ERA-Regelmalien entspricht. Schaffung geeigneter Querungen fiir den Radverkehr lber die - Lohr a.Main - Ruppertshittener Stralke Lohr - Lohr-Lindig
Ruppertshiittener StrafRe in Linding.
S100 |Neubau oder Verbreiterung der Briicke. SON_01 Lohr a.Main - Briicke Partenstein / Bahnhof
Lohr - Lohr
Im Zuge der angedachten Sanierung der Mainbriicke sollen Radverkehrsanlagen geschaffen werden, die Lohr West-Ost-
S101 |den ERA-Standards entsprechen. Kurzfristig: Markierung einer Piktogrammkette. Gesicherte PKM_01 Lohr a.Main - Alte Mainbriicke .
PR . R A Verbindung
Querungsmadglichkeit auf der westlichen Mainseite schaffen.
Beschilderung der Einbahnstral3e in Gegenrichtung fiir den Radverkehr gemaR Musterldsung. Die . } v
Sl Notwendigkeit begleitender MaBnahmen, wie die Markierung von Piktogrammen, soll untersucht werden. FGE_01 Lohr a.Main Kaplan-Hofling-Strafte Ortskern Lohr
Freigabe der Einbahnstrale in Gegenrichtung fiir den Radverkehr gemaR Musterlésung. Die
S103 |Notwendigkeit begleitender MaRnahmen (Schaffung von Ausgleichstellen, Markierung von Piktogrammen |FGE_01 Lohr a.Main - Haaggasse Ortsdurchfahrt Lohr
usw.) soll untersucht werden.
Ausweisen und umgestalten als Fahrradstrale. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen
S105 |,Anlieger frei“ weiter zugelassen. Aufhebung der Rechts-vor-Links-Regelung. Es sind MaRnahmen zur FST_02 Lohr a.Main - Rodenbacher Stralle Lohr - Rodenbach
Vermeidung von Kfz-Durchgangsverkehr zu treffen (Modale Filter, gegenléufige Einbahnstraf3en etc.).
5106 Neubau elneslselbststandlg geflihrten Geh- und Rgdweges zur Schaffung einer alltagstauglichen NRW_02 Lohr a.Main B B 276 Lohr - Partenstein
Radwegeverbindung zwischen Lohr und Partenstein.
S107 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Lohr a.Main - Geh- und Radweg gzsﬁﬁz}e_ml_é#rohr
Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. Entfernung der Mittellinie. . } ) . Lohr Siid - Nord
il Markieren eines Sicherheitstrennstreifens im Bereich der Pkw-Parkstande. PKM_01 Lohr a.Main Alfred-Stumpf-Str. Verbindung
S109 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. Entfernung der Mittellinie. PKM_01 Lohr a.Main - St 2437 gg:g;f:éﬂhn
S110 |Markierung von beidseitigen Radfahrstreifen. Uberfiihrung Radfahrstreifen - Radweg am Beginn und Ende. [RVM_01 Lohr a.Main - Jahnstralle Lohr - Nantenbach
S112 |Ausbau des unbefestigten Weges mit einer asphaltierten Deckschicht. UWA_01 Lohr a.Main Karlstadt Forstwirtschaftsweg Wiesenfeld - Steinbach
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Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergénge
S113 |Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Asphaltieren des wassergebundenen Weges zum|NRW_02 Lohr a.Main Steinfeld St 2437 Sendelbach - Steinfeld
Anschluss an die Radverbindung nach Hausen.
Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Abschnittsweise ist ein asphaltierter Ausbau Gemiinden Ruppertshiitten -
S155 |eines Forstweges méglich. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn NRW_02 Lohr a.Main . MSP 19 PP
a.Main Langenprozelten
und Ende des Radweges.
S183 |Ausbau des unbefestigten Weges mit einer asphaltierten Deckschicht. UWA_01 Lohr a.Main - Schwarzer Pfad Lohr - Sackenbach
Neubau eines selbststandig geflihrten Geh- und Radweges durch das Rechtenbachtal. Die genaue
S146 |Wegefiihrung ist im n&chsten Schritt zu priifen. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn- NRW_02 Rechtenbach Lohr a.Main B 26 Rechtenbach - Lohr
Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
P024 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Lohr a.Main ) Forstweg Ruppertshiitten -
frei“ ergénzt werden. Langenprozelten
P079 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Lohr a.Main - Bahnhofstralle Bahnhof Lohr - Zentrum
P081 |Einmiindung gemaR Musterldsung sichern. GVA_05 Lohr a.Main - Mainradweg Lohr - Gemiinden
P082 |Einmiindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_01 Lohr a.Main - Rodenbacher Stralte / St 2315 |Lohr - Rodenbach
P083 |Einmiindung gemaR Musterldsung sichern. GVA_01 Lohr a.Main - Rodenbacher Strale / St 2315 |Lohr - Rodenbach
P084 |Einmindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_01 Lohr a.Main - Rodenbacher Stralle / St 2315 |Lohr - Rodenbach
P085 |Einmiindung gemaR Musterldsung sichern. GVA_01 Lohr a.Main - Burgermeister-Dr.-Nebel-Str. Lohr - Rodenbach
P086 |Einmindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_01 Lohr a.Main - Burgermeister-Dr.-Nebel-Str. Lohr - Rodenbach
P087 |Einmiindung gemal Musterldsung sichern. GVA_07 Lohr a.Main - Ladestralle Lohr-Lindig - Zentrum
P088 |Einmiindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_07 Lohr a.Main - Bahnhofstrale Lohr-Lindig - Zentrum
P089 |Einmiindung gemal Musterldsung sichern. GVA_07 Lohr a.Main - Bahnhofstralle Bahnhof Lohr - Zentrum
P090 |Einrichtung einer Querungshilfe. Nutzung der vorhandenen Querungshilfe priifen. QHA_01 Lohr a.Main - B 26 Sackenbach - Neuendorf
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Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung

R des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_09 Lohr a.Main B MSP 11 Steinbach - Halsbach
P092 |Einrichtung einer Querungshilfe und Wegeverbindung. QHA_03 Lohr a.Main - St 2435 Sendelbach - Lohr
P093 [Markierung einer Mittellinie. - Lohr a.Main - Radweg Lohr Ortskern
P094 |Markierung einer Mittellinie. - Lohr a.Main - Radweg Partenstein - Lohr
P095 Fihrung am Kr_gsverkehr gemal Musterldsung optimieren. Bevorrechtigung des Radverkehrs bei SON_07 Lohr a.Main B St 2435 Lohr - Sendelbach
umlaufender Fihrung.
. . N . - . ) Lohr Zentrum -
P096 |Flhrung am Kreisverkehr gemaR Musterl6sung optimieren. Radverkehr bevorrechtigen. SON_04 Lohr a.Main - Jahnstrafle / Bahnhofstralle
Bahnhof/Schule
Priifung der Freigabe des Gehweges flir den Radverkehr durch Kennzeichnung als Gehweg (VZ 239) mit . Bahnhof Lohr / Lohr-
[Py Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei“. B Lohr a.Main B Bahnhofstrafte Lindig - Zentrum
Bahnhof Lohr - Franz-
P098 |Neubau einer Rampe. - Lohr a.Main - Nagelseestralle Ludwig-Erthal-

Gymnasium

) . ) . Bahnhof Lohr - Franz-
PO99 Freigabe lder Nutzung des Gehweges fui den Radverkehr durch Kennzeichnung als Gehweg (VZ 239) mit | Lohr a.Main } Geh- und Radweg Ludwig-Erthal-
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei“. Gymnasium

Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll
P102 |gemaR der angegebenen Musterlésung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_01 Lohr a.Main - Jahnstralle Lohr - Neuendorf
fahrdynamisch anzulegen.

P103 |Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. - Lohr a.Main - Haaggasse Lohr - Partenstein
Anpassung der Querungsstelle geméaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung . } . }

P104 des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_03 Lohr a.Main Lohrer Stralle Steinbach - Rettersbach
P106 |Eine mdgliche Bevorrechtigung des selbststéandig gefiihrten Radweges soll gepriift werden. VOF_01 Lohr a.Main - Bahnhofstralle Bahnhof Lohr - Zentrum
Marktheidenfeld

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergénge

S095 |Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Asphaltierung der wassergebundenen Oberflache |[NRW_02 Marktheidenfeld |Triefenstein MSP 31 Lengfurt- Altfeld
in Altfeld.

S114 Verbreitern des betrachteten Weges zu einem gemeinsamen Zweirichtungsgeh- und Radweg, der den GVA 01 Marktheidenfeld |- Nordring (MSP 45) Hafenlohr -

ERA-Regelmalien entspricht. Einmiindungen gemaf Musterlésung sichern. Marktheidenfeld
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Langfristig: Neubau einer Briicke und Schaffung von Radverkehrsanlagen, die den ERA-Standards Marktheidenfeld -

S115 |entsprechen. Kurzfristig: Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit auf 30 km/h und Markierung einer PKM_02 Marktheidenfeld |- Alte Mainbriicke (B 8) Glasofen
Piktogrammekette innerorts priifen. Gesicherte Querungsmdglichkeit auf der westlichen Mainseite schaffen.

S116 Ausyve|sen und ulmgestalten als FahrradstralRe. Anliegender Kfz—Ver!fehr blg|bt durch Zusatzzeichen EST 02 Marktheidenfeld |- Heubrunnenstrale Innenstadt - Schule
JAnlieger frei“ weiter zugelassen. Umgestaltung des Knotenpunktes tber LuipoldstraRe. -
Ausweisen und umgestalten als Fahrradstrale. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen . . Marktheidenfeld -

Sl LAnlieger frei“ weiter zugelassen. Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. FST_02 Marktheidenfeld |- Friedenstrate Erlenbach

s118 Neubqy eines strallenbegleitenden Geh— und Radweges entlang der B 8. Einrichtung gesicherter baulicher NRW 02 Marktheidenfeld |- B8 Altfeld - Marktheidenfeld
Ubergéange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

S119 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Marktheidenfeld |- Wirtschaftsweg Esselbach - Hafenlohr

S120 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Marktheidenfeld |- Wirtschaftsweg Altfeld - Oberwittbach

S121 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Marktheidenfeld [Kreuzwertheim |Wirtschaftsweg Réttbach - Michelrieth

S122 Umgestaltl_mg des Parkplatzes und Schaffung eines gemeinsamen Geh- und Radweges zum Anschluss Marktheidenfeld |- Parkplatz Anschluss Mainradweg
an den Mainradweg.

S123 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Marktheidenfeld |- Forstwirtschaftsweg Altfeld - Michelrieth

S124 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Marktheidenfeld |- Mainradweg g/::‘:'lr(ézil]denfeld .

S125 |Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflaiche auf dem betrachteten Abschnitt. OAU_01 Marktheidenfeld |- Wirtschaftsweg Glasofer) )

Marktheidenfeld

S126 |Markierung von beidseitigen Schutzstreifen oder Radfahrstreifen priifen. RVM_01 Marktheidenfeld |- Nordring Hafenlohr - Schulzentrum
Markierung von beidseitigen Schutzstreifen priifen. Alternativ: Markierung von einseitigem Schutzstreifen

S127 |auf stdlicher Seite und Nutzung des bestehenden Radweges in Fahrtrichtung. Schaffung einer geeigneten |RVM_01 Marktheidenfeld |- AuRerer Ring Schulzentrum
Querungshilfe auf Hohe der Linksabbiegespur.
Neuordnung des StraRenraums und Schaffung von Flachen . Marktheidenfeld -

S fur Radverkehrsanlagen, die den aktuellen Standards entsprechen. VUG_02 Marktheidenfeld Georg-Mayr-Strae Hafenlohr

S130 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Marktheidenfeld |Karbach Forstwirtschaftsweg Karbach - Marktheidelfeld

S131 Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange NRW_02 Marktheidenfeld |Esselbach MSP 32 Esselbach - Michelrieth

Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
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S182 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Marktheidenfeld |- Wirtschaftsweg Glasofen - Altfeld
Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Einrichtung einer Uberfiihrung . Marktheidenfel Unterwittbach -
S094 |k ohrbahn - Radweg an der Einmiindung zur MSP 33. OAA_O1 Kreuzwertheim | ; St2315 Oberwittbach
P107 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Marktheidenfeld |- Lohgraben Erlenbach - Marktheidfeld
P108 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Marktheidenfeld |- Montfortstrale Anbindung Schulzentrum
Ersetzen durch Sperrpfosten gemaR Musterlésung (Bodenmarkierung, Reflektoren, Mindestabstand 1,50 Altfeld - Oberwittbach /
P109 |m). Alternativ: Umlaufsperren gemaf Musterldsung anpassen (Bodenmarkierung, Reflektoren, keine DPE_06 Marktheidenfeld |- MSP 31 .
- . Unterwittbach
Uberlappung, Mindestabstand 2,50 m).
Ersetzen durch Sperrpfosten gemal Musterlésung (Bodenmarkierung, Reflektoren, Mindestabstand 1,50 Altfeld - Oberwittbach /
P110 |m). Alternativ: Umlaufsperren gemaR Musterlésung anpassen (Bodenmarkierung, Reflektoren, keine DPE_06 Marktheidenfeld |- MSP 31 .
- ) Unterwittbach
Uberlappung, Mindestabstand 2,50 m).
P111 Ersetzen durch Sperrpfosten gemal Musterlésung (Bodenmarkierung, Reflektoren, Mindestabstand 1,50 DPE_06 Marktheidenfeld |- Mainradweg Malnradyveg
m). Marktheidenfeld
Es sollen sichere und méglichst direkte Fahrbeziehungen fiir Radfahrende in alle Richtungen geschaffen . } . . ) Ortsdurchfahrt
p112 werden. Anknilipfung an neu zu schaffende Radverkehrsanlage auf Mainbricke. DQE_02 Marktheidenfeld Briickenstr. / Georg-Mayr-Str. Marktheidenfeld
. . x . - . . Marktheidenfeld -
P113 |FUhrung am Kreisverkehr gemaR Musterldsung optimieren. Radverkehr bevorrechtigen. SON_04 Marktheidenfeld |- MSP 45 / St 2299 )
Hafenlohr / Zimmern
P114 |Fihrung am Kreisverkehr gemaf Musterldsung optimieren. Radverkehr bevorrechtigen. SON_04 Marktheidenfeld |- MSP 45 / St 2299 Marktheldenffeld )
Hafenlohr / Zimmern
P115 [FlUhrung am Kreisverkehr gemaR Musterldsung optimieren. SON_05 Marktheidenfeld |- Nordring / AuRerer Ring Anbindung Schulzentrum
P116 Einrichtung einer Quer_yngshufe in Anlehnung an die Musterlésung und Uberfiihrung auf Radfahrstreifen UFR_17 Marktheidenfeld |- Nordring (MSP 45) Marktheldenffeld -
oder Schutzstreifen priifen. Hafenlohr / Zimmern
P117 |Einrichtung einer Querungshilfe in Anlehnung an die Musterlésungen. QHA_01 Marktheidenfeld |- B 8 / FriedenstralRe Erlenbach - Marktheidfeld
P118 Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Querungsmdglichkeit fiir FuB- und Radverkehr QHA 03 Marktheidenfeld |- St 2438 Zimmern - Roden /
schaffen (Bushaltestelle). - Karbach
P119 |Entfernung des Zusatzzeichens ,Radfahrer absteigen®. Marktheidenfeld |- MSP 45 / St 2299 Markiheidenfeld -
Hafenlohr / Zimmern
P120 |Entfernung des Zusatzzeichens ,Ende” GVA_01 Marktheidenfeld |- Nordring (MSP 45) Marktheidenfeld -

Hafenlohr / Zimmern
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Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll Ortsdurchfahrt
P121 |gemaR der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_06 Marktheidenfeld |- St 2299 ]
. Marktheidenfeld
fahrdynamisch anzulegen.
P122 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchléssige Sackgasse®. VDS_01 Marktheidenfeld |- Erlacher Strale (Mainradweg) [Zimmern - Erlach
P123 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS _01 Marktheidenfeld |- Friedrich-Raiffeisen-Str. Altfeld - Oberwittbach /
Unterwittbach
P124 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchléssige Sackgasse®. VDS_01 Marktheidenfeld |- Lohgraben Erlenbach - Marktheidfeld
P125 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Marktheidenfeld |- RingstralRe / Heubrunnenstralle |Anbindung Schulzentrum
P126 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Marktheidenfeld |- Wirtschaftsweg Esselbach - Hafenlohr
frei” ergénzt werden.
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung . ) )
P127 des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_09 Marktheidenfeld St 2312 Esselbach - Hafenlohr
Einrichtung einer Querungshilfe geméaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung ’ } Marktheidenfeld -
P des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_14 Marktheidenfeld B8 Glasofen
Mittelsinn
P128 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Mittelsinn - St 2304 m:gg::::: - Bahnhof
P129 |[Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchléssige Sackgasse®. VDS_01 Mittelsinn - BrunnenstralRe Mittelsinn - Obersinn
Neuendorf
S111 AL_thebunglder Benutzungspflicht. Langfristig: Ausbau des gemeinsamen Geh- und Radweges mit einer BPR 01 Neuendorf : Nantenbacher StraRe Nantenbach - Neuendorf
Mindestbreite von 2,5 Metern. -
S035 |Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. OAU_01 Gemynden Neuendorf Mainradweg Neuendorf -
a.Main Langenprozelten
P080 |Einmiindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_05 Neuendorf - Lohrer Stralle Neuendorf - Nantenbach
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn (Radfahrstreifen / Schutzstreifen)
P100 [geschaffen werden. Der Ubergang soll gemaR der angegebenen Musterlésung ausgestaltet werden. Es ist |UFR_06 Neuendorf - Nantenbacher StraRe Neuendorf - Nantenbach
darauf zu achten, die Kurvenradien fahrdynamisch anzulegen.
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll
P101 |gemaR der angegebenen Musterlésung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_02 Neuendorf - Lohrer StralRe Neuendorf - Nantenbach
fahrdynamisch anzulegen.

Anlage 12



Oktober 2023

Radverkehrskonzept Landkreis Main-Spessart - MaRnahmenliste Kommunen

19 von 25

Beschreibung Musterlésung Kommune 1 Kommune 2 StraBe Verbindung
. . - B Neuendorf -
P105 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Neuendorf - Bahnhofstralle
Langenprozelten
Neuhiitten
5132 Neubau eines straf&enbeglgltenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange NRW_02 Neuhiitten B St 2317 Wiesthal - Neuhiitten
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
S133 |Ausbau des unbefestigten Weges mit einer asphaltierten Deckschicht. Verbreiterung des Weges. UWA_01 Neuhdtten - Geh- und Radweg Egiugzl;tltaergc_ken
. . . . N . " . Neuhitten -
S134 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Neuhdtten Heigenbriicken |Forstwirtschaftsweg Heigenbriicken
S171 |Ausbau und Sanieren des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Wiesthal Neuhtten Wirtschaftsweg Wiesthal - Neuh(tten
P130 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Neuhtten - MiuhlstraRe Neuhtten Ortskern
P131 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Neuhutten - MSP 21 Neuhdtten
Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung . ) Neuhtten -
Pilez des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". QHA_09 Neuhtten Stas17 Heigenbriicken
Neustadt a.Main
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Mdgliche Fiihrung entlang der alten Bahntrasse. ol B
ek Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. NRW_02 Neustadt a.Main St2315 Neustadt - Rothenfels
Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. Entfernung der Mittellinie prifen.
S136 |Freigabe der Nutzung des Gehweges fiir den Radverkehr durch Kennzeichnung als Gehweg (VZ 239) mit |PKM_01 Neustadt a.Main |- St 2315 Neustadt - Rothenfels
Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei" im Bereich des Spielplatzes.
P133 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Neustadt a.Main |- St 2315 Ortsdurchfahrt Neustadt
Aufstockung des Briickengeldnders (empfohlene Héhe mind. 130 cm) fiir die Nutzung der Briicke durch o _— }
P den Radverkehr. Entfernung des Zusatzzeichens "Radfahrer absteigen". SON_01 Neustadt a.Main Mainbriicke Neustadt - Erlach
Aufstockung des Briickengelanders (empfohlene Héhe mind. 130 cm) fiir die Nutzung der Briicke durch o — )
Piles den Radverkehr. Entfernung des Zusatzzeichens "Radfahrer absteigen". SON_01 Neustadt a.Main Mainbriicke Neustadt - Erlach
Obersinn
S137 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Obersinn - Deutschlandroute 9 Obersinn - Jossa
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P136 |Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. - Obersinn - Deutschlandroute 9 Obersinn - Jossa
Partenstein
Neubau einer Briicke und Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. . . .
gt Schaffung einer direkteren Radverkehrsverbindung und Vermeidung von 90 Grad Kurven. OAA_O1 Partenstein . Briicke Partenstein - Lohr
S139 Der Neubgu eines se_!bststandlg geflihrten Geh- und Radweges als durchgehende Verbindung in } Partenstein : Privatgrundstiick Partenstein -
Partenstein soll geprift werden. Frammersbach
Verbreiterung des vorhandenen Gehweges als gemeinsamer Zweirichtungsgeh- und Radweg priifen. . ~ Anschluss Bahnhof
S140 Einrichtung gesicherter baulicher Querungen am Beginn und Ende des Radweges. NRW_02 Partenstein B276 Partenstein
S143 Sanieren der schadhaften was§ergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt zur Nutzung fir OAA 01 Partenstein Wiesthal Forstwirtschaftsweg Partenstein -
den Alltagsradverkehr. Asphaltierung empfohlen. Krommenthal
P137 |Einrichtung einer Querungshilfe. Ankniipfung an Radwegneubau Richtung Lohr. QHA_03 Partenstein - St 2317 Partenstein - Lohr
P138 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Partenstein - Schneidweg Partenstein -
Krommenthal
Rechtenbach
S145 Markierung von beidseitigen Schutzstrgfen gemal Musterldsung. Ggf. Entfernung der Parkstande. RVM_02 Rechtenbach } HaupstraBe Ortsdurchfahrt
MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung sind zu treffen. Rechtenbach
Neubau eines selbststandig geflihrten Geh- und Radweges durch das Rechtenbachtal. Die genaue
S146 |Wegefiihrung ist im néchsten Schritt zu priifen. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn- NRW_02 Rechtenbach Lohr a.Main B 26 Rechtenbach - Lohr
Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
Retzstadt
s147 Neubau eines straf&enbeglgltenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange NRW_02 Retzstadt B MSP 7 /WU 9 Gramschatz - Retzstadt
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
S148 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. PKM_01 Retzstadt - MSP 7 Ortsdurchfahrt Retzstadt
Rieneck
Einrichtung einer Querungshilfe gemé&R Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit und Aufstellung Rieneck - Bahnhof
P140 |des Verkehrszeichens VZ 138-10 "Achtung Radfahrer". Entfernen der Umlaufsperre. Auf die Wartepflicht |QHA_7 Rieneck - St 2303 Rieneck
soll gemaR der Musterlésung hingewiesen werden.
P141 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz"“ ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS 01 Rieneck } Deutschlandroute 9 Rieneck - Gemiinden
frei” ergénzt werden. -
Roden
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S149 |Freigabe der EinbahnstralBe in Gegenrichtung fiir den Radverkehr gemaR Musterlésung. FGE_01 Roden - Ansbacher StraRe Roden - Ansbach
S150 Neubau eines straBenbegIgltenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergéange NRW 02 Roden } MSP 12 Ansbach - Zimmern
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. -
S151 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Roden - MSP 12 Ansbach - Waldzell
S153 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Roden - Wirtschaftsweg Urspringen - Ansbach
S060 Sanieren der schadhaften“asphaltlerter? Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Abschnitte mit OAU_01 Karbach Roden Wirtschaftsweg Roden - Karbach
wassergebundener Oberflache asphaltieren.
S152 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Urspringen Roden Wirtschaftsweg Roden - Urspringen
P142 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Roden ) Wirtschaftsweg Roden - Ansbach
frei“ ergénzt werden.
P143 Da_? Zelﬁhen soll durch VZ 260 ,Verbot fiir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Roden } Wirtschaftsweg Roden - Ansbach
frei” erganzt werden.
Rothenfels
Verbreitern des betrachteten Weges zu einem gemeinsamen Zweirichtungsgeh- und Radweg, der den } )
et ERA-Regelmalen entspricht. Entfernung der Parkflachen priifen. Die Grundstlickszuwege sind zu sichern. GVA_01 Rothenfels Hauptstrae Rothenfels - Hafenlohr
P144 |Bevorrechtigung des straBenbegleitenden Radweges gemaR Musterldsung. GVA_06 Rothenfels - St 2315 Neustadt - Rothenfels
Steinfeld
S087 |Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. OAU_01 Karlstadt Steinfeld Wirtschaftsweg Steinfeld - Karlstadt
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange
S113 |Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Asphaltieren des wassergebundenen Weges zum|NRW_02 Lohr a.Main Steinfeld St 2437 Sendelbach - Steinfeld
Anschluss an die Radverbindung nach Hausen.
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll
P163 [gemaR der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien UFR_01 Steinfeld - St 2437 Steinfeld - Hausen
fahrdynamisch anzulegen.
Thiingen
5157 Asphaltieren der ertlschaftswege sowie Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges auf dem NRW_02 Thiingen ~ St 2437 Retzbach - Thiingen
betrachteten Abschnitt.
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Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn. Freigabe der Nutzung des
S158 |Gehweges an der B 26 fiir den Radverkehr durch Kennzeichnung als Gehweg (VZ 239) mit Zusatzzeichen |PKM_01 Thingen - B 26 / St 2437 Thingen - Retzbach
1022-10 ,Radverkehr frei".
S179 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Zellingen Thiingen Forstwirtschaftsweg Stetten - Retzbach
Triefenstein
S159 Neubau oder Ausbau der Briicke zur Schaffung von Radverkehrsanlagen, die den ERA-Standards PKM_02 Triefenstein } Neuffstrale Lengfurt - Trennfeld
entsprechen.
5160 Neubau eines straf&enbeglgltenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange NRW_02 Triefenstein B MSP 36 Rettersheim - Lengfurt
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
S161 Neubau eines straBenbegIgltenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange NRW 02 Triefenstein : MSP 31 Lengfurt - Altfeld
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Einrichtung einer baulich
S162 |gesicherter Querungsmaglichkeit am Ortseingang Lengfurt sowie bei der Querung der MSP 36 (siehe OAA_01 Triefenstein Erlenbach MSP 36 Triefenstein - Erlenbach
Fotos).
3180 Neubau_gmes straRenbegleitenden Geh- und Radweges entlang der St 2299 priifen. Die genaue Trasse NRW 02 Triefenstein : St 2299 Homburg - Wertheim
ist zu prufen.
5181 Neubau und Verbreiterung dgr Unterfiihrung, die den ERA-Regelmalien fiir die gemeinsame Nutzung von SON_01 Triefenstein B Unterfiihrung Fahrgasse Mainradweg
FuB- und Radverkehr entspricht.
. . ) . . ) ) ) Unterwittbach -
S090 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Kreuzwertheim  [Triefenstein Forstwirtschaftsweg Rettersheim
. Y . . . . . . Kreuzwertheim -
S096 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Kreuzwertheim | Triefenstein Forstwirtschaftsweg Rettersheim
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange
S095 |Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Asphaltierung der wassergebundenen Oberflache [NRW_02 Marktheidenfeld |Triefenstein MSP 31 Lengfurt- Altfeld
in Altfeld.
P145 |Einmindung gemaR Musterldsung sichern. GVA_01 Triefenstein - Bahnhofstralle Lengfurt - Trennfeld
P146 |Einmindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_01 Triefenstein - Bahnhofstralle Lengfurt - Trennfeld
P147 |Einmindung gemaR Musterldsung sichern. GVA_01 Triefenstein - Bahnhofstralle Lengfurt - Trennfeld
P148 |Einmindung gemaR Musterlésung sichern. GVA_01 Triefenstein - Mainradweg Lengfurt - Marktheidenfeld
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P149 |Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit priifen. QHA_04 Triefenstein - St 2299 Homburg - Lengfurt

P150 |Einrichtung einer Querungshilfe gemaR Musterlésung. Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit priifen. QHA_09 Triefenstein - St 2299 Homburg - Wertheim

Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll in
P151 |Anlehnung der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien |UFR_01 Triefenstein - Bahnhofstralle Lengfurt - Trennfeld
fahrdynamisch anzulegen.

P152 |Beschilderung mit VZ 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. VDS_01 Triefenstein - Mainradweg Lengfurt - Marktheidenfeld
P153 Daf Zeltfhen soll durch VZ 260 ,Verbot flir Kfz* ersetzt oder durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer WS_01 Triefenstein } Wirtschaftsweg Kreuzwertheim -
frei“ ergénzt werden. Trennfeld
Urspringen
S152 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Urspringen Roden Wirtschaftsweg Roden - Urspringen
S163 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Urspringen Zellingen Wirtschaftsweg Duttenbrunn - Urspringen
S164 |Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. OAU_01 Urspringen Karbach Gemeindeverbindungsstralle Karbach - Urspringen
S013 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Birkenfeld Urspringen Wirtschaftsweg Birkenfeld - Urspringen
Wernfeld

Es soll gepriift werden, ob durch Neuordnung des StraRenraums sowie einen Ausbau der Uberfiihrung der
S166 |Bahntrasse der vorhandene Gehweg mit Freigabe fiir den Radverkehr ausgebaut werden kann. PKM_01 Wernfeld - B 26 Wernfeld - Adelsberg
Markierung von Fahrradpiktogrammen mit Winkelpfeilen auf der Fahrbahn.

Wiesthal
S167 |Neubau einer Rampe. - Wiesthal - Treppe Bahnhof Wiesthal
S168 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Wiesthal - Wirtschaftsweg Krommenthal - Wiesthal
S169 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Wiesthal - Wirtschaftsweg w:gz::z: Bahnhof -
5170 Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergange NRW_02 Wiesthal Frammersbach |MSP 21 Wiesthal - Habichtsthal

Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.
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S171 |Ausbau und Sanieren des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Wiesthal Neuhltten Wirtschaftsweg Wiesthal - Neuhitten
S143 Sanieren der schadhaften was§ergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt zur Nutzung fir OAA 01 Partenstein Wiesthal Forstwirtschaftsweg Partenstein -
den Alltagsradverkehr. Asphaltierung empfohlen. Krommenthal
. . e . o . Wiesthal - Partenstein /
P154 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Wiesthal - Krommenthaler Stralle Neuhiitten
P154 |Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. BOR_01 Wiesthal - Krommenthaler Stralle \l(lveliiti?tir; Partenstein /
P155 |Bauliche Anpassung der Entwéasserungsrinne gemaR Musterldsung. EWR_01 Wiesthal - Wirtschaftsweg \é\giset::tle/ir:\leuhutten .
P156 |Bauliche Anpassung der Entwasserungsrinne geman Musterlésung. EWR_01 Wiesthal - Wirtschaftsweg \;\giset:satle/ir:\leuhutten .
P157 |Sicherung der Querungsstelle gema® Musterlésung. QHA_09 Wiesthal - St 2317 Neuhdtten - Wiesthal /
Partenstein
Zellingen
Ausweisen und umgestalten als FahrradstraBe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei* weiter
S172 |zugelassen. Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Aufhebung der Rechts-vor-Links- FST_02 Zellingen - Mainradweg Zellingen - Wiirzburg
Regelung.
Ausweisen und umgestalten als Fahrradstrale. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei* weiter
S173 |zugelassen. Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Aufhebung der Rechts-vor-Links- FST_02 Zellingen - Mainradweg Zellingen - Wiirzburg
Regelung.
Ausweisen und umgestalten als FahrradstraBe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei* weiter
S174 |zugelassen. Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Aufhebung der Rechts-vor-Links- FST_02 Zellingen - Mainradweg Zellingen - Wiirzburg
Regelung.
S175 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Zellingen - St 2300 / Vorstadt Duttenbrunn - Zellingen
. - . . . . Duttenbrunn -
S176 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Zellingen - Wirtschaftsweg Laudenbach
S177 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Zellingen - Wirtschaftsweg Duttenbrunn - Zellingen
S178 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Zellingen - Wirtschaftsweg Duttenbrunn - Zellingen
S179 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Zellingen Thiingen Forstwirtschaftsweg Stetten - Retzbach
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Oktober 2023 Radverkehrskonzept Landkreis Main-Spessart - MaRnahmenliste Kommunen 25 von 25
Nr. Beschreibung Musterlésung Kommune 1 Kommune 2 StraBe Verbindung
S163 |Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. OAA_01 Urspringen Zellingen Wirtschaftsweg Duttenbrunn - Urspringen
P160 |Sicherung der Querungsstelle gemaR Musterldsung. QHA_09 Zellingen - St 2437 Duttenbrunn - Zellingen
P161 |Sicherung der Querungsstelle gemal Musterlésung. QHA_09 Zellingen - St 2437 Duttenbrunn - Zellingen
Gemeindefreie Gebiete

Schaffung einer geeigneten Wegeverbindung von Rechtenbach Richtung Bischbornerhof, Neuhdtten und
S144 LK Aschaffenburg. Teilweise Neubau eines Weges sowie Sanieren der schadhaften Oberflache auf NRW 02 Forst Rothenbucher B 26 Rechtenbach -

vorhandenen Forstwegen. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am - Lohrerstralle Forst Rothenbuch

Ortseingang Rechtenbach.
S030 |Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. OAU_01 Frammersbach Ruppertshiitten Forstwirtschaftsweg Ruppertshitten -

er Forst Frammersbach

Anlage 12
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Musterlésungen

Radverkehrskonzept Landkreis Main-Spessart



Musterlosung: BOR_01

IBRV-K  Musterlésungen Radverkehr

Planungsbiiro

Bordsteinkante absenken (ML: 3.6)
MaBnahmentyp BOR
Situation:

Bordsteine ohne Absenkung oder Nullabsenkung senken den
Fahrkomfort und kénnen im ungiinstigen Fall

zum Sturz fihren. Fir Menschen, die auf einen Rollstuhl oder
Rollator angewiesen sind, stellt eine Bordsteinkante ein Hindernis
dar.

MaBnahme

Absenken des Bordsteins.

Angestrebte Wirkung:
® Zlgiges Vorankommen flr Radfahrende

® Minimierung von Sturzrisiken und Hindernissen

Hinweise: Bordsteinabsenkung Fahrbahn - Radweg, Frankfurt am Main

® Bei Verkehrsmischflachen sollen unterschiedliche Bordhdhen sowie Bodenindikatoren fiir die unterschiedlichen

Nutzergruppen angewendet werden (s. Abbildung 2).

® Fiir Uberfiihrungen von Radwegen oder getrennten Geh- und Radwegen auf die Fahrbahn sollen Bord-steinkanten

mit Nullabsenkung gebaut werden (siehe Abbildung 3).

® Weitere Informationen zur korrekten Anwendung von Bodenindikatoren im &ffentlichen Raum
finden sich in der DIN 32984.

Quelle: DIN Norm 32984

Grinfléache
I 1 1
R N Gehweg
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\%%
- SN\ -
I ! [ o L] I — v ] b [
Bordhéhg 1|2cm Vv 3cm \Y Oclm \Y 6c|m \Il 12|cm Enhann
V = Verziehung
Querungsstelle mit verschiedenen Bordhéhen und Bodenindikatoren maBstabslos
Grunflache
| | | T T T I I T T T | | T T

Gehweg

Fahrbahn

Uberfithrung eines Radweges auf die Fahrbahn mittels Nullabsenkung

maBstabslos

Planungsbiro RV-K www.rv-k.de
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Musterlosung: BPR_01

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiroe

Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht (ML: 3.2)

Situation:

Mit der Novellierung der StVO 1997 wurde die allgemeine Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben.
Danach dirfen diese nur ausnahmsweise angeordnet werden, wenn:

e aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine erhebliche Gefahrdung fiir Verkehrsteilnehmende
® ausreichend Flachen fur den FuBverkehr vorhanden sind

@ sie ausreichend breit, befestigt und einschlieBlich einem Sicherheitsraum frei von Hindernissen
sind.

Angestrebte Wirkung:

® Vermeidung von Konflikten zwischen FuB- und Radverkehr auf gemeinsamen Geh- und Radwegen
® schnelleres Vorankommen flir getibte Radfahrende

® mehr Flexibilitat und Wahlfreiheit fiir den Radverkehr

Hinweise:
® Um den Verkehrsteilnehmenden die Wahlfreiheit zu verdeutlichen, sollte dartber informiert werden (vgl. Abbildung 2).
Zusatzlich kdnnen Piktogrammketten auf die Fahrbahn aufgebracht werden.

® Wo keine ausreichende Breite moglich ist, kbnnen gemeinsame Geh- und Radwege durch Beschilderung
"Gehweg" mit Zz "Radfahrer frei" gekennzeichnet werden. Unsichere Radfahrer kénnen so den Seitenraum
mitbenutzen (Schrittgewschwindigkeit).

@ Auch Radwege ohne Benutzungspflicht sollten regelwerkskonform gestaltet werden.

Quelle: § 45 ABs. 9 Satz 2 StVO, VwV-StVO, Urteil BVerwG 3 C 42.09 von 2010

R

Sehr schmaler Benutzungspflichtiger getrennter Geh- und Radweg mit Die Stadt Kéln informiert iber Wahlfreiheit des Radverkehrs
unzureichender Platz fir den FuBverkehr - Frankfurt am Main

Planungsbtliro RV-K www.rv-k.de Stand 2020



HESSEN
e

W™ Hessisches Ministerium
fibr Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen

Musterlésung: DPE_03

Rad—

Musterldsungen fur Radverbindungen

NAH =
—— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Verdeutlichung der Wartepflicht fur den Radverkehr

aulerorts

Verkehrszeichen

und Markierung
(Regelfall)

Niveaugleicher
Ubergang

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

‘ T Zeichen 205 StVO

alternativ: Zeichen

¥

206 StVO

Materialwechselin [

der Einmiindung - — Niveaugleicher

(im Ausnahmefall, z. B. Ubergang

bei schwerer

Erkennbarkeit der Aufmerksamkeitsfeld

Querungsstelle oder an (Rillen)

Gefallestrecken)
Zeichen 205 StVO
alternativ: Zeichen

ca.7m 206 StVO
—=> 1,00 m
~
—=>1,25m
Pflasterung
@z 0 (iberfahrbar) in
der Flucht der
Fahrtrichtung
~
ca./ m
~

Stand: November 2020

Musterblatt: QH-3



Musterlésung: DPE_06

IBRV-K  Musterlésungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: Zufahrtssperren optimieren / entfernen / versetzen

Situation:

Zufahrtssperren sind dann sinnvoll, wenn Geh- und Radwege fiir anliegenden oder durchfahrenden Kfz-Verkehr
attraktiv sind. Zufahrtssperren (z.B. Sperrpfosten) stellen insbesondere fiir Radfahrende mit Anhangern,
Lastenradern oder Gepacktaschen ein erhebliches Hindernis dar. Fir unsichere Radfahrende besteht an zu eng
gesetzten Sperrpfosten Sturzgefahr.

MaBnahme:

Optimieren der Radverkehrsverbindung durch Entfernen,
Versetzen oder Ersetzen der Zufahrtssperre. Falls das vollstandige
Entfernen aus Griinden besonderer Gefahrenlagen nicht méglich
ist, sollen anstelle der Sperrpfosten andere Elemente zur
Aufmerksamkeitssteigerung eingesetzt werden. Dies kénnen
Markierungen, Beschilderungen oder taktile Elemente sein.

Angestrebte Wirkung:

@ Erh6éhung des Fahrkomforts
@ Vermeidung von Stlrzen
@ Barrierefreiheit fir alle Verkehrsteilnehmenden

Abbildung 1: Bereits angefahrener und schiefer Sperrpfosten

Hinweise: mit zu geringer Durchgangsbreite

® Sperrpfosten dirfen nur bei besonderer Gefahrenlage aufgestellt werden. Sie bedirfen einer
verkehrsbehérdlichen Anordnung. Der Einsatz ist auf den absolut notwendigen Umfang zu begrenzen.

@ Sperrfposten sind auffallig und reflektierend zu markieren und in 2,50 m Abstand zueinander anzuordnen.

® Beim Einsatz von Sperrfposten ist das Umfahren Uber die angrenzenden Flachen mittels Hindernissen (Steine,
Baumstamme etc.) zu verhindern. Diese muissen durch reflektierende Elemente gut sichtbar sein.

@ Die verbleibende Wegebreite sollte fiir jede nutzbare Seite mindestens 1,5 m betragen.

@ Aufmerksamkeitsstreifen sollten baulich mittels Rippen- oder Noppenplatten angelegt werden.

@ Vorfahrtszeichen kénnen erganzend grofBfléchig auf die Wegeoberflache markiert werden.

keine Uberlappung

2,5 Meter
Abbildung 2: Empfohlene Anordnung von Umlaufsperren - Einsatz von Abbildung 3: Baulicher "Rlittelstreifen"” mit taktilen Elementen
Umlaufsperren nur bei besonderer Gefahrenlage (Rippenplatten) zur Aufmerksamkeitssteigerung

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2022



Musterlésung: DQE_02

HESSEN ___ﬁ
s Musterldsungen fiir Radverbindungen o

Indirektes Linksabbiegen am signalisierten Knoten
innerorts

Zeichen 205 StVO

Aufstellfléche for indirektes
Linksabbiegen

Gehweg

Signalgeber

Radverbindung

200m =2,50m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4
Anwendungs- ¢ Indirektes Linksabbiegen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanalge
bereiche:

. . e Bei hoher Kfz-Verkehrsbelastung und geringem Anteil abbiegender Radler
Hinweise:

e Rote Einfarbung ist optional

e Bei verkehrsabhangig gesteuerter LSA sind Anforderungserfassung und Phasenfolge zu
bertcksichtigen

e Der indirekt abbiegende Radverkehr sollte zwei bis vier Sekunden eher griin erhalten als
der nachfolgende Kraftverkehr von rechts

e Abhéngig von der Ortlichkeit ist auch eine Uberquerung mit der FuRgéngersignalisierung
moglich

e Das Signal fur den indirekt links abbiegenden Radverkehr muss eindeutig erkennbar sein

o Die Aufstellflache fir den indirekten Linksabbieger soll geringfiigig versetzt neben der
Geradeausspur und im Blickfeld der querenden Kfz deutlich erkennbar markiert sein

Musterblatt: RV-22 Stand: November 2020




Musterlosung: EWR_01

IBSRV-K  Musterlésungen Radverkehr

Planungsbiiro

Entwdasserungsrinnen (ML: 3.7)

Situation:

Entwdsserungsrinnen sind haufig auf Wirtschaftswegen
quer zur Fahrbahn vorhanden. Vor allem bei héheren
Geschwindigkeiten oder Gefalle stellen
Entwdsserungsrinnen eine erhéhte Unfallgefahr flr
Radfahrende dar. Radfahrende sehen diese Rinnen
oftmals erst spat und kdénnen bei hohen
Geschwindigkeiten nicht rechtzeitig abbremsen.

MaBnahme:

Entwasserungsrinnen kénnen mit einem Gitter
befahrbar gemacht werden. Alternativ kénnen diese
durch groBzligige und offene Mulden ersetzt werden,
wodurch der Fahrkomfort erhdéht und die Sturzgefahr
verringert wird.

Angestrebte Wirku ng: Entwasserungsrinne auf Wirtschaftsweg

@ Erhéhung des Fahrkomforts
@ Verringerung der Sturzgefahr
@ Frihzeitige Sichtbarkeit durch StVO-Zeichen 112 "Unebene Fahrbahn"

Hinweise:

Vor allem bei Gefalle sind Entwasserungsrinnen eine groBe Gefahr fiir Radfahrende und kénnen zu schweren
Stirzen flhren. Grundsatzlich sollte bei Entwasserungsrinnen eine rechtzeitige Warnung mit StVO-Zeichen 112
"Unebene Fahrbahn" erfolgen, damit Radfahrende sich frihzeitig auf die Gefahr einstellen kdnnen und diese auch
bei Dunkelheit wahrnehmen.

Die Mulde muss groBziigig und ausreichend breit ausgestaltet sein, damit Kanten verhindert werden und keine
weitere Gefahr fir Radfahrende entsteht.

GrofBzlgige Mulde als Entwasserungsrinne Entwésserungsrinne mit befahrbarem Gitter

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2020



Musterlésung: FGE_01

HESSEN 'i‘:ﬂ\"
= ol Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTITIZS]

Einbahnstrallen mit Radverkehr in Gegenrichtung
innerorts

Zeichen 1000-32 StVO
Zeichen 220-10 StVO

REsUGRGUIS

Zeichen 102210 s+vo/ =
Zeichen 267 StVO |

Regelungen: e StVO Zeichen 342
o VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 EinbahnstralRen
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche:

EinbahnstraRen, auf denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als
30 km/h betragt.

e Es ist verstarkt darauf zu achten, dass der Knotenpunkt von widerrechtlich
parkenden Fahrzeugen frei gehalten wird.

Hinweise: e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichmaoglichkeiten
aus.

e Eine Einfahrtschleuse ist in der Regel nicht erforderlich.

e Bei der Anordnung zur Offnung von EinbahnstraRRen fiir den Radverkehr im
Gegenverkehr kann sich zur Verdeutlichung der Rechts-vor-Links-Regelung die
Markierung von Haifischzahnen (Zeichen 342) empfehlen.

Stand: November 2020 Musterblatt: ES-5



HESSEN

——
Hessisches Ministerium
filr Wirtschaft, Energia,
Verkehr und Wohnen

Musterldsungen fur Radverbindungen

Musterldsung: FST_02

Rad—

NAH -
—— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Flhrung in einer Fa
innerorts

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO oder

Zeichen 306 StVO <> |

Zeichen 274.1 StVO K

hrradstralRe

&

f

50 m2,00 m
=2,50m

}1
=N

>0,

= 3,50rr)

Sicherheitstrennstreifen zum

ruhenden Verkehr

Piktogramm mit Zeichen
244 .1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit
Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO

oder Zeichen 1024-10

Fanrradstrafie

||
e

L B N N B B B B B 7135 8 8 08 0 f B 0 0 8 0'0 B |
[ " R A R P R R R R B R R % 0 0 8 B 0 B B OO B B N B |

Zeichen 274.2 StVO
Zeichen 205 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Warteline (Blockmarkierung: 0,50
m / 0,25 m; 0,50 m breit)

Radverkehrsfurt mit Roteinférbung

AYRIERRLIGEY

>3,00m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

FahrradstralRen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit
Bevorrechtigung fir die Radverbindung

Im Bereich der Einmuindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Mindestbreite wenn PKW nicht zugelassen: = 3,00 m

Mindestbreite wenn PKW zugelassen: = 3,50 m

Bei Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stédtebaulich
sensiblen Gebieten auf die Einfarbung verzichtet werden

Stand: November 2020

Musterblatt: RV-9




Musterlésung: GVA_01

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

Musterlosung: Ausfahrt / Einmiindung sichern - 01

Situation:

Innerértliche Zweirichtungsfiihrungen des Radverkehrs sind vor
allem an stark frequentierten Ausfahren wie Tankstellen oder
Lebensmittelmarkten unfallaufféllig, da der Kfz-Verkehr nicht mit
von rechts kommenden Radfahrenden rechnet. Oftmals ist zudem
die Beschilderung fiir den Kfz-Verkehr unvollstandig und damit die
Schuldfrage im Falle eines Unfalls unklar.

MaBnahme:

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im
Zweirichtungsverkehr sollen im Bereich von Einmiindungen und
stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingeférbte
Radverkehrsfurten markiert werden. Zur Verdeutlichung, dass
Radfahrende aus beiden Richtungen kommen, werden
Radpiktogramme mit Doppelpfeil angebracht. Der Kfz-Verkehr wird
mit StVO-Zeichen 205 "Vorfahrt gewahren" und dem Zusatzzeichen
1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" beschildert. Um  Rot eingefarbter Zweirichtungsradweg
die Aufmerksamkeit noch starker zu erhéhen und die gefahrenen

Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu verringern ist eine

Aufpflasterung hilfreich.

Angestrebte Wirkung:
@ Erhdhung der Verkehrssicherheit

e Verdeutlichung der Vorfahrssituation

@ Erhohung der Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer an einer moglichen Gefahrenstelle

Hinweise:

Zweirichtungsradwege sollen innerorts vermieden werden. Es ist grundsatzlich zu priifen, ob es eine Alternative zum
Zweirichtungsradweg gibt. Bei vertréglichen Kfz-Stérken ist eine Filhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn in
Betracht zu ziehen (siehe FGSV ERA 2010). Bei besonders stark frequentierten Ein- und Ausfahrten wird zusatzlich zur
Markierung und Beschilderung eine Aufpflasterung empfohlen.

Flhrung von Radfahrenden an einer geféhrlichen Ein- bzw. Ausfahrt maBstabslos
bei Zweirichtungsradweg

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021



Musterlosung
FUhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradwegq (1)

Musterlésung: GVA 05

strallenbegleitender Radweg/

Wirtschaftsweg
2250m

Zeichen 306 StVO

—— Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, STOP
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

<4,00m

N

¥ D

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
¢ Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012, S. 20 f., S. 79 f.

aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stral’en bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
e der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
o die Furt sollte moglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der tbergeordneten
Stralle abgesetzt werden
e zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.3-1 ) NEUE
BadenWirtemborg | Stan: November 2017 R & | mosimar

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG




Musterlésung: GVA 06

HESSEN 'ﬁ'ﬂ\-
¥ e Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTITIZS]

Querung einer nachgeordneten Stralle ohne Mittelinsel im Zuge einer
ubergeordneten Stralle
aulderorts

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. NebenstrafBen)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 -5,00m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licke)

Randmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstrallen (RAL), Ausgabe 2012, S. 20 f., S. 79 f.

Anwendungs-

bereiche: e Aulderorts im Zuge bevorrechtigter Stralen und schwach belasteten
Einmindungen

Hinweise:

e Der Radverkehr wird abgesetzt von der Fahrbahn (maximal 5,00 m entfernt,
entsprechend StVO und VwV-StVO zu § 9 Abs. 3) Uber die Einmindung gefihrt.

e Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht
abrupt erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf
maximal 1:10 betragen.

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen
oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-9




Standardldosung
FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstralden

Furt an FuB- und Radweg/
Gehweg mit Zusatzzeichen 1022-10

Musteridsung: GVA_07

g ‘JK\'-L'“EK o
l‘l'uf;;_:-\*"\'lmcsnhn_i;,

ohne Fullgangeriberweg

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite,
Fahrbahn 0,50 m Lange,

0,20 m Lucke)

> 0,50 m
22,50 m

Zeichen 239 StVO und
Zeichen 1022-10

oder
Zeichen 240 StVO
——— Sperrfeld (h = 0 cm)
Zeichen 306 StVO

oder Zeichen 301 StVO A —— Richtungsfeld (h = 6 cm)
—— Zeichen 205 StVO

Gemeinsamer
Ful3- und
Radweg

mit Fullgangeruberweg

Fahrbahn

Gemeinsamer

<0,50m
22,50 m

Ful3- und
Radweg Zeichen 239 StVO und

Zeichen 1022-10

oder

Zeichen 240 StVO

| —— Sperrfeld (h = 0 cm)
Zeichen 306 StVO —— Auffindestreifen
oder Zeichen 301 StVO A ——— Richtungsfeld (h = 6 cm)
—— Zeichen 205 StVO

Regelungen: e H BVA (Ausgabe 2011); VwWV-StVO zu § 9, Absatz 2.I|

innerorts, mit und ohne FGU, auch an Zu- und Ausfahrten von Kreisverkehren

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e der Einsatz der gemeinsamen Flhrung mit dem Fu3géngerverkehr ist nur dort ausnahmsweise
vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion der Flachen fur beide Verkehre sehr gering ist; die
Ausschlusskriterien gemafl ERA sind zu beachten
e benutzungspflichtige und nicht benutzungspflichtige Radverkehrsflihrungen unterscheiden sich nur
durch Beschilderung
o rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e bei Zweirichtungsverkehr (erhdhte Gefahrdung, enge Einsatzgrenzen):
Erganzung von Richtungspfeilen, Zusatzzeichen 1000-32 StVO uber Zeichen 205 StVO
bei ausreichendem Platzangebot sollte die Radverkehrsfurt beidseitige Randmarkierungen erhalten
Gegenstand der e wenn die Furtmarkierung weniger als 0,50 m von der Fahrbahn abgesetzt ist,
Qualitatsstandards dann kann eine parallele Fahrbahnrandmarkierung entfallen

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.6-2 B NEUE
Baden-Wdrttemberg Stand: November 2017 ﬁgﬁﬂﬂlﬁ;

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




Musterlésung: NRW_01

Rad—

HESSEN
e

W™ Hessisches Ministerium NAH
filr Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen

MOBILITAT

MORBILES HESSEN 2030

Musterldsungen fur Radverbindungen

Strallenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Einrichtungsverkehr (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts

Gehweg

Radverbindung - Regelbreite: 2,00 m,
Mindestbreite 1,60 m

Zeichen 241 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Roteinféarbung an
untergeordneten Einmindungen (z.B.
Nebenstraf3en)

Breitstrichmarkierung unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m Licke)

Zeichen 306 StVO

taktiler Trennstreifen

Sicherheitstrennstreifen

Fahrbahn

Radwegiberfahrt an hoch belasteten
Grundstickseinfahrten

Regelungen: .
Anwendungsbereiche: e
Hinweise: .

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4

Radverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege

Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Zum ruhenden Verkehr ist ein Sicherheitsstreifen von 0,75 m (Langsparken) bzw.
1,10 m (Schragparken) anzulegen

An Einmindungen werden die Radwege vor den Eckausrundungen auf das Niveau
der Fahrbahn geflihrt. Dies erleichtert die Gestaltung barrierefreier Querungsstellen
Bei haufigen Begegnungsfallen zwischen LKW muss die Fahrbahnbreite > 5,50 m
betragen

Stand: November 2020

Musterblatt: RV-6



Musterlésung: NRW_02

HESSEN 'ﬁﬂ\"‘
= R, Musterldsungen fur Radverbindungen et TTTITIZS]

StralRenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (gemeinsamer Geh-/Radweg)
aulerorts (entspricht QH-9)

Die schematische Musterlésung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter StraBen
ebenfalls mit Vorrang gefGhrt wird. Bei der konkreten
Ausgestaltung sind die Leistungsféhigkeit und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
Planung nachzuweisen. Ist eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht méglich, sind Alternativen wie
Signalisierung oder planfreie Querungen zu prifen.
Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de

> Rubrik Musterlésungen

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Lange der Verziehung:
ca. 20,00 m

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 306 StVO

Zeichen 240 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
untergeordneten Einmindungen
(z.B. NebenstrafBen)

Abstand zur Fahrbahn
ca. 4,00 -5,00m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lénge, 1,00 m Licke)

Randmarkierung

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
¢ Richtlinien fiir die Anlage von Landstral’en (Ausgabe 2012), S. 20 f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche: e Aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen

Hinweise: e Die Fahrbahnanhebung ist optional
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die nach RAL erforderlichen Sichtdreiecke sind zu beachten

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-7



Musterlésung: OAA_01

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: Asphaltieren von Wegen (OAA)
Situation:

Forst- und landwirtschaftliche Wege und Wege in
Griinanlagen sind haufig nicht asphaltiert. Solche in der
Regel wassergebundenen, teilweise auch unbefestigte
Wege verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt
insbesondere auf Gefallestrecken oder in Kurven die
Sturzgefahr.

Wahrend oder nach Niederschlag filhren
wassergebundene Wege zu erhohtem Verschlei3 am
Fahrrad und zu Verschmutzung der Kleidung.

Zusatzlich ist das Raumen und Reinigen der Wege nicht
mdglich. Ein ganzjahriges Befahren der Wege und eine
nachhaltige Entlastung anderer Verkehrstrager (Kfz-
Verkehr, OPNV) ist mit den klassischen
wassergebundenen Wegedecken nicht erreichbar.

Abbildung 1, Negativbeispiel: Verdichteter Wassergebundene Decke mit
Pfltzenbildung und schlechter Wasserdurchlassigkeit

MaBnahme: Angestrebte Wirkung:

Die betrachteten Wege sollen asphaltiert oder mittels
alternativer Ausbaumaglichkeiten (bspw. Basaltstein/
Spezialsande - siehe Hinweise und Abbildung 2)
ausgebaut werden.

Erhéhung des Fahrkomforts

Vermeidung von Stlirzen

Reduzierung Verschleil und Verschmutzung
Ganzjahrige Nutzbarkeit

Erhalt des Wasserhaushaltes

Hinweis:

Durch den Einsatz herkémmlicher Asphaltdeckschichten bei Radwegen werden im Vergleich zum nattrlichen
Wasserhaushalt keine Negativveranderungen festgestellt. Dies belegt unter anderem eine Studie des Landes
Mecklenburg-Vorpommern!,

Durch eine helle Einfarbung der Asphaltdeckschicht kann auch die unter anderem durch Abstrahlung von Hitze
entstehende Barrierewirkung fur Kleinstlebewesen vermieden werden.

Beim Asphaltieren von Wirtschaftswegen ist mit zunehmender Breite und Nutzung durch schwere land- oder
forstwirtschaftliche Fahrzeuge mit einer starkeren Versiegelung zu rechnen. Hier kdnnen alternative Deckschichten
eingesetzt werden. Bewahrt haben sich beispielsweise wasserdurchlassige Deckschichten aus einem Gemisch von
Basaltstein und Spezialsanden.

Abb. 2-3: Alternative, asphaltahnliche Oberflachen aus Basaltstein und Spezialsanden - Quelle: BioSi Balastan®, Schweizer ideen-Werkstatt / Abb. 4: Heller Split-Mastix-Asphalt

L Uberpriifung der Vergleichbarkeit von bodenmechanischen Eigenschaften natlirlicher Béden mit Radwegekonstruktion in naturnahen Bereichen, Ministerium fir Verkehr, Bau
und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin, 2009

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021



Musterlosung: OAU_01

RV-K Musterlésungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

Wassergebundene Wegedecken Forstwege

Situation:

Das Radverkehrsnetz verlauft oftmals (iber wassergebundene
Forstwege, die teilweise Uber eine grobe Schotterdecke verfiigen.
Wassergebundene Oberfldchen verschlechtern die Fahreigen-
schaften; durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr,
insbesondere nach Regen oder im Winter. Erhéhter VerschleiB am
Fahrrad. Verschmutzung der Kleidung.

Angestrebte Wirkung:

Mdglichst kostengunstige Lésung durch fahrradgerechten Ausbau
schon vorhandener Schotterwege. Erhalt des Landschaftsbildes
und der 6kologischen Anfordungen hinsichtlich Boden- und
Gewadsserschutz. Verbesserung der Verkehrssicherheit und des
Fahrkomforts durch feinkdrnige, ebene und geschlossene
Deckschicht.

LI

Abbildung: Beispiel gut befahrbare wassergebundene Decke

Hinweise:

@ Nutzungs des schon vorhandenen Unterbaus mdglich (fachliche Beurteilung notwendig).

@ Anlegen eines aufgewdlbten Wegebauprofils (Uhrglasprofil) aus entwasserungstechnischen Griinden. Bei Steigungen
Uber 6 % ist Bauweise mit gebundener Decke von Vorteil.

@ Fiir Radwege wird generell eine asphaltierte Oberflache empfohlen (u.a. ganzjahrig befahrbar; weniger Abrieb- und
VerschleiBwiderstand). Wassergebundene Decken kommen nur fiir Freizeitwege, Griinanalagen oder Wege, die
hauptsachlich dem FuBverkehr dienen, in Betracht.

Quelle: RLW Teil 1 (2016); M ELW (2009); ERA (2010).

Regelquerschnitt Schotterwegebau 4,5 m Breite ‘ e)‘ogufé;”

Aufbau wassergebundener Weg nach Walzen und Verdichten

At

Deckschicht 0/8
3,50 —
Schottertragschicht 0/32
4,00 —t
Spitzgraben Schottertragschicht 0/56 Spitzgraben
0,75 T T 0,75

Baufeld / Arbeitsraum

10,25 0,25 |

10 cm Uberhdht
025 0,25
0.00 mind. 4% T T

mind. 4%
P

besiehendes Gelande
angleichen an
bestehendes
Gelande

{ Bestehende Schottertragschicht oder neuer Umerbau:"é}'\\ R Sy ‘, N

o WSS
A N S N AR T M A T, S K TR K T
eSO b A RSERATR i bR by,

~
S
“ G

5 cm Deckschicht Natursteinmaterial 0/8 mm
12 cm Schottersauberkeitsschicht Natursteinmaterial 0/32 mm
18 cm Schottertragschicht Natursteinmaterial 0/56 mm

35 cm Gesamtaufbau auf bestehender Schottertragschicht oder neuem Unterbau

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2022



Musterlésung: PKM_01

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

Radverkehrsfithrung an innerortlichen HauptverkehrsstraBen mittels einer
Piktogrammkette

Situation:

Mit der Novellierung der StvO 1997 wurde die allgemeine
Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben. Um die
Wahlfreiheit fir den Radverkehr sowie das Nutzungsrecht der
Fahrbahn fir den Kfz-Verkehr zu verdeutlichen, kénnen
Piktogrammketten eingesetzt werden, sofern die Situation
Radverkehrsanlagen erfordert, der verfliigbare StraBenraum eine
regelkonforme Umsetzung jedoch nicht zuldsst. Sie kommen
insbesondere zur SchlieBung von Netzllcken in Frage oder auf
Abschnitten, wo der Kfz-Verkehr nicht mit Radfahrenden rechnet.

Angestrebte Wirkung:

o Verdeutﬁchung des Nutzungsrechts der Fahrbahn flur Piktogrammkette mit Winkelpfielen in Frankfurt Hichst.
den Radverkehr

® SchlieBung von Netzllicken ohne Radverkehrsanlagen
auf Verbindungen mit besonderer Netzrelevanz

@ Reduzierung der (illegalen) Seitenraumnutzung und
Verhinderung von Konflikten zwischn zu FuBB Gehenden
und Radfahrenden

Hinweise:
Fahrradpiktogrammkette am jeweils rechten Fahrbahnrand mit einem Piktogrammabstand von etwa 20 m und in
ausreichendem Abstand zum Bord (im Falle von Parkstdnden in ausreichendem Abstand zum ruhenden Verkehr)
markieren.

Quelle: Radfahren bei beengten Verhaltnissen - Wirkung von Piktogrammketten und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und
Verkehrssicherheit - Bergische Universitat Wuppertal / Technische Universitat Dresden - Juni 2021

«& «%

&» s» &»

Fithrung von Radfahrenden auf der Fahrbahn mittels einer Piktogrammkette. maBstabslos

Planungsbiro RV-K www.rv-k.de Stand August 2021



Musterlosung: PKM_02

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

Radverkehrsfiihrung auf klassifizierten StraBen auBBerorts mittels
einer Piktogrammkette (ML: 1.3b)

Situation:

An klassifizierten StraBen auBerorts mit geringer Kfz-
Verkehrsbelastung, geringer Fahrbahnbreite und geringem
oder bspw. nur saisonal auftretendem Radverkehrspotenzial
existieren meist keine straBenbegleitenden Geh- und
Radwege. Der Kfz-Verkehr hat auBerorts eine hdhere
Geschwindigkeit und rechnet nicht mit Radfahrenden auf der
Fahrbahn. Insbesondere auf kurvenreichen oder topografisch
bewegten StraBen entstehen so hdufig geféhrliche
Situationen.

MaBnahme:

Es kann im beschriebenen Fall eine Piktogrammkette markiert
werden, wenn ein baulicher Radweg aufgrund von Natur- und
Umweltschutz, Grunderwerb oder zu hohen Kosten nicht
realisierbar ist. Die Piktogrammkette verdeutlicht, dass die
Strecke Bestandteil des Radverkehrsnetzes ist.

o
Keine Radinfrastruktur auBerorts

Angestrebte Wirkung:

® Erhohung der Aufmerksamkeit und Hinweis auf mdglicherweise auftretenden Radverkehr
@ Verringerung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs

Hinweise:

Piktogrammketten sind jeweils am rechten Fahrbahnrand und in ausreichendem Abstand zum Bord zu markieren. Um
die Aufmerksamkeit zu erhéhen sollten in Fahrtrichtung weisende Pfeile erganzt werden. Die Piktogramme haben
einen Abstand von etwa 75 m. Dieser kann jedoch abhangig von der Situation abweichen und flexibel gehandhabt
werden. Bei einer Breite kleiner als 6 m soll die Mittellinie entfernt werden.

Piktogrammketten sind keine Radverkehrsanlagen und bisher in keinem Regelwerk enthalten. Es handelt sich dabei
um MaBnahmen der Offentlichkeitsarbeit.

Fuhrung von Radfahrenden auf der Fahrbahn mittels einer Piktogrammkette maBstabslos

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2020



Musterlésung: QHA_ 01
R

s Musterldsungen fiir Radverbindungen o

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

HESSEN

Querungsanlage in Kombination mit Fulligangeriberwegen
innerorts

Zeichen 350 VO 7gichen 205 SIVO

Inselképfe, weiBe Umrandung,
Betonsteinpflaster 10/10/8

Zeichen 306 StVO
FuBBgéngeriberweg
(Zeichen 293 StVO)

Regelungen: e StVO §26, Richtlinien fir die Anlage von FGU, EFA

Anwendungsbereiche: ® Innerorts zur Querung einer Ubergeordneten Strale mit Hilfe einer geteilten
Mittelinsel, Aufstellbereich zwischen den Inselképfen fir links abbiegende und links
einbiegenden Radverkehr

Hinweise: e Bei starkem Uberquerungsbedarf durch zu Ful Gehende

e Aus gestalterischen Griinden kann der tberfahrbare Bereich zwischen den
Inselkopfen gepflastert werden

Musterblatt: RV-24 Stand: November 2020



Musterlésung: QHA 02

Rad—

=~ R Musterldsungen flr Radverbindungen e TGS,

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

HESSEN

Querungshilfe an einer abknickenden Vorfahrt
innerorts

Zeichen 205 StVO

Zeichen 222-20 StVO

Inselkopf ggf. Uberfahrbar

Zeichen 306 StVO mit
Zeichen 1002-14 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.5, Bild 40

Anwendungsbereiche: Ein- und Abbiegen fiir den Radverkehr in zwei Ziigen durch geteilte Mittelinsel

Hinweise: e Der untere Inselkopf kann bei Bedarf liberfahrbar ausgestaltet werden.
e Die Querungshilfe ist fur den einbiegenden Radverkehr ab einer Breite von ca. 2,00 m
nutzbar.
e Die Befahrbarkeit fiir groRe Fahrzeuge ist sicherzustellen.
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-27



Musterlésung: QHA 03
R~

= ey Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTITIZS]

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

HESSEN
e

Verschiedene Ausflihrungen der Mittelinsel
innerorts und aulRerorts

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

Tastbord

Getrennte
Querungshilfe

(Regelfall innerorts)

Kompakte Querungshilfe
(Regelfall auf3erorts)

Abgeschragte Querungshilfe
fur Radfahrende

(Querungsbedarf nur durch
Radfahrende)

Querungshilfe fur zu FuR
Gehende mit vorgelagerter
Aufstellflache fir den
linksabbiegenden Radverkehr

keitsfeld (Rillen)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 4.3
RASt 06, Kapitel 6.1.8.2
RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10

Anwendungs- e Leitfaden Unbehinderte Mobilitét der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung
bereiche: Querung einer Ubergeordneten Stral3e.
Hinweise: o Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.
e Fir den Kfz-Verkehr ist im Zuge von Mittelinseln ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung
zu prufen.

o Aulerorts muss vor der Mittelinsel eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusatzliche Anordnung innerorts - aber auf3erhalb von
Tempo-30-Zonen - wird empfohlen.

o Mittelinseln missen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

o Bei Hauptverkehrsstralien muss die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-
Verkehrs aus betrieblichen Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und 3,75
m bei beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-1



Musterlésung: QHA_04

HESSEN *ﬁﬂ\-
= ol Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTITIZS]

Querung einer Ubergeordneten Stral3e im Zuge einer ErschlieBungsstralie
aullerorts

Zeichen 306 StVO Zeichen 260 StVO ggf. mit{

Zei/chen 205 StVO Zusatzeichen1026-36 Zeichen 138 StVO (150 m -

200 m vor Querungsstelle)

Radverbindung im Verlauf einer landlichen
ErschlieBungsstrafie

—
\/
Zeichen 222-20 StVO |

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel

9.4.2
Anwgndlfngs- e Querungshilfe in Verbindung mit kurzem Linksabbiegefahrstreifen bei geringem
bereiche: :

Abbiegeverkehr.

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

e Fur den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
Hinweise: werden.

e Die Verkehrsinsel am Beginn des Linksabbiegefahrstreifens kann Uberfahrbar
ausgefiihrt werden.

¢ Im Falle einer angeordneten Benutzungspflicht ist der gemeinsame Geh-/Radweg
mit Zeichen 240 StVO zu versehen.

o Wird auf dem begleitenden Weg der landwirtschaftliche Verkehr freigegeben, ist
ein Nachweis der Schleppkurven fir landwirtschaftliche Fahrzeuge erforderlich.
Die genaue Position des Inselkopfes ist von der erforderlichen Schleppkurve
abhangig.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griunden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Mal3 kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-8 Stand: November 2020




Musterlésung: QHA_06

HESSEN 'i‘rﬂ\_
BF e Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTITIZS]

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)
aulderorts (entspricht QH-6)

= 250m
’ ’
) Radverbindung als
Niveaugleicher Ubergang gemeinsamer Geh-/Radweg
und Aufmerksamkeitsfeld Randmarkierung

(Rillen)

Zeichen 205 StVO Zeichen 240 StVO

Zeichen 138 StVO mit
- _.._/Zeichen 1000-30 StvO
' Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222 StVO

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

niveaugleicher
Ubergang

Sicherheitstrennstreifen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006),
Anwendungs- Kapitel 6.1.8.2

bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft

werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln muissen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggdf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

e Fur die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemal QH-2 zu beriicksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Grinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordflihrung
betragen. Dieses Maf} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: RV-14 Stand: November 2020



Musterlésung: QHA_07

HESSEN 'i‘rﬂ\_
¥ e Musterlésungen fiir Radverbindungen == NosiLiTk

Gemeinsamer Geh-/Radweg, Querung auf freier Strecke mit Querungshilfe
aullerorts

Niveaugleicher Radverbindung als
Ubergang und gemeinsamer Geh-/Radweg
Aufmerksamkeitsfeld Randmarkierung

(Rillen)
Zeichen 205 StVO

Zeichen 240 StVO

.

\9&/ H _l_____

Zeichen 138 StVO mit
— Zeichen 1000-30 StVO

-

L

~ Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222
Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

niveaugleicher
Ubergang

Sicherheitstrennstreifen

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10
e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungsbereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Fur den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei
der Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln mussen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein,
ggf. ist eine ortsfeste Beleuchtung zu priifen.

e Fur die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die
Empfehlungen gemaf QH-2 zu bertcksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grunden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Maf} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-6 Stand: November 2020



Musterlésung: QHA 09

HESSEN fi\'ﬂ"}\_
E = oot Musterlosungen flir Radverbindungen == MoBILITAT
Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030
Umfeld und Annaherungssituation einer Querungsstelle
aulierorts
%)I
Zeichen 282 StVO
Zeichen 306 StVO
Zeichen 205 StVO
———— Zeichen 240 StVO
(alternativ: Zeichen 260 StVO)
freizuhaltendes Sichtfeld
Zeichen 274-70 StVO
Zeichen 138 StVO
Zeichen 276 StVO (beidseitig)
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10 und 6.6
Anwendungs- e Bei Querungen abseits von Verkehrsknotenpunkten
bereiche: siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepriift

werden.

e Der Einsatz von Umlaufsperren ist im Regelfall nicht zuldssig, eine Nachristung erfolgt
ggaf. bei Unfallhdufung. Vorrangig ist die Musterlésung QH-3 einzusetzen.

e Aus beiden Annaherungsrichtungen sind gute Sichterverhaltnisse erforderlich und bei
der Planung nachzuweisen (siehe RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.6).

o Die Querungsstelle muss Tag und Nacht fir den Kraftfahrzeugverkehr gut erkennbar
sein. Die Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die erforderliche Schenkellange L des Anfahrtssichtfeldes betragt bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h 110m, bei 100 km/h 200m.

Musterblatt: QH-2 Stand: November 2020




. Musterldsung: QHA 11
Musterldsung

Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten
Linksabbiegen aus Ubergeordneten
Knotenpunktarmen

Zeichen 205 StVO

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO A

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Radweg 2,00 m (1,60 m)
— Gehweg 22,50 m

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3.3

Anwendungsbereiche: Querung einer Ubergeordneten Stralde mit Hilfe einer geteilten Mittelinsel, Aufstellbereich
zwischen den Inselkdpfen fur linksabbiegenden und linkseinbiegenden Radverkehr

e anwendbar bei geringem bis maRigem Kfz-Abbiegeverkehr

Hinweise: e je nach Bedarf auch ohne Querungshilfe fir FuBgangerverkehr kombinierbar
die dargestellte Variante mit Absenkung des Radweges auf Fahrbahnniveau ist insbesondere
bei starken Abbiegerelationen sinnvoll

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.3-1 ) NEUE
BadenWirtemborg | Stan: November 2017 R & | mosimar

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiiro VIA eG




HESSEN R
g Musterlésungen flr Radverbindungen S oBiLiTAT

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Querung einer ubergeordneten Stralle im Zuge einer ErschlielBungsstralle
aullerorts

Zeichen 306 StVO Zeichen 260 StVO ggf. mitf

Zei/chen 205 StVO Zusatzeichen1026-36 Zeichen 138 StVO (150 m -

200 m vor Querungsstelle)

Radverbindung im Verlauf einer léndlichen
ErschlieBungsstrafie

yy—
\/
Zeichen 222-20 StVO |

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel

9.4.2
ﬁnwgndtfngs- e Querungshilfe in Verbindung mit kurzem Linksabbiegefahrstreifen bei geringem
ereiche: .
Abbiegeverkehr.

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h geprift
Hinweise: werden.

o Die Verkehrsinsel am Beginn des Linksabbiegefahrstreifens kann tberfahrbar
ausgefuhrt werden.

e |Im Falle einer angeordneten Benutzungspflicht ist der gemeinsame Geh-/Radweg
mit Zeichen 240 StVO zu versehen.

e Wird auf dem begleitenden Weg der landwirtschaftliche Verkehr freigegeben, ist
ein Nachweis der Schleppkurven fir landwirtschaftliche Fahrzeuge erforderlich.
Die genaue Position des Inselkopfes ist von der erforderlichen Schleppkurve
abhangig.

e Die Durchfahrtbreite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: QH-8 Stand: November 2020




Musterlésung: RVM_01

HESSEN *‘ﬂm-
Hessisches Ministerium ~ i H NAH -
T vt Musterldsungen fur Radverbindungen == MoBILITAT
Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030
Fuhrung auf Radfahrstreifen
innerorts
ﬁ L a N LN ’
o a fnns] 2 1]
|I‘.":lT'_ =7 =7 ]
0,5-0,75m 1,85m g?g m g;g’ M 185m 2,50 m
e 7sm@275m) s
Sicherheitstrennstreifen
Gehweg
Radfahrstreifen
Zeichen 237 StVO
Zeichen 205 StVO
Radverkehrsfurt mit Rot-
einférbung
Markierung
Radverkehrsfurt
Radverkehrsfurt mit Rot-
einfdrbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt
Zeichen 306 StVO
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstraen
Hinweise: e Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden

von Kfz Gberquert werden

e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung
(z.B. Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen

e Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist moglichst zu vermeiden

Musterblatt: RV-3 Stand: November 2020



Musterlésung: RVM_02

=~ R Musterldsungen flr Radverbindungen

Rad—

NAH =
—— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Flhrung auf einseitigem Schutzstreifen
innerorts bei beengten Verhaltnissen auf Steigungsstrecken

lrf'

Va AW\
el b
1]

Schutzstreifen

Kernfahrbahn

Zeichen 205 StVO

Roteinférbung an der
Einmindung

Zeichen 306 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2
Anwendungsbereiche: ® innerorts (= 30 km/h) bei Steigungsstrecken

Hinweise: e Bei Steigungsstrecken (~ 2%) wenn ein Radfahrstreifen oder baulich getrennter

Radweg fiir den bergauffahrenden Radverkehr nicht méglich ist.

e Der Schutzstreifen ist so breit wie mdglich anzulegen, um die langsame und

ausschwenkende Fahrt des Radverkehrs zu bertcksichtigen.

Musterblatt: RV-5 Stand: November 2020



Musterlésung: RVM_03

HESSEN 'i“rl‘}\_
¥ e Musterlésungen fiir Radverbindungen == NosiLiTk
Flhrung auf Schutzstreifen
innerorts bei beengten Verhaltnissen
2 |
4 t
k ﬂ N\, L ‘ Ausnahmeldsung bei der Kombination mit Stellpléitzen
' L > 0,50 m 1,50 m 1,50 m
\“ \ - 4,50 m \ y

Sicherheitstrennstreifen
Stellplétze (Langsaufstellung)

Zeichen 205 StVO

Roteinférbung an der
Einmundung

Roteinférbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

Schutzstreifen

Kernfahrbahn

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstralen mit Belastungsbereich Il nach ERA

Hinweise: e Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden z. B.
auf angrenzenden Grundstiicken von Kfz uberquert werden.
e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung (z. B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen.
o Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen.

e Sollten z. B. durch riickspringende Bebauung einzelne Parkstande vorhanden sein, ist
ein Sicherheitsabstand von mehr als 0,50 m zu markieren (siehe Radfahrstreifen).

o Bei einer Kernfahrbahnbreite von 4,50 m darf es nur zu einer geringen
Begegnungshaufigkeit mit LKW kommen.

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-4



HESSEN
e

E Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energie,

e Verkehr und Wohnen

Musterldsungen fur Radverbindungen

Musterlésung: SON_01

Foxd—

NAH ——
—— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Uberfiihrung
innerorts/aulierorts

W

-
f

Radverbindung

taktiler
Trennstreifen

Gehweg
(Regelbreite: 2,50 m
Mindestbreite: 2,00 m)

Zwischenraum

1,30 m Gelander
N
Vv
1 3,00 m 2,50 m
/
0,25 m 0,50 m ys
0,30 m
Ve C
7,00 m
Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg
o A
. N/ Zwischenraum
f‘ Gelander
LA/ A
TN 3,00 m
025m 0,50m
/ -2
4,50 m
Regelungen: ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsanlagen bei Unter- und

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Uberfiihrungen, Kapitel 11.11.11

Querung von Eisenbahnstrecken, stark befahrenen Stralen, Gewassern und
Gelandeeinschnitten

Bei straBenbegleitenden gemeinsamen Geh-/Radwegen aullerorts mit hohem
FulRverkehr kann das Gesamtmalf auf 4,00 m erhéht werden.

Fir die Rampen ist eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben

Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht Ubersteigen

Die Richtzeichnungen fiir Ingenieurbauwerke sind zu beachten

Stand: November 2020

Musterblatt: RV-11



Musterldsun g Musterlésun: SO_O4

Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten
Kreisverkehr -
Fuhrung des Radverkehrs auf Radwegen

H
L

baulich abgesetzter,
Uberfahrbarer Innenring
(ca. 5 cm Aufhdhung)

Kreisfahrbahn geman
Mindestmale (RASt 06)

Radweg kreisparallel
fuhren

Zeichen 205 StVO
Zeichen 215 StVO

FGU und Radverkehrs-
furt kombinieren

Regelungen: o RASt, Kapitel 6.3.5.9, Radverkehr vorfahrtsberechtigt im Zuge der vorfahrtsberechtigten
Kreisfahrbahn
o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3
e FGU an allen Zu- und Ausfahrten, wenn mindestens eine Zu- und Ausfahrt den Kriterien
der R FGU geniigt

Anwendungsbereiche: e Kreisverkehre innerorts mit Radverkehr auf Radwegen
e Kfz-Knotenbelastung ab ca. 15.000 Kfz/24h
bei ausreichendem Platzangebot
Hinweise: o die Radwege sollen im Abstand von etwa 4,00 m vom Rand der Kreisfahrbahn, und damit

dieser zugehorig, bevorrechtigt gefihrt werden
beidseitige Randmarkierung der Radverkehrsfurt ebenfalls méglich
Markierung von Fahrradpiktogrammen mit Richtungspfeil wegen deutlich hoherer
Unfallgefahrdung falsch fahrender Radfahrer
¢ rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Zu- bzw. Ausfahrten

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 4.5-2 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 b’l‘wgﬂfgﬁgﬁf

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




Musterlésung: SON_05

HESSEN 'i‘rl'}h_
¥ e Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTITIZS]

Kompakter Kreisverkehr: Fiihrung auf der Fahrbahn
innerorts

Anschlussfohrung Radfahrstreifen

1,85 m Zeichen 237 StVO

Radverbindung als Radverbindung als baulicher

]

Radfahrstreifen W # Radweg
(Breite: = 1,85 m; J/® — & (Zweirichtungsverkehr) -
Einrichtungsverkehr] < 5,00 m 7 A "Il"l direkter Anschluss an die

Piktogrammspur

-Uberleitung mit V. —Kreisfahrbahn
Hilfe einer L 5=l :v .

...""'JKreisinnenring Uberfahrbar
(Materialwechsel, ca. 5 cm
Aufhéhung)

Radverbindung als
baulicher Radweg
(Breite: = 1,85 m;
Einrichtungsverkehr)
-Uberleitung mit
Hilfe einer
Piktogrammspur

Direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel

im Einmdndungsbereich
Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im
Zweirichtungs-verkehr (Breite: =
2,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5

Anwendungs- e Radverbindungen an Kreisverkehren

bereiche: e Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz / 24 h als Summe aller Fahrzeuge in sdmtlichen
Zufahrten.

Hinweise: ¢ Die Musterldsung zeigt verschiedene Detailldsungen, die je nach Anwendungsfall

miteinander kombiniert werden kdnnen

e Fihrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn zu
fuhren Fihrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die Kreisfahrbahn
angeschlossen

e Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht
Uberholt werden kénnen

e Die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Musterblatt: RV-18 Stand: November 2020



Musterlésung: SON_07

HESSEN 'i‘rl'}h_
¥ e Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTITIZS]

Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Flihrung auf
umlaufenden Radwegen
innerorts

Anschlussradweg im
Einrichtungsverkehr

Zeichen 241 StVO

Abstand zum Kreisring: < 2,00 m

kreisparallele Fohrung im

Richtungsverkehr
Gehweg Kreisfahrbahn geméf3 RASt 06
Radverbindung Zeichen 205 und 215 StVO

Radverkehrsfurt (Breite: 2,00 m)

Abstand: ca. 4,00 - max. 5,00 m i \ mit FGU kombinieren
Fahrbahnteiler Zeichen 241-31 und 1000-31 StVO
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

Anschlussradweg im
Zweirichtungsverkehr

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungs- e Bauliche Radverbindungen an Kreisverkehren
bereiche:

e Einrichtungsverkehr, Fiihrung im Seitenraum

Hinweise: e Zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzufarben und mit Fahrradpiktogrammen
zu versehen
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemal der HBVA auszufiihren

e Zur Sicherung des Radverkehrs kénnen Radverkehrsfurten an Zu- und Ausfahrten auch
angehoben werden

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-17



Musterlosung: SON_12

IB3RV-K  Musterlésungen Radverkehr

Planungsbiiro

Ersetzen Kopfsteinpflaster

MaBnahmentyp SON - Kopfsteinpflaster (ML: 1.12)

Situation:

Radfahren auf Kopfsteinpflaster ist unattraktiv und insbesondere bei
feuchtem Untergrund mit hoher Sturzgefahr verbunden. Kopfstein-
pflaster fihrt haufig dazu, dass Radfahrende regelwidrig Gehwege
nutzen.

Haufig ist Kopfsteinpflaster in zentralen StraBen anzufinden und tragt
zum besonderen Charakter einer Stral3e bei.

MaBnahme:

Das klassische Kopfsteinpflaster soll durch eine flir den Radverkehr
attraktivere Fahrbahnoberflache ersetzt werden. Hierfiir kommt
Asphalt oder andere Pflasterarten in Frage.

Angestrebte Wirkung:

® Erhoéhung des Fahrkomforts
@ \erringerung der Sturzgefahr

® \ermeidung der Gehweg-Nutzung durch Radfahrende und damit
von Konflikten mit zu FuB Gehenden

® Erhalt des StraBencharakters als innerstadtische (Geschafts-)
StraBe mit Aufenthaltsqualitat

Hinweise:

Kopfsteinpflaster

® Asphaltstreifen sind nur dann maoglich, wenn ein ausreichender StraBenquerschnitt vorhanden ist und die
erforderlichen Sicherheitsraume zum Fahrbahnrand oder zu parkenden Kfz eingehalten werden kénnen. Daher sind

Asphaltstreifen in der Regel in Innenstadtbereichen nicht mdglich.

® Die Belange des Denkmalschutzes sind zu bericksichtigen.

® Gerauschemissionen werden durch das Ersetzen von Kopfsteinpfllaster verringert.

Gut befahrebare, gepflasterte Fahrbahnoberflache, Fulda Gut befahrbarerer Asphaltstrelfen in Kombination mit Kopf-
steinpflaster in Verden

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de

Stand 2020
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W™ Hessisches Ministerium
fibr Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen

Musterlésung: UFR_01

Rad—

Musterlésungen fiir Radverbindungen ~ oBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Bauliches Ende eines Radweges mit Uberleitung auf die Fahrbahn

innerorts

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

taktiler Trennstreifen

Bord nicht tUberfahrbar

20,00 m - 30,00 m

20,00 m 10,00 m - 20,00 m

ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 3.4 und 11.1.6

Uberfiihrung eines Einrichtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in den
Mischverkehr.

Ein baulich geschiitzter Ubergang des auslaufenden Radwegs ist gegeniiber
Markierungen zu bevorzugen.

Eine Uberleitung von der bzw. auf die Fahrbahn ist erforderlich, wenn sich die
Benutzungspflicht im Verlauf baulich angelegter Einrichtungsradwege andert.

Die rote Einfarbung ist optional. Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der
farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen.

Die Rampenneigung sollte zwischen 4 % bis 6 % betragen.

Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht abrupt
erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10
betragen.

Stand: November 2020

Musterblatt: WF-5



Musterlésung: UFR_02

HESSEN 'ﬁ'ri'}n_
¥ e Musterlésungen flir Radverbindungen et TTTITIZS]

Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges in den
Mischverkehr am Ortseingang ohne Querung FulRverkehr
Ubergangsbereich auferorts/innerorts

Zeichen 311 StVO ZeiC_hen 138 StVO
unmittelbar vor
Zeichen 222-20 StVO Querungsstelle

Lange des rot eingefarbten
2,50 m Ubergangsbereiches: 25,00 m

Zeichen 310 StVO

i

Zeichen 239 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3 und Kapitel 9.5
e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungs- e Am Ubergang von auRerorts gemeinsam gefiihrten Geh-/Radwegen in den
bereiche: Zweirichtungsverkehr in Mischverkehrsflihrung innerorts.
Hinweise: e Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht

angewendet werden.

e Eine fahrdynamische Gestaltung sowie eine mdglichst breite Insel6ffnung erhdhen die
Akzeptanz durch den Radverkehr.

e Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

e Mittelinseln missen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

e Liegt die Querungsstelle aulRerorts, ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung
vorzusehen.

o Um die Notwendigkeit des Ausbiegens des Radverkehrs anzukiindigen, kann innerorts
eine Beschilderung vorgesehen werden.

e Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

¢ Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordflihrung betragen. Dieses MaR kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: WF-1



Musterlosung: UFR_04

IB3RV-K Musterlésungen Radverkehr

Planungsbiiro

Uberfiithrungsformen Radweg-Fahrbahn - Querung am Radwegende
ohne Mittelinsel (ML: 1.7.2)

Situation:

Zweirichtungsradwege erfodern am Anfang und Ende eine Méglichkeit zur sicheren Querung der Fahrbahn. Die
Umsetzung der Querungsfiihrung richtet sich nach den 6rtlich Gegebenheiten, welche sich meist durch das
Verkehrsaufkommen (Kfz und FuBganger/ Radfahrer) sowie die Fahrbahnbreite ergeben.

Angestrebte Wirkung:
@ sicheres Queren der Fahrbahn

@ sicherer Ubergang der Fiihrungsform (z.B. vom Radweg auf die
Fahrbahn)

® Geschwindigkeit des Kfz-Verkehr senken

Hinweise:

@ bis zu einer Belastung von ca. 5000 Kfz/Tag anwendbar

@ Anordnung einer Benutzungspflicht des Radweges ist nur bei besonderer Gefahrenlage zu geben; sofern keine
Radweg-Benutzungspflicht angeordnet ist, sollte durch Zeichen 1022-10 ("Fahrrad frei"), ohne Zeichen 239
(FiBgéngerweg), auBerorts die Schrittgeschwindigkeit aufgehoben werden

@ Einengung der Fahrbahn (z.B. Gber Markierung) empfehlenswert; die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen;
das Verhatltnis: Versatz/Verziehungslange darf max. 1m/10m betragen

@ ortsabhéngig zu priffen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder Uberholverbot fiir den
Kfz-Verkehr und/oder Geschwindigkeitsbeschrankung fir den Kfz-Verkehr, gesichert werden soll

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5; RASt (2006), Kapitel 6.2.2.1

5 2
o) < 5,50m §
o Q
3 (<o
@ 3

|% ©

— .
Querung am Radwegende ohne Mittelinsel maBstabslos

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2020



Musterlésung: UFR_06

HESSEN érﬂ\_
F e Musterldsungen fiur Radverbindungen =l TS

Ubergang eines gemeinsamen Geh/Radweges in den Mischverkehr am
Ortseingang
Ubergangsbereich aulRerorts/innerorts

Zeichen 311 StVO  zgichen 205 StVO
>2,50m

z
L]

\ Zeichen 138 StVO Zeichen 222-20 StVO
unmittelbar vor

Zeichen 310 StVO Querungsstelle

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 4.3 und Kapitel 9.5
e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10

Anwendungs- e Am Ubergang von auRerorts gemeinsam gefiihrten Geh-/Radwegen in den
bereiche: Zweirichtungsverkehr in Mischverkehrsflihrung innerorts.
Hinweise: o Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht

angewendet werden.

Eine fahrdynamische Gestaltung erhdht die Akzeptanz durch den Radverkehr.

Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

e Mittelinseln mussen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

¢ Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

o Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: WF-4 Stand: November 2020
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. Musterlésung: UF
Musterlosung _

FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstral’en
Sonderform fur Radwegende (1)

Ubergang per Einfadelungsstreifen

20,00 - 30,00 m
Beispiel- t Beispiel-
bemafliung bemafung
Fahrstreifen ’
3,25 m 3,25 m
Y - 6,50 m
Fahrstreifen
3,25 m 3,25 m
0,75m 4. -
(0,50 m) -F
Radweg |
Gehweg
x Schmalstrichmarkierung
unterbrochen (0,12 m Breite,
1,00 m L&énge, 1,00 m Liicke)
Regelungen: e nicht in Regelwerk enthalten

Sonderlésung zur Anwendung unter spezifischen ortlichen Gegebenheiten

Anwendungsbereiche: ¢ Uberfiihrung eines Richtungsradweges in Fahrbahnfiihrung oder in einen Schutzstreifen
zur Verdeutlichung und Akzeptanz der Radverkehrsfiihrung

Hinweise: o der Radverkehr ist deutlich vor der Flihrung auf Fahrbahnniveau (10,00 m bis 20,00 m) ohne
Sichtverdeckungen parallel zum Kraftfahrzeugverkehr zu fiihren
Rampenneigung 4% bis 6%
ein Radweganfang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf
baulich angelegter Radwege andert

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 3.4-3 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 bﬁ‘w?gﬂf;ﬁ,,’;ﬁgr

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




Musterldsung Musterldsung: UFF‘\’.._08

FUhrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstral’en

Sonderform fur Radwegende (2)

1’\1 R

l |
R"uﬂ\ remberg

Ubergang an Einmiindung

Beispiel- Beispiel-
bemafRung bemalung
Fahrbahn > 4,50 m e lo .
26,00 m 20,
(=5,75m
075m | \ 1,50 m (1,25 m)J
(0,50 m) 45 00 m
Radweg | (1,60 m)
Gehweg | 22,50 m
Schmalstrichmarkierung

unterbrochen (0,12 m Breite,
1,00 m Lange, 1,00 m Licke)

Zeichen 306 StVO Zeichen 205 StVO

oder Zeichen 301 StVO A

—— Breitstrichmarkierung
unterbrochen
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

Regelungen: e nichtim FGSV-Regelwerk enthalten
Sonderlésungen zur Anwendung unter spezifischen értlichen Gegenbenheiten, z. B. bei
beengten Platzverhaltnissen

Anwendungsbereiche: o Uberfiihrung eines Richtungsradweges in Fahrbahnfiihrung oder in einen Schutzstreifen
zur Verdeutlichung und Akzeptanz der Radverkehrsfiihrung

Hinweise: o der Radverkehr ist deutlich vor der Fuhrung auf Fahrbahnniveau (10,00 m bis 20,00 m) ohne

Sichtverdeckungen parallel zum Kraftfahrzeugverkehr zu fiihren
rote Einfarbung der Furt
Rampenneigung 4% bis 6%
ein Radweganfang oder -ende ist auch erforderlich, wenn sich die Benutzungspflicht im Verlauf
baulich angelegter Radwege andert

e Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
das Verhaltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

¢ ein baulich geschiitzter Ubergang geméR Musterblatt 3.4-2 ist nach Méglichkeit zu bevorzugen

-mﬁz %’ 7~ Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: 3.4-4 —T NEUE .
A R T U
53 W ‘3 Baden-Wdarttemberg Stand: November 2017 &gﬁ?};{;ﬂg

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




Musterldsun g Musterlosun: UF_1O

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungspflicht

Zeichen 237 StVO,  *
— Zeichen 1000-31 StVO

oder

Zeichen 241 StvO, *
Zeichen 1000-31 StVO

oder

Zeichen 240 StVO, = haufigste Anwendung
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 240 StVO,
Zeichen 1012-31 StVO Zeichen 205 StVO Zeichen 138-10 StVO

N ———
CLLITO L EELL ¢
NN N NN N N NN |
 —

T
A

* Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ aulerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
am Ubergang von aulerorts zu innerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterlésung 9.5-2
bauliche Ausfliihrung
Einengung auch Uber Markierung denkbar

e es st zu prifen, ob auch von auBerorts kommend der Ubergang mit Zeichen 138-10 StVO
(Radfahrer /Agx und/oder ein Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e Zugunsten einer hohen Akzeptanz und Sicherheit darf die Verschwenkung nicht abrupt erfolgen;
das Verhaltnis Versatz : Verziehungslange darf maximal 1:10 betragen

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-1 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 bﬁdw?g,a,,&gﬁgr

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG
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Musterldsun g Musterlosun: UF_11

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radwegende, Benutzungsrecht

Zeichen 1000-33 StVO
Zeichen 205 StVO

T

H Zeichen 1022-10 StVO

UL

i
i

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: * aulerorts im Zuge der Sicherung von nicht benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im
Ubergang von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
am Ubergang von auRerorts zu innerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: o mit Benutzungspflicht siehe Musterlésung 9.5-1

bauliche Ausfliihrung
Einengung auch tber Markierung denkbar /\

e esist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein
Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuléssige
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e durch Zeichen 1022-10 ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und auRerorts mdglich

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-2 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 b’l‘wgﬂfgﬁgﬁf

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt

Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfanqg, Benutzungspflicht

Musterldsung: UFR_12

Zeichen 205 StVO

ggf. Zeichen 1000-31 StVO Zeichen 205 StVO

Zeichen 240 StVO
auch andere Radverkehrs-
fuhrungen moglich (siehe 9.5-1)

Regelungen: « ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
L]

Zeichen 240 StVO,
Zeichen 1012-31 StVO

Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ auBerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang

von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb
am Ubergang von innerorts zu auRerorts
bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht

ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-8
Ausfiihrung als Markierungslésung

Einengung auch Uber bauliche Ausfiihrung denkbar

es ist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein

Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuléssige

Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-7
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017
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Musterldsun g Musterlosun: UF13

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht

Zeichen 205 StVO

Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 205 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ aulierorts im Zuge der Sicherung von nicht benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im
Ubergang von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb
e am Ubergang von innerorts zu auRerorts
e bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage besteht

mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-7

Ausfiihrung als Markierungslésung

Einengung auch uber bauliche Ausfihrung denkbar

es ist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein

Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuldssige

Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e durch Zeichen 1022-10 ‘ ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und aulerorts moglich

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-8 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 b’l‘wgﬂfgﬁgﬁf

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




Musterldsun g Musterlosun: UF13

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht

Zeichen 205 StVO

Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 205 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ aulierorts im Zuge der Sicherung von nicht benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im
Ubergang von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb
e am Ubergang von innerorts zu auRerorts
e bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

Hinweise: die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage besteht

mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-7

Ausfiihrung als Markierungslésung

Einengung auch uber bauliche Ausfihrung denkbar

es ist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein

Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuldssige

Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

e durch Zeichen 1022-10 ‘ ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und aulerorts moglich

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-8 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 b’l‘wgﬂfgﬁgﬁf

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




Musterldsun g Musterlosun: UF14

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht (2)

—=2 (ElI==

Zeichen 1022-10 StVO Zeichen 239 StVO
— oder
Zeichen 239 StVO

und Zeichen 1022-10 StVO
(bei Wabhlfreiheit)

Regelungen: ¢ ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO §45 (9)

Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen der Fahrbahn (innerorts) und einseitigem nicht
benutzungspflichtigem Zweirichtungsradweg (aufRerorts) bei hohen Kfz-Verkehrsstarken

(ab ca. 5.000 Kfz/Tag) und mangelndem Platzangebot

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-11
die Aufstellflache ermdglicht ein Queren in zwei Etappen, die Breite der Fahrspur im
Querungsbereich ist mdglichst gering zu wéhlen, um dort ein kritisches Uberholen des
Radverkehrs zu verhindern

e bei ausreichendem Platzangebot ist die Anlage von zwei Mittelinseln mit mittigem

Abbiegestreifen (> 10,00 m) vorzusehen
auch als Lésung zum direkten Linksabbiegen an Knotenpunkten geeignet

Anwendungsbereiche:

Roteinfarbung optional
durch Zeichen 1022-10 ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und auRerorts moglich

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-12 NEUE |
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 bﬁdwgraniﬁniﬁgr
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Musterldsun g Musterlosun: UF_17

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbhedarf am Radwegende, Benutzungspflicht (1)

Zeichen 205 StVO Wartelinie fiir den

Radverkehr

Zeichen 240 StVO Zeichen 240 StVO ™
Zeichen 1012-31 StVO ' Zeichen 1000-31 StVO

gx
:)\>--‘--"--_ -(’35\

Zeichen 138-10 StVO —b

* Es ist auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 StVO oder Zeichen 241 StVO

Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefihrung erforderlich.

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ am Ubergang von auRerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von benutzungspflichtigen Rad-
und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb
e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die rdumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-4
damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

o mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselképfen auch in Kombination mit einem mittig
einmindenden Weg mdglich

o fahrdynamische Gestaltung sowie eine moglichst breite Insel6ffnung erhéhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-3 NEUE |
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 bnedwggtsn{atr{bzﬂgr
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Musterldsun g Musterlosun: UF_19

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht (1)

Zeichen 205 StVO

Zeichen 239 StVO und

Wartelinie fiir den Zeichen 1022-10 StVO

Radverkehr

- \.?/7_:;@

‘( T

Zeichen 240 StVO und

Zeichen 240 StVO ig"frhe“ A S

auch andere Radverkehrs ¥ Zeichen 239 StVO und
fuhrungen moglich (siehe 9.5-1) Zeichen 1022-10 StVO
ggf. Zeichen 1000-31 StVO (bei Wahlfreiheit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012

e am Ubergang zwischen Ortsdurchfahrten und auRerorts zur Sicherung des Radverkehrs beim
Wechsel von Richtungsbetrieb zu benutzungspflichtem Zweirichtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter wenn die rdumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-10
damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

o der Abstand zwischen den Inselkdpfen ist in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit

stets ausreichend zu wahlen (Bremsweg), um eine sichere und akzeptable Flhrung zu
gewabhrleisten
rote Einfarbung der Furt bzw. Ausleitung optional
die Wahlfreiheit zur direkten oder indirekten Querung bericksichtigt die unterschiedlichen
Nutzeranspriche und erhéht dadurch die Akzeptanz und die Sicherheit

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-9 NEUE |
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 bnedwggtsnﬁib];figr
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Musterlésung Musterlosung UF21

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel
Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungspflicht (2)

e Ee—— </

2,00 m

----z-ig--m a0

Zeichen 240 StVO

Zeichen 240 StVO .
Zeichen 1012-31 StV
auch andere Radverkehrs- gggr eSS0

fihrungen méglich (siehe 9.5-1) Zeichen 239 StVO

gof. Zeichen 1000-31 StVO und Zeichen 1022-10 StVO
(bei Wahlfreiheit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen der Fahrbahn (innerorts) und einseitigem
benutzungspflichtigem Zweirichtungsradweg (aulRerorts) bei hohen Kfz-Verkehrsstarken
(ab ca. 5.000 Kfz/Tag) und mangelndem Platzangebot

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-12
die Aufstellflache ermdglicht ein Queren in zwei Etappen, die Breite der Fahrspur im
Querungsbereich ist méglichst gering zu wahlen, um dort ein kritisches Uberholen des
Radverkehrs zu verhindern

e bei ausreichendem Platzangebot ist die Anlage von zwei Mittelinseln mit mittigem

Abbiegestreifen (> 10,00 m) vorzusehen
auch als Losung zum direkten Linksabbiegen an Knotenpunkten geeignet
Roteinfarbung optional

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-11 NEUE |
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 yw?grsnﬁr{b];ﬁgr
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Musterlosung: UWA_01

RV-K Musteriosungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: Unbefestigten Weg ausbauen (UWA)
Situation:

Bei diesem Weg handelt es sich z.B. um einen
unbefestigten Pfad, einen unbefestigten forst- oder
landwirtschaftlich genutzten Weg oder einen Wiesenweg.
Wege ohne befestigte Oberflache sind flir Radverkehr
grundsatzlich ungeeignet. Wahrend oder nach
Niederschlag sind Oberflachen von unbefestigten Wegen
aufgeweicht und unbefahrbar. Unbefestigte Wege fiihren
zu erhdhtem VerschleiB am Fahrrad und zu
Verschmutzung der Kleidung.

Raumen und Reinigen der Wege ist nicht moglich. Ein
ganzjahriges Befahren der Wege und eine nachhaltige
Entlastung anderer Verkehrstrager (Kfz-Verkehr, OPNV)
ist nicht erreichbar.

MaBnahme:

@ Asphaltieren oder alternativ befestigen (bspw.
Basaltstein/Spezialsande - siehe Hinweise)

@ Breite mdglichst 3,00 m, mindestens jedoch 2,50 m

@ Bei landwirtschaftlicher Nutzung ist eine Breite von
3,50 m vorzusehen

@ Fahrdynamische Linienfihrung, kleine Kurvenradien
vermeiden

@ Reflektierende Randmarkierungen

Abb. 2: Asphaltierter Geh- und Radweg mit fahrdynamischer Linienfiihrung

Hinweis: und Randmarkierungen

Durch den Einsatz herkémmlicher Asphaltdeckschichten bei Radwegen werden im Vergleich zum natirlichen
Wasserhaushalt keine Negativveranderungen festgestellt.! Durch eine helle Einfarbung der Asphaltdeckschicht
kann auch die unter anderem durch Abstrahlung von Hitze entstehende Barrierewirkung fir Kleinstlebewesen
vermieden werden. Es kdnnen alternative Deckschichten eingesetzt werden. Bewahrt haben sich
beispielsweise wasserdurchldssige Deckschichten aus einem Gemisch von Basaltstein und Spezialsanden.

Abb. 3-4: Alternative asphaltéhnliche Oberfléchen aus Basaltstein und Spezialsanden (Quelle: BioSi Balastan®, Schweizer ideen-Werkstatt) / Abb. 5: Heller Split-Mastix-Asphalt

1 Uberpriifung der Vergleichbarkeit von bodenmechanischen Eigenschaften natiirlicher B6den mit Radwegekonstruktion in naturnahen Bereichen, Ministerium fiir Verkehr, Bau
und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin, 2009

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2022



Musterlésung: VDS 01

IBRV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungshiro

ML: VDS_01 - Sackgasse als durchlassig kennzeichnen

Situation:

Verkehrszeichen sind haufig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden in Folge
dessen von Radfahrenden und zu FuB
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet.

MaBnahme:

Bei Sackgassen besteht die Moglichkeit,
diese fiir FuB- und Radverkehr als
"durchlassig" zu kennzeichnen.
Durchlassig bedeutet in diesem
Zusammenhang, dass Radfahrende und /
oder zu FuB Gehende im Gegensatz zum
Kfz-Verkehr die Sackgasse passieren
kénnen.

Durchléssige Sackgasse in Frankfurt am Main

Angestrebte Wirkung:

@ Kennzeichung der Durchlassigkeit von Sackgassen fiir Rad- und FuBverkehr

@ Generelle Verlasslichkeit von Verkehrszeichen fur alle Verkehrsteilnehmenden und dadurch Erreichung einer
hoheren Regel-Akzeptanz durch Radfahrende

Hinweise:

Ubliche Mangel an durchldssigen Sackgassen sind fehlende Bordsteinabsenkungen oder Gefahren und Hindernisse
durch ordnungswidrig abgestellte aber geduldete Pkw. Dies ist im Zuge der Kennzeichnung durchldssiger Sackgassen
zu prufen.

oL

VZ357-50 VZ357-51 VZ357-52
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Musterlésung: VOF_01

HESSEN 'ﬁn\'}n"‘
BEW™ Hessisches Ministerium = .- . N =
= o Musterlésungen flir Radverbindungen ~— MoBILITAT

Selbststandige Flhrung (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts
W)
= 0,25 =0,30 m
I 23'006 /—/2 2,50 m
Abstand zum Gebaude taktiler Trennstreifen
Zeichen 301 Randmarkierung (Schmalstrich)
StVO oder _
Zeichen 306 StVO > Radverbindung
Fahrbahnanhebung )
im Bereich der /Zelchen 241-30 StVvO
Radverkehrsfurt und - = ,
FuBgangerquerung Zeichen 205 StVO
\¥,

vﬂ

3,00 m Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

ré

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10
Anwendungsbereiche: e Querung einer nicht-klassifizierten StralRe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
e Mittleres FuRgangeraufkommen (25-60 zu Ful Gehende in der rechnerischen
Spitzenstunde; fur besonders schutzbedirftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte
Wert)
Hinweise: e Esist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen
etc.)

¢ In gestalterisch sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz /
24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

¢ Die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Gebaude zu vergréRern

e Die Breite von Zweirichtungsradwegen kann bei straBenunabhangiger Fiihrung auf
2,50 m reduziert werden (Ausschluss von Gefahrdung durch Kfz-Verkehr)

e Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungefahr gleich sein

Musterblatt: RV-1 Stand: November 2020




HESSEN
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W™ Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen

Musterlésung: VOF_02
R

Musterlésungen fir Radverbindungen ~ oA

MOBILES HESSEN 2030

Selbststandige Flih
aullerorts

Zeichen 301 StvO
oder Zeichen 306

StvO @

Fahrbahnanhebung
im Bereich der
Radverkehrsfurt und
FulRgangerquerung

rung (gemeinsamer Geh-/Radweg)

AH‘
17

.=250m

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Randmarkierung

Zeichen 240 StvO

Zeichen 205 StvO

Regelungen: .

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

f—

1,00 m
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10
Querung einer nicht-klassifizierten Stralle (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
Landliche ErschlieBungsstralen

Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten
Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen

umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen

etc.)
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit

rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

In landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz /
24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungefahr gleich sein

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-2



Musterlésung: VUG_01

RV-K Musterldsungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: 1.5.1 - Verkehrsberuhigende Umgestaltung (geringe Kfz-Verkehrsbelastung)

Situation:

Bei geringen StraBenraumgquerschnitten mit Fahrbahnbreiten von weniger als 7,5 Metern sind keine Radverkehrsanlagen
maoglich. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefthrt. Dies fihrt aufgrund von
Geschwindigkeitsdifferenzen haufig zu Konflikten zwischen Rad- und Kfz-Verkehr und in der Folge zu illegalem Gehweg-
fahren und daraus resultierenden Konflikten zwischen FuB- und Radverkehr.

Angestrebte Wirkung:

Eine verkehrsberuhuigende Umgestaltung durch bauliche/gestalterische MaBnahmen fiihrt zu einem nutzungsvertrég-
lichen Nebeneinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden. Die Kfz-Geschwindigkeit wird wirksam gedampft und
die Nutzung des Fahrrads sicherer und attraktiver. Neben den Vorteilen flir den Radverkehr werden durch eine
verkehrsberuhigende Umgestaltung die stadtebauliche Qualitdt sowie die Verkehrssicherheit enorm erhéht.

Hinweise:

Die verkehrsberuhigende Umgestaltung kann je nach StraBenkategorie, Kfz-Verkehrsaufkommen,
StraBenquerschnitt sowie sonstigen értlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein. Mégliche MaBnahmen sind:

@ Anordnung von Tempo 30 (reicht bei breiten, geradlinig verlaufenden StraBenrdaumen i.d.R. nicht aus)
@ Fahrbahnverengungen: Umbau der Einfahrbereiche, Einbauten, Versatze

@ Aufpflasterungen oder Bodenschwellen, die vom Radverkehr um-/lberfahren werden kdnnen

@ Neuordnung des ruhenden Verkehrs

@ Prifung verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche

@ gestalterische Elemente: Blumenkibel, Begriinung, etc.

Es ist darauf zu achten, dass die Mittel zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht behindern.

Quelle: RASt (2006), Kapitel 6.2; Planungsempfehlungen fiir eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung Minderung
von Larm- und Schadstoffemissionen an Wohn- und VerkehrsstraBen (2000) - UBA

Beispiel 1: Einengung Ortsdurchfahrt Beispiel 2: Aufpflasterung und Einengung Beispiel 3: Einengung mit geradliniger Filhrung Radverkehr

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021



Musterlésung: VUG_02

RV-K Musterldsungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: 1.5.2 - Verkehrsberuhigende Umgestaltung (hohe Kfz-Verkehrsbelastung)

Situation:

Bei geringen StraBenraumquerschnitten mit Fahrbahnbreiten von weniger als 7,5 Metern sind keine Radverkehrsanlagen
madglich. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn geftihrt. Dies fihrt aufgrund von
Geschwindigkeitsdifferenzen haufig zu Konflikten zwischen Rad- und Kfz-Verkehr und in der Folge zu illegalem Gehweg-
fahren und daraus resultierenden Konflikten zwischen FuB- und Radverkehr.

Angestrebte Wirkung:

Eine verkehrsberuhuigende Umgestaltung durch bauliche/gestalterische MaBnahmen fihrt zu einem nutzungsvertrag-
lichen Nebeneinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden. Die Kfz-Geschwindigkeit wird wirksam gedampft und
die Nutzung des Fahrrads sicherer und attraktiver. Neben den Vorteilen fiir den Radverkehr werden durch eine
verkehrsberuhigende Umgestaltung die stadtebauliche Qualitat sowie die Verkehrssicherheit enorm erhéht.

Hinweise:

Die verkehrsberuhigende Umgestaltung kann je nach StraBenkategorie, Kfz-Verkehrsaufkommen,
StraBenquerschnitt sowie sonstigen 6rtlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein. Mégliche MaBnahmen sind:

@ Anordnung von Tempo 30 (reicht bei breiten, geradlinig verlaufenden StraBenraumen i.d.R. nicht aus)

Fahrbahnverengungen: Umbau der Einfahrbereiche, Einbauten, Versatze

Mehrzweckstreifen in der Fahrbahnmitte

@ Neuordnung des ruhenden Verkehrs
@ Prifung verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche
@ gestalterische Elemente: Bauminseln, Blumenkibel, Begriinung, etc.

Es ist darauf zu achten, dass die Mittel zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht behindern.

Beispiel 2: Multifunktionsstreifen (Abbiegestreifen, Querungshilfe) mit verkehrsberuhigenden Elementen auf der Friedberger StraBe in Bad Vilbel

Quellen: RASt (2006), Kapitel 6.2; Planungsempfehlungen fir eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung Minderung von Larm- und Schadstoffemissionen an Wohn- und VerkehrsstraBen (2000) - UBA
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Musterlésung: VVS_01

IBRV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungshbiiro

ML: 3.4 - Verbot fiir Fahrzeuge aller Art
MaBnahmentyp VVS

Situation:

Verkehrszeichen sind haufig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden in Folge
dessen von Radfahrenden und zu FuB
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet.
Um dem entgegenzuwirken, ist es wichtig,
Verkehrszeichen auch an die Belange des
Rad- und FuBverkehrs anzupassen.

Bei dem Verkehrszeichen VZ 250 - Verbot
fir Fahrzeuge aller Art, sind Radfahrende
von der Nutzung ausgeschlossen, da
Fahrrader als Fahrzeuge gelten.

MaBnahme:

Radverkehr muss bei bestehenden VZ 250
- Verbot flir Fahrzeuge aller Art,
freigegeben werden.

Dies kann entweder durch Zusatzzeichen
VZ 1022-10 oder durch den Austausch des
VZ 250 - Verbot fir Fahrzeuge aller Art,
durch VZ 260 - Verbot fir Kraftfahrzeuge,
erfolgen.

Angestrebte Wirkung:

@ |egalisierung des Radfahrens auf den
betroffenen Wegen und StraBen.

@ Generelle Verlasslichkeit von
Verkehrszeichen fir alle
Verkehrsteilnehmenden und dadurch
Erreichung einer héheren Regel-
Akzeptanz durch Radfahrende.

Z

. . i " : ; e
Hinweise: VZ 250 - Verbot fiir Fahrzeuge aller Art im Alb-Donau-Kreis

Da in der Praxis haufig weitere Nutzungen
wie etwa land- und forstwirtschaftlicher
Verkehr erlaubt sind und dies nur durch
Zusatzzeichen erfolgen kann, wird
empfohlen, den Radverkehr durch den
Austausch des VZ 250 durch VZ 260
freizugeben.

Dadurch kann die Anzahl an Schildern
reduziert werden und es entstehen keine
Probleme mit Lichtraumprofil und

Standfestigkeit der Schilderpfosten.
9 P Land- und

Weiter ist bei forst- oder landwirtschaftlichen forstwirtsch.
Wegen durch eine explizite Freigabe des Rad- - 2
verkehrs durch Zusatzzeichen 1022-10 eher fre' verkehr 'rﬂ
eine Verkehrssicherungspflicht abzuleiten.

Abbildungen: VZ 250 - Abbildungen: VZ 260 -

Verbot fir Fahrzeuge aller Art + Verbot fir Kraftfahrzeige +
Zusatzzeichen 1022-10 - Radfahrer frei Zusatzzeichen 1022-10 - Radfahrer frei
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1 Grundlagen

Abstellanlagen sind ein wesentlicher Bestandteil einer attraktiven Radverkehrsinfrastruktur. Denn
das Angebot von geeigneten Abstellanlagen beeinflusst die Nutzung des Fahrrads in hohem MaRe.
Eine besondere Rolle spielen Fahrradabstellanlagen in der Funktion als B+R-Anlagen (Bike and Ride-
Anlagen), also der Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und Offentlicher Personennahverkehr
(OPNV). Fahrrader sollen dabei méglichst bahnsteignah und sicher abgestellt werden. Die Mitnahme
von Fahrradern ist aufgrund eingeschrankter Kapazitidten, insbesondere im Berufsverkehr, nur im

Ausnahmefall anzustreben und in der Regel nicht wirtschaftlich durchfihrbar.

Bei den Empfehlungen fiir Fahrradabstellanlagen und speziell den Bike and Ride-Anlagen orientiert
sich das Planungsbiiro RV-K eng an den Hinweisen zum Fahrradparken der FGSV! und an den Hinwei-

sen fir die Planung von Fahrrad-Abstellanlagen des ADFC-Bayern?.

Entscheidend fiir die Bemessung und Gestaltung der Abstellanlagen sind die Nutzungsart und die
daraus resultierende Parkdauer sowie der Parkzeitraum (siehe Tabelle 1). Danach richten sich die
Auspragungen mit Blick auf die Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz, Wetterschutz, Zentralitdt und

Standsicherheit.

Tabelle 1: Nutzungsart und Nutzeranspriiche an Abstellanlagen (Quelle: Eigene Darstellung)

Parkzeitraum Parkdauer Weitere Anforderungen

. =
= )] = (4]
~ N = = i) =
& — [ = =~ 7}
- o0 & = = 5 <
Nutzung N ) B w0 S 2 £ = @
o k7 = ] ~ = 2 it =
o =) o 17} © 1] = =
S <« ) = Y + 7] [ 3
gﬂ N =] oo o o] b= = c
= = s s 9 c g S 8
= = 3 @ [=) = N &
Haltestelle / Bahnhof X X - - X - ++ + ++ + +
OPNV / Bahnhéfe mit
ausgepragtem X X X - X X ++ ++ ++ o +

Einpendlerverkehr

Schule / Ausbildungsstatte X X - - X - ++ + ++ + ++
Arbeitsstatte X - - X X - + + ++ + +
Wohngebaude X X X X X X + ++ ++ + +
Freizeiteinrichtung X X - X X - + + o) + +
Einzelhandel X X - X - - o + fo) ++ ++

(‘x‘=relevant / ‘-‘=nicht relevant / ‘++‘=sehr hohe Anforderungen / ‘+'=hohe Anforderungen / ‘o‘=weniger Anforderungen)

1 Hinweise zum Fahrradparken, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln, 2012

2Hinweise fir die Planung von Fahrrad-Abstellanlagen, ADFC Bayern, 2021: https://bayern.adfc.de/fileadmin/Gliederugen/
Pedale/bayern/Fahr_Rad/Im_Alltag_Radverkehr/Infrastruktur/ADFC_BY_Hinweise_Planung_Abstellanlagen_
Stand202107_web.pdf
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Bei Nutzungsart und Nutzeranspriichen gilt: Je langer die Parkdauer, desto hdher die Anforderungen
an Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz und Wetterschutz. Liegt der Parkzeitraum in der Nacht, wird die
Bedeutung der Sicherheit deutlich erhéht. Die Bedeutung der Zentralitat lasst bei langerer Parkdauer

nach. Die Standsicherheit bemisst sich danach, ob und wie haufig Fahrrader beladen werden.

Mit Blick auf die B+R-Nutzung sind folglich die Attribute Soziale Kontrolle und Wetterschutz von be-
sonderer Bedeutung. Diebstahlschutz und Zentralitdt sind ebenfalls wichtige Eigenschaften wohinge-

gen die Standsicherheit nur tber eine geringere Bedeutung verfiigt.

Grundvoraussetzungen fir alle Fahrradabstellanlagen sind eine barrierefreie Erreichbarkeit sowie ein
asphaltierter oder gepflasterter Untergrund. Ebenfalls gewahrleistet werden muss eine ausreichend

bemessene Stellfliche pro Rad (1,5 m2).

2 Potenziale Bike and Ride-Nutzung

Laut der Studie Mobilitat in Deutschland (MiD 2017)® betragt die mittlere Wegelidnge eines Radfah-
renden in Deutschland vier Kilometer. Mit Blick auf die stetig zunehmende Verbreitung der Pedelecs
wird mit einem konstanten Anstieg der mittleren Wegelange gerechnet. Trotzdem sind und bleiben
auch zukiinftig zahlreiche Wege auRerhalb der Reichweite eines durchschnittlichen Radfahrenden.
Dies wird bei der Betrachtung der mittleren Distanz zwischen Wohn- und Arbeitsort deutlich — diese
betragt laut MiD (2017) 16 Kilometer. Dabei unterscheiden sich die Wegeldngen nach Raumtypen
deutlich. In landlichen Regionen, wie bspw. dem Landkreis Main-Spessart, betrdgt die mittlere Dis-
tanz in stadtisch gepragten Raumen 14 Kilometer und in dorflich gepragten Raumen sogar 19 Kilome-
ter (MiD 2017)% Ein GroRteil der Wege zur Arbeit wird folglich nicht ausschlieBlich mit dem Fahrrad

bewiltigt werden kénnen.

Vor diesem Hintergrund bietet die Kombination Rad — OPNV eine Chance, ldngere Strecken umwelt-
vertraglich zuriickzulegen. Entscheidend ist dabei neben der Leistungsfahigkeit des OPNV-Systems
und der guten Erreichbarkeit der Haltestellen eine zielnahe, sichere und komfortable Abstellgelegen-
heit.

Der Einzugsbereich des Radverkehrs eines Bahnhofs wird dabei mit etwa finf Kilometern angenom-
men (siehe Abbildung 1). Dabei ist sowohl der Vortransport, also die Fahrt vom Startpunkt (bspw.
dem Wohnort) zur Haltestelle, als auch der Nachtransport, also die Fahrt von der Haltestelle zum
Zielort (bspw. der Arbeitsstatte), zu betrachten. Besteht an Haltestellen durch Fahrradboxen die
Moglichkeit hoherwertige Fahrrader, bspw. Pedelecs, sicher abzustellen, steigt der Einzugsbereich.
Gleiches gilt fiir Giberregionale Bahnhofe, Endhaltestellen und Tarifgrenzen. Hier nehmen Radfahren-

de auch hohere Anfahrten in Kauf.

3 Mobilitat in Deutschland 2017, infas, DLR, IVT und infas 360 (2019)
4 ebd.
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Radverkehrliches Einzugsgebiet einer
Haltestelle

Abbildung 1: Radverkehrliches Einzugsgebiet (Quel-
le: Eigene Darstellung)

3 Typen von Abstellanlagen

Um die Akzeptanz von Fahrradabstellanlagen zu gewahrleisten, miissen diese verschiedenste Krite-
rien erfiillen. Das wichtigste Kriterium stellt hierbei die Diebstahlsicherheit dar. Daneben sind auch
die Kriterien Standsicherheit, Bequemlichkeit sowie Parkdichte zu beachten. Dariiber hinaus sollten
alle Typen von Fahrradabstellanlagen einen Wetterschutz aufweisen. In der nachfolgenden Tabelle
findet sich eine Liste mit einer Bewertung von gangigen Fahrradabstellanlagen. Weitere und tiefer-
gehende Informationen zu Herstellern und qualifizierten Abstellanlagen finden sich bspw. in einem
Qualitatsbericht des ADFC®.

Tabelle 2: Typen von Abstellanlagen

Kriterien
Einstell-
Diebstahl- | komfort/ Bequem-
sicherheit Stand- lichkeit
sicherheit

Abbildung

Parkdichte

Anlehn-
biigel

5 py | Fahrrad- + + + o +
parkhaus

5 ADFC-empfohlene Abstellanlagen: Geprifte Modelle 2022, ADFC, Internet: https://www.adfc.de/artikel/adfc-
empfohlene-abstellanlagen-gepruefte-modelle
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Kriterien
Einstell-
Diebstahl- | komfort/ Bequem-
sicherheit Stand- lichkeit
sicherheit

Bewer-
tung

Abbildung

Parkdichte

Fahrradbox

4. Beta- + + + o +
Beta parker
Sonderaus-
5 SA- fuhrungen
R mit Rah- o] o] + + -
menan-
schluss
6. Senkrecht- ) o o ) )
SP parker
7. Felgen-

FK klemmer

Altere
Al Modelle ) ) ) ) )

(“+'=gut / ‘o‘=mittel / -‘=schlecht)
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4 Methodik

Um den genauen Bedarf fir eine B+R-Anlage zu ermitteln, sind umfangreiche Untersuchungen wie
die stlindliche Zahlung der Fahrrader im Umfeld der Haltestelle sowie Fahrgastzahlungen und -
befragungen erforderlich. Im Rahmen der Erarbeitung der Radverkehrskonzeption fiir den Landkreis

Main-Spessart sind solche Untersuchungen nicht vorgesehen.

Stattdessen erfolgt als Grundlage fiir weitere Untersuchungen eine erste grobe Bedarfsermittlung.
Die Bahnhofe werden dafiir mit Blick auf Anzahl, Auslastung und Zustand der Fahrradabstellanlagen
untersucht. Die Untersuchung fand im Oktober 2022 auBerhalb der Schulferien zwischen 8:00 und
12:30 Uhr statt.

Alle Bahnhofe des schienengebundenen 6ffentlichen Personenverkehrs im Landkreis Main-Spessart
werden in Kategorien eingeteilt. Es werden insgesamt drei Kategorien ,stark frequentiert”, ,frequen-
tiert” und ,,schwach frequentiert” gebildet, die sich aus der Anzahl an Zugverbindungen pro Tag er-
geben. Dementsprechend werden Bahnhofe mit Gber 100 Verbindungen als ,stark frequentiert”,
Bahnhofe mit 50-99 Verbindungen pro Tag als ,frequentiert” und Bahnhofe mit 1-49 Verbindungen

pro Tag als ,schwach frequentiert” kategorisiert.

Pro Station wird die Gesamtanzahl der Stellpldatze sowie deren Auslastung angegeben. Weiter wird
die Anzahl der sogenannten ,Wildparker”, also Fahrrader, die abseits von Fahrradabstellanlagen
abgestellt sind, erfasst. Ist diese tiberdurchschnittlich hoch, kann dies zum einen bedeuten, dass die
vorhandenen Abstellanlagen ausgelastet sind oder zum anderen, dass diese aus verschiedenen

Griinden unattraktiv sind und daher durch die Nutzenden nicht angenommen werden.

AbschlieBend wird jede Station bewertet und es werden Verbesserungspotenziale aufgezeigt. Auf
Basis dieser Bewertung werden in Kapitel 7 Empfehlungen abgegeben. Die Bewertung basiert auf
einer einmaligen Besichtigung und ist damit eine Momentaufnahme. Es sind gegebenenfalls weiter-

gehende Untersuchungen notwendig.
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5 Bestand

p==_ Michelaubrtick

o |
l"* Weickersgriiben

Bahnhofe

Stark frequentiert
Frequentiert
IE Schwach frequentiert
i Bahnstrecke

Abbildung 2: Ubersicht der Bahnlinien und Bahnhofe im Landkreis Main-Spessart

In Gemiinden treffen bzw. teilen sich die Linien Frankfurt a.M. — Wiirzburg sowie Schliichtern —
Wiirzburg. Wenig Schienenverkehr gibt es auf der Strecke Gemdiinden — Schweinfurt. Der Sidwesten
des Landkreises ist — mit Ausnahme von Hasloch — nicht durch den Schienenverkehr erschlossen.
Die Bahnhofe werden im Folgenden in die oben genannten Kategorien eingeteilt und die vorhande-
nen Fahrradabstellanlagen mit den Bezeichnungen ,sehr gut”, ,gut”, ,befriedigend”, ,ausreichend”

und ,mangelhaft” bewertet.
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5.1 Kategorie 1: Stark frequentierter Bahnhof

Bahnhofe der Kategorie 1 haben Anschluss an mehrere regionale Zugverbindungen und weisen mind.
100 Zugverbindungen pro Tag auf. Die stark frequentierten Bahnhofe verfligen lber ein Einzugsge-
biet mit hohem Pendelaufkommen und dementsprechend einem hohen B+R-Nutzungspotenzial.
Potenzielle Nutzende sind auch an solchen Bahnhofen bereit, langere Anfahrtswege mit hochwerti-

gen Fahrradern zuriickzulegen.

Station

Verbindungen/Tag
Anzahl Stellplatze
Auslastung in %
Defekte Fahrrader
Typ Anlage
Uberdachung
Bemerkung

(=3 Anzahl Wildparker
=W Nr. Abstellanlage

Gemiinden

1 52 | 35% | Nein Beta + + -

Gemiinden: Die Anlage verfiigt Gber ein ausreichendes Angebot an modernen Abstellmdglichkeiten. Die
Lage ist gut und soziale Kontrolle ist gegeben. Fahrradboxen fir héherwertige Fahrrader fehlen.
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5.2 Kategorie 2: Frequentierter Bahnhof

Bahnhofe an denen 50 bis 99 Zugverbindungen pro Tag bestehen, werden der Kategorie 2, frequen-

tierter Bahnhof, zugeordnet. Die folgenden Stationen werden sowohl von der Regionalbahn als auch

vom Regional-Express angefahren.

Station

Himmelstadt

[e14]
©
[
S
c
()
oo
c
=}
©
c
o]
[
()
>

=M Anzahl Wildparker

(SBN Nr. Abstellanlage

Anzahl Stellplatze

Auslastung in %

Defekte Fahrrader

Typ Anlage

Uberdachung

modernisiert werden.

Bemerkung

Alte Anlagen sollten
durch moderne

1 12 | 33% | Nein Alt +
Anlagen ersetzt
werden
Alte Anlagen sollten
. durch moderne
2 12 8% | Nein Alt +

Anlagen ersetzt
werden

Himmelstadt: Es sind keine modernen und sicheren Abstellanlagen vorhanden. Soziale Kontrolle ist durch die
nahegelegenen Wohnhdauser gegeben. Es sind lediglich auf einer Seite der Gleise Abstellanlagen vorhanden. Die
Einrichtung einer zweiten Anlage auf der gegenlberliegenden Seite sollte geprift und die vorhandene Anlage

Wernfeld

84

20

25%

Wernfeld: Felgenklemmer-Anlagen bieten keine ausreichende Sicherheit. An der Anlage steht ein
zuriickgelassenes Vorderrad, was den mangelnden Diebstahlschutz aufzeigt. Viele Wildparker lassen auf die
Unattraktivitdt der Anlage schlieRen. Die Lage ist gut und die soziale Kontrolle gegeben. Die Anlage sollte

modernisiert werden.

20

25%

FK
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Station

Verbindungen/Tag
Anzahl Stellplatze
Auslastung in %
Typ Anlage
Uberdachung
Bemerkung

(=3 Anzahl Wildparker
ISBN Nr. Abstellanlage
(=W Defekte Fahrrader

Retzbach-Zellingen

1 40 | 13%| O Beta + - -

2 88 | 33% 0 Beta + + -

Retzbach-Zellingen: Die Anlage verfiigt Gber ein ausreichendes Angebot an modernen und sicheren
Abstellmoglichkeiten. Nicht alle Stellplatze sind Giberdacht. Die Lage ist gut, allerdings ist die soziale Kontrolle
nur eingeschrankt gegeben, da die Anlage vom Bahnhofszugang teilw. schlecht einsehbar ist. Fahrradboxen fiir
hoherwertige Fahrrader fehlen.

1 108 | 25% | Nein Gut
. Doppel- Neue Abstellanlage
1 1 25% | N + +
08 | 25% | Nein stockparker vom Dezember 2022.

Karlstadt? Im Dezember 2022 und damit nach dem Zeitpunkt der Vor-Ort-Erhebung wurde im Rahmen der
Bike+Ride-Offensive eine neue und moderne Fahrradabstellanlage mit 108 Stellplatzen errichtet®. Die
Erhebung der Auslastung fand wahrend der Schulferien statt. Es ist daher anzunehmen, dass die Anlage i.d.R.
eine hohere Auslastung aufweist. Es fehlen Fahrradboxen fiir hherwertige Fahrrader.

6 https://www1.deutschebahn.com/bikeandride/Karlstadt-Main--9987944#
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Station

Verbindungen/Tag
Auslastung in %
Typ Anlage
Uberdachung
Bemerkung

=9 Nr. Abstellanlage
W Anzahl Stellplatze
(=3 Defekte Fahrrader

Langenprozelten

Alte Anlagen sollten
durch moderne
Abstellanlagen
ersetzt werden

1 6 0% 0 FK o =

Langenprozelten: Die Anlage entspricht nicht den allgemeinen Standards. Felgenklemmer weisen einen
geringen Diebstahlschutz auf und es besteht zudem die Gefahr, dass sich Felgen verbiegen. Viele
Wildparker lassen auf die Unattraktivitdt der Anlage schlielen. Es fehlt zudem ein Witterungsschutz.
Die Einrichtung beidseitger Abstellanlagen nach modernen Standards sollte geprift werden. Die Lage
ist gut und soziale Kontrolle gegeben.

Alte Anlagen sollten
durch moderne

1 24 9 Al +
66% | 0 t ° Abstellanlagen
ersetzt werden
3 -
- Alte Anlagen sollten
h
2 |34 |58%| 0 sp o e durch moderne

Abstellanlagen
ersetzt werden

Lohr: Die Auslastung der Anlage inklusive der Wildparker libersteigt die maximale Kapazitat der
Anlagen. Die groRe Anzahl an Wildparkern lasst zudem auf die Unattraktivitdt der Abstellanlagen
schlieBen. Soziale Kontrolle ist eingeschrankt gegeben, da sich die Anlage nicht in unmittelbarer Nahe
zum Eingang befindet. Ein attraktiverer Standort fiir eine Anlage nach modernen Standards sollte gepruft
werden. Darliberhinaus fehlen Fahrradboxen fiir hdherwertige Fahrrader.
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Alte Anlagen sollten
durch moderne
Abstellanlagen
ersetzt werden.

1 17 0 | 19% | SP o) +

Partenstein: Es sind keine modernen und sicheren Abstellanlagen vorhanden. Die Anlagen sollten
modernisiert werden, um die Attraktivitat zu steigern. Die Lage ist gut und soziale Kontrolle gegeben.

Wiesthal | 50 | 0 1 14 0 14 | Beta Gut

1 14 0 14 | Beta| + + -

Wiesthal: Die Anlage verfligt Uber ein ausreichendes Angebot an modernen Abstellmdoglichkeiten. Die
Lage ist gut, allerdings ist die soziale Kontrolle nicht gegeben, da der Bahnhof abseits liegt.
Fahrradboxen fiir héherwertige Fahrrader fehlen.
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5.3 Kategorie 3: Schwach frequentierter Bahnhof

An den folgenden Stationen gibt es taglich 1 bis 50 Zugverbindungen. Es sind keine Umsteigebezie-

hungen zu anderen Linien des schienengebundenen 6ffentlichen Personenverkehrs vorhanden.

& o © @
@© [}
E £ ®» B 7
= © :
. & 9 © 8 £ E 20
Station SO R O o0 © [J] =] o
o c L Qo =
=] = (3] & S © ® =]
2 = 3 — i D = © =
= < o < & < <CE T 3]
o © << © L [} = S
— N o N %) Y o (]
(3] c o c > [ = o ]
> < = < < o — D o0
Burgsinn 0 1 12 [ 33%| O

Alte Anlagen sollten
durch moderne
Abstellanlagen
ersetzt werden

1 12 | 33% | O Alt o +

Burgsinn: Die vorhandenen Anlagen ensprechen nicht den modernen und sicheren Standards. Sie
sollten modernisiert werden, um die Attraktivitdt zu steigern. Die Lage ist gut, allerdings ist soziale
Kontrolle nur eingeschrankt gegeben.

Alte Anlagen sollten
durch moderne
Abstellanlagen
ersetzt werden

1 6 |100%| O FK = =

Fi R P Oy
A TR R ey

3 el

Mittelsinn: Die bestehende Anlage ist vollstdndig ausgelastet. Zudem enstpricht sie nicht den

modernen und sicheren Standards. Sie befindet sich fuRlaufig zwei Minuten vom Bahnhof entfernt.
Zudem fehlt ein Witterungsschutz. Die Einrichtung von Abstellanlagen nach modernen Standards in
unmittelbarer Nahe zum Bahnhof sollte gepriift werden. Dort wére auch soziale Kontrolle gegeben.
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Station

=T

Verbindungen/Tag
=W Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze

N
(e)]

H Anzahl Wildparker

Auslastung in %

o DPEEAEENTERES

Typ Anlage

Uberdachung

0%

SP

Bemerkung

Alte Anlagen sollten
durch moderne
Abstellanlagen
ersetzt werden

Obersinn: Die Anlage entspricht nicht den modernen und sicheren Standards. Zudem befinden sich die
Abstellmoglichkeiten lediglich auf einer Seite der Gleise. Soziale Kontrolle ist gegeben. Die Anlage

sollte modernisiert werden und die Schaffung eine neuen Anlage auf der anderen Seite gepriift werden,
um die Attraktivitat zu steigern.

Rieneck: Die Anlage ist modern aber fast ausgelastet. Sie bietet zum Erhebungszeitpunkt lediglich fur
drei weitere Fahrrader Abstellmoglichkeiten. Die Lage ist gut, allerdings ist die soziale Kontrolle durch
die Abgelegenheit des Bahnhofs kaum gegeben. Es fehlen Fahrradboxen fiir hdherwertige Fahrrader.

Rieneck 26 0 1 10 70% 0 Gut
4 weitere Fahrrader
wirden bereits zur
1 10 70% 0 AB +

Uberlastung der
Anlage fihren.

An folgenden Bahnhofen der Kategorie 3 sind keine Fahrradabstellanlagen vorhanden:

Diese sind daher mit ,mangelhaft” zu bewerten.

Grafendorf
Hasloch
Kleingemiinden
Michelaubriick
Weickersgriben

Wolfsmiinster
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5.4 Zusammenfassung

Die folgende Ubersicht fasst die oben detaillierter untersuchten Bahnhéfe bzw. Haltepunkte sowie

deren Bewertung zusammen.

Station Kategorie Stellplatze Auslra:s:;ung Wildparker Bewertung  Details
(o)

Gemiinden 1 52 35% 0 Gut S.9
Retzbach-Zellingen 2 128 5% 0 Gut S. 11
Karlstadt 2 108 25% 0 Gut S. 11
Wiesthal 3 14 14 % 0 Gut S. 13
Rieneck 3 10 70 % 0 Gut S. 15
Himmelstadt 2 24 19% 0 S. 10
Wernfeld 2 20 25 % 3 S. 10
Partenstein 3 17 19% 2 S.13
Burgsinn 3 12 33% 0 S. 14
Obersinn 3 17 0% 0 S. 15
Langenprozelten 3 6 17 % 1 S. 12
Lohr 3 58 110 % 29 S. 12
Mittelsinn 3 6 115 % 1 S. 14
Hasloch 3 N.A. N.A. 0 S. 13
Grafendorf 3 N.A. N.A. 1 S. 15
Kleingemunden 3 N.A. N.A. 0 S. 15
Michelaubriick 3 N.A. N.A. 0 S. 15
Weickersgriiben 3 N.A. N.A. 0 S. 15
Wolfsmiinster 3 N.A. N.A. 0 S. 15

Lediglich die Bahnhofe Gemiinden, Retzbach-Zellingen, Karlstadt (nach der Modernisierung im De-
zember 2022), Wiesthal und Rieneck weisen moderne Abstellanlagen in ausreichender Zahl auf. In
Rieneck sollte jedoch liber einen langeren Zeitraum tiefergehend gepriift werden, ob die vorhandene

Anzahl an Abstellanlagen ausreichend ist.

Die Abstellanlagen an allen weiteren Bahnhoéfen im Landkreis weisen nur einen ausreichenden oder
mangelhaften Zustand auf. Teilweise sind keine vorhanden. Moderne Abstellanlagen fehlen weitest-
gehend und ein Witterungsschutz besteht nur in Ausnahmefallen. An diesen Bahnhofen herrscht
dringender Handlungsbedarf. Insbesondere die Anlagen der Bahnhofe in Lohr und Mittelsinn, deren

maximale Kapazitatsgrenze bereits tiberschritten ist, sollten dringend ersetzt werden.

Fahrradboxen fiir hoherwertige Fahrrader kénnen an keinem Bahnhof im Landkreis gefunden wer-
den. Mit Sicht auf die wachsende Anzahl an Pedelecs und deren Vorteile in dieser topografisch an-
spruchsvollen Gegend, wie dem Landkreis Main-Spessart, sollten diese an allen Bahnhéfen nachge-

ristet werden.
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6 Zusammenfassung und Empfehlungen

Von den insgesamt 19 Haltestellen und Bahnhofen im Landkreis Main-Spessart entsprechen die be-
stehenden Abstellanlagen — mit Ausnahme von Gemiinden, Retzbach-Zellingen, Karlstadt, Wiesthal
und Rieneck — nicht den modernen Standards fiir Fahrradabstellanlagen. An sechs Haltestellen sind
keine Abstellanlagen vorhanden. Zudem existieren an keiner der Haltestellen Abstellanlagen fiir ho-
herwertige Fahrrader. Mit Blick auf die zunehmende Nutzung von Pedelecs besteht hier enormer
Handlungsbedarf zur Errichtung hoherwertiger Abstellanlagen wie bspw. Fahrradboxen. Nur die flnf
0.g. Bahnhofe schnitten bei der durchgefiihrten Bewertung mit ,gut” ab, wahrend ebenso fiinf Stati-
onen lediglich mit ,ausreichend” und sogar neun Stationen mit ,,mangelhaft” bewertet wurden. Mit
dem Bahnhof Lohr wurde sogar ein Bahnhof mit sehr hoher Bedeutung fiir den Landkreis Main-

Spessart mit ,mangelhaft” bewertet.

Fir die Stationen, die mit ,,gut” bewertet wurden, besteht kein dringender Handlungsbedarf. An Sta-
tionen, die mit ,ausreichend” und , mangelhaft” bewertet wurden, besteht dringender Verbesse-
rungsbedarf. Insbesondere in Hinblick auf die angestrebte Steigerung des Radverkehrsanteils in Bay-
ern von 20 % bis 2025’. Die Anzahl von Abstellplatzen der mit ,ausreichend” oder ,,mangelhaft” be-
werteten Abstellanlagen ist in der Regel nicht ausreichend und die Abstellanlagen weisen keinen
modernen und sicheren Standard auf. Weitere Mangel beziehen sich auf den fehlenden Witterungs-
schutz. Vor allem in Lohr besteht dringender Handlungsbedarf hinsichtlich der Modernisierung und
Kapazitatserhéhung. Als Vorbilder kénnen dabei die Haltestellen dienen, die mit ,gut” bewertet
worden sind wie bspw. Gemiinden und Retzbach-Zellingen. Das dort vorhandene Angebot erfiillt
nahezu alle Anforderungen an sichere, komfortable und zielnahe Abstellanlagen. Handlungsbedarf an
diesen Bahnhofen besteht nur mit Sicht auf das Abstellen hoherwertiger Fahrrader und damit bei-
spielsweise die Einrichtung von Fahrradboxen. Zudem sollte die Einrichtung (iberdachter Abstellanla-
gen nach modernem und sicherem Standard an den mit ,,ausreichend” bewerteten Standorten ge-
priaft werden. AuBerdem wird die Ersteinrichtung von Abstellanlagen nach modernem Standard fir
die Haltestellen Grafendorf, Hasloch, Kleingemiinden, Michelaubriick, Weickersgrilben und Wolfs-

minster, an denen noch keine Abstellanlagen bestehen, dringend empfohlen.

Keiner der Bahnhofe und Haltestellen im Landkreis ist barrierefrei gestaltet. Lediglich ein Bahnsteig
ist an einigen Haltestellen und Bahnhofen barrierefrei erreichbar. Auch existieren im gesamten Land-

kreis keine Treppenhilfen flir Fahrrader.

Im Verbund mit dem o6ffentlichen Personenverkehr kann das Fahrrad langere Autofahrten ersetzen.
Damit kann der Ausbau von Fahrradabstellanlagen als Chance gesehen werden, zur Senkung der CO»-

Emissionen beizutragen. Ein zligiger Ausbau der B+R-Anlagen wird somit empfohlen.

7 https://www.bayern.de/herrmann-stellt-radverkehrsprogramm-bayern-2025-vor/
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Der Bedarf an Art und Anzahl an Fahrradabstellanlagen ist in tiefergehenden Untersuchungen zu
ermitteln. Zu beachten ist dabei die zunehmende Ver-
breitung von hoherwertigen Fahrradern, die auch im
Alltagsradverkehr genutzt werden, sowie Sonderformen
wie Anhdnger (Abbildung 3), Kindertransporter und
Lastenrdder. Diese sind bei der Planung von Abstellan-
lagen dringend zu berlicksichtigen. Ebenso kann an
Bahnhofen mit entsprechendem Potenzial eine Kombi-

nation aus Abstellanlage und Servicestation, wie sie

beispielsweise in Karlstadt an der Touristeninformation

Abbildung 3: Abgestelltes Fahrrad mit Anhanger
(Quelle: Eigene Aufnahme)

eingerichtet wurde, sinnvoll sein.

7 Forderung und Umsetzung

Es existieren zahlreiche Fordermoglichkeiten fir den Bau von Fahrradabstellanlagen. Einen guten
Wegweiser aller Fordermaglichkeiten fir den Radverkehr, aufgeschliisselt nach Bundesland und Art
der FérdermaRnahme, stellt das Bundesamt fiir Logistik und Mobilitit (BALM) mit der Férderfibelf
bereit. Diese wird laufend aktualisiert und kann daher unabhangig der nachfolgenden zum jetzigen
Zeitpunkt gliltigen Auflistung genutzt werden. Ebenso stellt das Bayerische Staatsministerium fir
Wohnen, Bau und Verkehr eine Ubersicht® mit Férderprogrammen fiir alle MaRnahmen des Radver-

kehrs, darunter auch Abstellanlagen an Stationen des OPV, bereit.

Aktuell sind dabei folgende Forderprogramme zu nennen:

e Bike+Ride Offensive im Rahmen der Kommunalrichtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojek-

e Bundesweit

e Kooperation des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK) und der
Deutschen Bahn (umfassendes Beratungsangebot)

e Forderquote 70 % (85 % fiir finanzschwache Kommunen)

e Bagatellgrenze 5.000 Euro

8 https://www.mobilitaetsforum.bund.de/SiteGlobals/Forms/Suche/Foerderfibel_Formular.html?nn=3750392
9 https://www.radverkehr.bayern.de/foerderung/index.php
10 https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/bikeride-offensive
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e Forderprogramm Fahrradparkhduser an Bahnhéfen im Rahmen der Richtlinie zur Forderung
innovativer Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs'!

e Forderquote 75 % (90 % flr finanzschwache Kommunen)
e Forderfahig ab mind. 100 Stellplatzen

e Forderfahig sind ebenso Ausstattungselemente fiir ergdnzende Serviceleistungen

e Forderung nach BayGVFG'?
e Nur Bayern
e Forderquote bis 75 % (Regelférdersatz 50 %)

e Forderhochstsatze wurden 2023 deutlich erhéht

e Sonderprogramm: Stadt und Land bis 2026
e Bundesweit
e Forderquote i. d. R. 75 % (bei Finanzschwachen Kommunen bis zu 90 %)

e Keine Bagatellgrenze durch Bund vorgegeben

Um Kommunen bei der Planung, dem Bau sowie der Finanzierung von Fahrradabstellanlagen umfas-
send zu informieren und zu unterstitzen, hat das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr

(BMDV) die Informationsstelle Fahrradparken an Bahnhéfen®® eingerichtet. Das Ziel dabei ist, zwi-

schen den Zustandigkeiten von Bund, Landern, Kommunen, Deutsche Bahn sowie Flacheneigenti-

mer*innen zu vermitteln und den Ausbau zu beschleunigen.

11https://www.balm.bund.de/DE/Foerderprogramme/Radverkehr/InvestiveMassnahmen/Foerderaufruf_Fahrradparken/
foerderaufruf__fahrradparken_node.html

12 https://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayGVFG

13 https://radparken.info/
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