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1 Einfihrung

1.1 Hintergrund

Der Landkreis Main-Spessart mochte die Situation fur Radfahrende verbessern und den Radverkehrs-
anteil am Modal Split sukzessive erhéhen, um die Mobilitatswende im Landkreis voranzutreiben. Durch
die Starkung des Radverkehrs als Teil des Umweltverbundes wird eine Verlagerung und Entlastung von
anderen Verkehrstragern auf den Radverkehr angestrebt und gleichzeitig ein Beitrag zum Klimaschutz
geleistet. Dabei soll ebenso die Intermodalitat, insbesondere die Verknlpfung von Radverkehr und

offentlichem Personennahverkehr (OPNV), geférdert werden.

Vor diesem Hintergrund wurde die Erstellung eines kreisweiten Radverkehrskonzeptes am 9. Mai 2022
im Ausschuss fir Landkreisentwicklung, Mobilitdt und Digitalisierung beschlossen. Die Erarbeitung
durch das externe Planungsbiiro RV-K fand im Zeitraum von Juni 2022 bis Juni 2023 statt. Das Radver-
kehrskonzept adressiert insbesondere den Alltagsradverkehr. Es steht in direktem Zusammenhang mit
dem Beitritt des Landkreises Main-Spessart zur Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in

Bayern e.V. (AGFK Bayern) und orientiert sich dementsprechend an deren Anforderungen.

1.2 Projektziele

Dem Radverkehrskonzept liegen die folgenden Projektziele zu Grunde:

1. Entwicklung eines Radverkehrsnetzes, das alle Stadte, Gemeinden, Orts- und Stadtteile im
Landkreis Main-Spessart miteinander verbindet. Zudem Anbindung aller Nachbarlandkreise.

2. Erstellung eines priorisierten Mallnahmenprogramms und Aufstellung eines Kostenrahmens
sowie einer Kosten-Nutzen-Analyse als Entscheidungsgrundlage fir Politik und Verwaltung zur
Festlegung von Investitionsprogrammen und zur Bereitstellung von Haushaltsmitteln.

Bei der Entwicklung des Radverkehrsnetzes und der MalRnahmen gelten folgende Grundsatze:

e Bericksichtigung aller Radfahrenden jeglichen Alters und kérperlicher sowie geistiger Fitness.
e Praxistauglichkeit und Finanzierbarkeit der MaRnahmen.

e Bericksichtigung der Belange anderer Verkehrstrager (FuBverkehr, 6ffentlicher Personennah-

verkehr und motorisierter Individualverkehr).

e Integration bestehender Netzplanungen von Kommunen und Uberregionalen Ebenen.

Radverkehrskonzept Landkreis Main-Spessart Oktober 2023
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1.3 Planungsraum und Planungstiefe

Der Planungsraum umfasst das Gebiet des Landkreises Main-Spessart. Es wird eine Vernetzung aller
Stadte und Gemeinden sowie deren Stadt- und Ortsteilen angestrebt. Zielpunkt ist dabei immer die
Stadt- oder Ortsmitte. Zusatzlich werden alle schienengebundenen Haltestellen des 6ffentlichen Per-

sonenverkehrs und weiterfiihrende Schulen angebunden.

Durch die zunehmende Verbreitung und konstante Leistungssteigerung von elektrisch-unterstitzten
Fahrradern sind weitere Distanzen und anspruchsvolle Topografie, wie sie haufig im Planungsraum
vorhanden ist, immer seltener ein Hindernis flir Radfahrende. Diese Entwicklung wird bei der Netzge-
staltung und MalRnahmenentwicklung beriicksichtigt. Netz und MalRnahmen werden dabei unabhan-

gig von der Baulasttragerschaft entwickelt.

Soweit fur kreisangehorige Kommunen Radverkehrskonzepte oder anderweitige Radverkehrsplanun-
gen vorliegen, werden diese bei der Netzplanung und der MaRnahmenentwicklung beriicksichtigt und
die Schnittstellen abgestimmt. Die Planungstiefe von Radverkehrskonzepten auf kommunaler Ebene

unterscheidet sich im Vergleich zu Konzepten auf Landkreisebene (siehe Abbildung 1).

Bundesland
Ubergeordnete
Radhauptverbindungen
(Verbindungen zwischen
Oberzentren)

Region
Ubergeordnete
Radhauptverbindungen /
Radhauptverbindungen
(Regionalplanung / Touristische
Radfernwege)

Landkreis
Radhauptverbindungen
(Orts- und Stadtteile / Bahnhéfe /
Weiterfiihrende Schulen)

Kommune
Basisverbindungen
(Einkauf / Freizeit / éffentliche
Einrichtungen etc.)

Abbildung 1: Aufbau von Radverkehrsnetzen auf verschiedenen Ebenen mit jeweiligen Zustandigkeiten
(Quelle: Eigene Darstellung)
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Vor dem Hintergrund der Entwicklung eines zielorientierten und integrierten Radverkehrsnetzes, wer-
den Netze aus kommunalen Konzepten als lokale Verbindung (Netzkategorie Ill — Basisverbindung)

aufgenommen, sofern sie sich nicht mit dem Zielnetz des Landkreiskonzeptes liberschneiden.

1.4 Gesetzliche Grundlagen

Das Planungsbiiro RV-K legt bei der Erstellung von Planungen die geltenden gesetzlichen Vorgaben zu

Grunde. Diese sind:
e StraBenverkehrsordnung (StVO),
e Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung (StVO-VwV),
e Bayerisches StraRen- und Wegegesetz (BayStrWaG).
Als planerische Grundlagen werden folgende Veroffentlichungen herangezogen:
e die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)?%,
e die Hinweise fiir den Radverkehr auRerhalb stidtischer Gebiete (HRaS 2002)?,
e die Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)3 und
e der Nationale Radverkehrsplan 3.0%

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier wird betont, dass
die Gewahrleistung der Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden Vorrang gegentliber der Leistungs-
fahigkeit Einzelner, wie z.B. der des Kfz-Verkehrs, hat. Dieser Grundsatz wird bei der Erstellung des

Radverkehrskonzeptes bericksichtigt.

Dartiber hinaus wurde mit der E Klima® ein Werk zur Erreichung der Klimaschutzziele erarbeitet, wel-
ches als Erweiterung bestehender Regelwerke gedacht ist. Darin ist formuliert, dass die Belange des
Radverkehrs gegeniiber den Belangen des motorisierten Verkehrs zu priorisieren sind. Die E Klima

wurde bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes ebenso herangezogen.

Weitere gesetzliche Vorgaben (z.B. Naturschutz, Wasserrecht, Landwirtschaft u.a.) sind im weiteren
Planungsprozess der in diesem Radverkehrskonzept erarbeiteten Mallnahmenvorschlage noch zu pri-

fen.

1 Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2010, Koln.

2 Hinweise flr Radverkehrsanlagen auRerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 2002), FGSV e.V., 2002, Koln.

3 Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIN 2008), FGSV e.V., 2008, Koln.

4 Nationaler Radverkehrsplan 3.0, Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV), 2022, Berlin.

5 Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Verd&ffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung

von Klimaschutzzielen (E Klima 2022), FGSV e.V., 2022, Koln.
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1.5 Grundsatze der Radverkehrsplanung

Die Beurteilung der Ist-Situation und der MaRnahmenentwicklung im Rahmen des Radverkehrskon-

zeptes orientiert sich an folgenden Grundsatzen der Radverkehrsplanung:

Verkehrssicherheit: Die Belange der Verkehrssicherheit geniefen oberste Prioritdt und sind lber die

Belange der Leistungsfahigkeit zu stellen. Dies gilt fiir alle Verkehrsarten.

Direktheit: Radfahrende sollen ziigig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hindernisse und sonstige

kritische Stellen, an denen Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum reduziert werden.

Fahrkomfort/Attraktivitdt: Radfahren soll bei jeder Wetterlage und mit moglichst geringem Kraftauf-
wand und Verschleill moglich sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitat der Wege wird daher an-
gestrebt. Unter Beriicksichtigung der Vermeidung von Umwegen und Reisezeitverlusten sind Strecken

abseits groRer Kfz-Verkehrsstréme vorzuziehen.

Wahlfreie Fiihrungsform: Radfahrende sollen wo méglich wahlen kénnen, ob sie mit dem Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn oder im Seitenraum gemeinsam mit dem FulBverkehr beziehungsweise im sogenann-

ten Schattennetz® Giber NebenstraRen fahren.

Erkennbarkeit Radverkehrsnetz: Ein fir alle Verkehrsteilnehmende gut erkennbares Radverkehrsnetz
ist anzustreben, weil dadurch die Aufmerksamkeit erhoht wird und Radfahrende den Netzverbindun-

gen intuitiv folgen kénnen.

2 Vorgehensweise

Die Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes umfasste verschiedene Schritte. Diese sind untenstehend
in chronologischer Reihenfolge aufgelistet und kurz erldutert. Eine detaillierte Darstellung erfolgt in

den darauffolgenden Kapiteln.

1. Grundlagenermittlung: Ermittlung und Analyse vorhandener Planungen sowie Darstellung von
Quellen und Zielen im Kreisgebiet. Zudem Analyse von Unfallen mit Radverkehrsbeteiligung sowie von

Fahrdaten des Radverkehrs (Anlage 1, Anlage 2, Anlage 3).

2. Erste Online-Beteiligung: Auswertung der Meldungen zu Gefahrenstellen und fehlenden / mangel-
haften Radwegeverbindungen von Biirgerinnen und Biirgern aus der Online-Beteiligung sowie Einbe-
zug der Fahrdaten der Aktion STADTRADELN 2022 des Landkreises Main-Spessart (Anlage 4).

3. Bestandsnetzanalyse und Befahrung: Befahrung des gesamten Bestandsnetzes sowie Fotodoku-

mentation von Méangeln und Gefahrenstellen.

6 Fihrung des Radverkehrs innerorts abseits der Ortsdurchfahrten und Kfz-HauptverkehrsstraRen.
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4. Netzentwurf: Entwurf eines Alltagradwegenetzes gemal den Richtlinien fir integrierte Netzgestal-
tung (RIN)” (Anlage 6).

5. MaRnahmenentwicklung: Entwicklung von MalRnahmenempfehlungen entlang des entworfenen

Alltagradwegenetzes mit Fotodokumentation (Anlage 8, Anlage 9, Anlage 11).

6. Abstimmung: Projektbegleitende Abstimmung von Netzentwurf und MalRnahmenempfehlungenim
Rahmen des Arbeitskreises Radverkehr, bestehend aus Vertretungen der Kommunen und Verwal-

tungsgemeinschaften, Fachstellen sowie weiteren Interessensvertretungen.

7. Zweite Online-Beteiligung: Erneute Einbeziehung der Bevoélkerung durch Vorstellung des ersten
Netz- und MaRnahmenentwurfes. Bewertung der MaBnahmen sowie Abgabe von Kommentaren der
Blirgerinnen und Blirger mithilfe einer webbasierten Beteiligungsplattform (Anlage 5).

https://radverkehrskonzept-msp.de/

8. Priorisierung: Fachliche Priorisierung aller baulichen StreckenmalRnahmen (Anlage 12).
9. Kostenrahmen: Erstellung eines Kostenrahmens fir die baulichen StreckenmalBnahmen.
10. Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse.

11. Dateniibergabe: Ubergabe aller Daten in digitaler Form als Grundlage fiir weitere verwaltungsin-

terne und -externe Prozesse.

12. Konzeptvorstellung: Prasentation der Ergebnisse im Kreistag.

3 Grundlagenermittliung

Vorhandene Planungen und Bestandsdaten, die dem Planungsbiiro zu Beginn des Projektes Uiberreicht
wurden, wurden in einem ersten Schritt gesichtet. Um ein umfassendes Bild der Situation des Radver-
kehrs im Landkreis zu erhalten, wurden zudem weitere Grundlagendaten analysiert. Darunter zahlt
eine Abschatzung des Radverkehrspotenzials, eine Analyse von Unfdllen mit Radverkehrsbeteiligung,
die Analyse von Fahrdaten der Aktion STADTRADELN sowie die Ergebnisse des ADFC-Fahrradklimatest.

3.1 Radverkehrspotenzial

Um das Radverkehrspotenzial im Landkreis abzuschatzen, wurden Pendelverflechtungen mit einer fir
Radfahrende relevanten Distanz analysiert. Die Daten liegen auf Gemeindeebene vor und beriicksich-

tigen alle sozialversicherungspflichtigen Beschaftigungsverhaltnisse. Dabei zeigt sich, dass die

7 Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN) 2008, FGSV e.V., 2008, Koln.
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wichtigsten Pendel-Achsen entlang des Mains sowie in und aus den groReren Stadten des Landkreises
verlaufen. Alle relevanten Pendel-Verflechtungen sind in Anlage 1 dieses Abschlussberichtes abgebil-
det.

Die wichtigsten regionalen Pendelverbindungen des Landkreises Main-Spessart bestehen mit Wrz-
burg, dem Main-Tauber-Kreis, der Stadt Schweinfurt und der Stadt Hammelburg im Landkreis Bad Kis-
singen. Diese weisen eine Distanz auf, die im Alltag in der Regel nicht ausschlieflich mit dem Fahrrad
zuriickgelegt wird. Fiir die Pendelverflechtungen nach Wirzburg, Hammelburg und Aschaffenburg, wo
eine direkte Bahnverbindung besteht, ist eine Verkniipfung von Fahrrad und OPNV entscheidend, die

wesentlicher Bestandteil der Potenzialbetrachtung ist.

Die ermittelten Pendelverbindungen wurden fir die Erstellung eines Zielnetzes Radverkehr herange-
zogen und zusatzlich mit der Topografie, der Siedlungsstruktur, der Entfernung zwischen den Orten
sowie der Versorgungsfunktion innerhalb der Orte ergdnzt. Damit werden der heterogenen Struktur
des Landkreises Main-Spessart mit den eher landlich gepragten Strukturen im Spessart und der dichter

besiedelten Mainachse Rechnung getragen.

3.2 Unfallanalyse

Ein Hinweis auf Mangel in der Radverkehrsfiihrung sind Haufungen von Unfallen, insbesondere, wenn
diese typgleich oder typahnlich sind. Vor diesem Hintergrund wurden die zum Zeitpunkt der Konzep-
terstellung verfligbaren Daten von Unfallen im Landkreis Main-Spessart mit Beteiligung von Radfah-
renden der Jahre 2017 bis 2021 ausgewertet. Die Anzahl der polizeilich gemeldeten Unféille mit Rad-
verkehrsbeteiligung im Landkreis in diesem Zeitraum betrégt insgesamt 2642, Die Unfallfolgen (Unfall-

kategorie) teilen sich wie in Tabelle 1 dargestellt auf.

Tabelle 1: Unfallkategorien der Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung im Landkreis Main-Spessart (2017-2021)

Unfalle mit Unfalle mit Unfalle mit
Getoteten Schwerverletzten Leichtverletzten

Unfallkategorie

Anzahl 4 83 177

In Abbildung 2 ist die Verteilung der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung nach Unfalltyp im Landkreis
Main-Spessart dargestellt. Eine weitere Ubersicht der Unfille mit Radverkehrsbeteiligung in Form ei-

ner Unfallkarte ist in Anlage 2 Bestandteil des Abschlussberichtes.

8 Statistische Amter des Bundes und der Lander, unfallatlas.statistikportal.de, 2022 [zuletzt abgerufen am 10.05.2023].
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Verteilung der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung nach
Unfalltyp

Sonstiger Unfall Fahrunfall
22 % 23 %
Unfall im Abbiegeunfall
Langsverkehr 11%
14 %
Unfall durch g Einbiegen-/
ruhenden Verkehr Kreuzen-Unfall
2% 28 %

Abbildung 2: Verteilung der Unfille mit Radverkehrsbeteiligung nach Unfalltyp (Quelle: Eigene Darstellung)

Wie bundesweit Ublich, dominiert auch im Landkreis Main-Spessart vor allem innerorts der Unfalltyp
Einbiegen/Kreuzen. Dieser Unfalltyp weist haufig auf ungenligend gesicherte Querungen von Radver-
kehrsanlagen an Einmiindungen oder Grundstlickszufahrten hin. Die Sicherung solcher Einmiindungen
und Grundstickszufahrten stellt daher einen wesentlichen Bestandteil der MaBnahmenplanung dar.
Ebenso haben Abbiegeunfille im Unfallgeschehen des Radverkehrs ein hohes Gewicht. Dieser meist
innerorts auftretende Unfalltyp weist auf Defizite der Radverkehrsfiihrung, insbesondere an Knoten-
punkten, hin. Ein Schwerpunkt ist daher die Untersuchung der Knotenpunktfilhrung im Landkreis

Main-Spessart an solchen Unfallschwerpunkten.

Generell ist bei der Unfalluntersuchung zu beriicksichtigen, dass die Dunkelziffer an nicht-gemeldeten
Verkehrsunfadllen mit Beteiligung von Radfahrenden sehr hoch ist. Eine Studie zur Unfalldokumenta-
tion® hat aufgezeigt, dass die tatsichliche Anzahl der Verkehrsunfélle mit Beteiligung von Radfahren-
den dreimal so hoch ist, wie die Anzahl der durch die Polizei erfassten Verkehrsunfélle. Alle Unfallstel-
len wurden bei der Befahrung intensiv betrachtet, um mogliche Mangel in der Infrastruktur zu ermit-

teln.

Das Bayerische Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr stellt fiir alle Unfalle mit Radverkehrs-

beteiligung in Bayern eine Webanwendung (https://baysis.bayern.de/radkarte-bayern/) zur Verfliigung.

9 Fahrradunfallstudie Minster, Gemeinschaftsprojekt von Polizeiprasidium Miinster, Universitatsklinikum Munster, Unfall-
forschung der Versicherer, 2010.
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Die Daten sind ab dem Jahr 2018 bis einschlieRlich 2022 verfiigbar und kénnen nach Gemeinde, Land-

kreis, StralRenklasse, Unfallkategorie und Unfalltyp gefiltert dargestellt werden.

3.3 Fahrdaten STADTRADELN

Im Zuge der Kampagne STADTRADELN, an der der Landkreis Main-Spessart im Jahr 2022 bereits zum
siebten Mal in Folge teilgenommen hat, ist es den teilnehmenden Radfahrenden moglich gewesen, die
gefahrenen Strecken mittels Smartphone-App und GPS-Empfang zu dokumentieren. Die Daten werden
anonymisiert, aufbereitet und dem Landkreis zur Verfligung gestellt. Eine planerische Auswertung wird
dadurch moglich. Es ist erkennbar, welche Wege von Radfahrenden aktuell intensiv genutzt werden.
Hier sind insbesondere der Mainradweg zu nennen, der die grofSten Stadte im Landkreis miteinander
verbindet sowie die weiteren touristischen Routen (Saaleradweg, Wernradweg, R6hn-Sinntal-Rad-
weg), die entlang der flir den Radverkehr topografisch gilinstigen Tallagen flihren. Hieraus kénnen
Riickschlisse fiir die Netz- und MaRnahmenplanung gezogen werden. Zu beriicksichtigen ist, dass es

sich trotz der hohen Anzahl von 1121 Radfahrenden®® um eine Momentaufnahme handelt.

Die Auswertung der gefahrenen Strecken ist in Anlage 3 Bestandteil des Abschlussberichtes.

3.4 ADFC-Fahrradklimatest

Die Ergebnisse der vergangenen ADFC-Fahrradklimatests'! wurden gesichtet. Im Landkreis Main-Spes-
sart haben im letzten Fahrradklimatest 2022 nur in der Stadt Lohr a.Main ausreichend Personen an der
Umfrage teilgenommen, um in die Wertung zu kommen (in Abhangigkeit der Anzahl der Einwohnerin-
nen und Einwohner eines Ortes, wird eine Wertung ab 50-100 Teilnahmen erstellt). Im Jahr 2020 sind
sowohl die Stadt Lohr a.Main als auch die Stadt Marktheidenfeld in die Wertung gekommen. Fiir die

vorangegangenen Jahre sowie andere Kommunen liegen im Landkreis keine Ergebnisse vor.

Die Durchschnittsnote nach Schulnoten lag in der Stadt Lohr a.Main im Jahr 2022 bei 3,8. Im Jahr 2020
lag die Durchschnittsnote bei einer insgesamt geringeren Anzahl an Teilnehmenden bei 3,9. In
Marktheidenfeld wurde die Fahrradfreundlichkeit 2020 mit 4,1 bewertet. Damit liegt die Stadt
Lohr a.Main im Mittel der Orte der GroBenklasse < 20.000 Einwohner und die Stadt Marktheidenfeld

darunter.

10 pressemitteilung Main-Spessart 2023, https.//www.main-spessart.de/aktuelles/pressemitteilungen/archiv-2022/6919.Re-
kordergebnis-beim-STADTRADELN.html, [zuletzt abgerufen am 10.05.2023].
11 ADFC 2023, https://fahrradklima-test.adfc.de/ergebnisse, [zuletzt abgerufen am 10.05.2023].
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Durchschnittsnoten im ADFC-Fahrradklima-Test

5
A 3,9 3,8 41
3
2
1
Lohr a.Main Marktheidenfeld

W 2020 2022

Abbildung 3: Durchschnittsnoten des ADFC-Fahrradklima-Tests der gewerteten Stadte 2020 und 2022 (Quelle: ADFC)

Der grofite Handlungsbedarf wird seitens der Teilnehmenden in Lohr a.Main in den Bereichen Fahr-
radmitnahme im OV, Fiihrung an Baustellen sowie Offentliche Fahrriader gesehen. In Marktheidenfeld
wurden Defizite in den Kategorien Fahrradférderung in jlingster Zeit, 6ffentliche Fahrrader und Kon-

trolle von Falschparkern auf Radwegen gesehen.

Am besten wurden in Lohr a.Main 2022 die Kategorien Erreichbarkeit des Stadtzentrums, SpaR oder
Stress, ziigiges Radfahren sowie insbesondere, im Vergleich zu anderen Orten, die Oberflache der Rad-
wege bewertet. In Marktheidenfeld wurden 2020 ebenso die Erreichbarkeit des Stadtzentrums sowie
die Oberflache der Radwege unter allen Kategorien am positivsten bewertet. Hervorzuheben ist die

sehr positive Bewertung der getffneten EinbahnstralRen in Gegenrichtung.

4 Beteiligungsprozess

Die Erstellung des Konzeptes wurde von einem umfassenden Beteiligungsprozess begleitet, mit dem
Ziel, von der Fach- und Ortskenntnis der Beteiligten zu profitieren und die MalRnahmen schon frihzei-
tig im Planungsprozess abzustimmen. Beteiligt wurden die Kreisverwaltung, die Kommunen des Land-
kreises sowie die Nachbarlandkreise, Trager 6ffentlicher Belange und die Offentlichkeit in zwei Online-

Beteiligungen.
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4.1 Erste Online-Beteiligung — MaBnahmenideen

P MELDUNGSTYP

LAGE DER MELDUNG

Mit, " wird ihre aktuell Meldung hert. Im nichsten Schritt kinnen Sie weitere Meldungen
eingeben, oder die Eingabe Uber die Schaltflsche "Meldungen absenden” ibermitteln.

Abbildung 4: Eingabeprozess der ersten Onlinebeteiligung Ideensammiung (Quelle: Eigene Darstellung)

Zu Beginn des Projektes wurde tiber einen Zeitraum von fiinf Wochen vom 27. Juni 2022 —31. Juli 2022

eine Online-Beteiligung durchgeflihrt (http://msp.online-beteiligung-radverkehr.de/). Alle Burgerin-

nen und Birger des Landkreises hatten die Moglichkeit Gefahrenstellen und fehlende oder mangel-
hafte Radverbindungen zu melden (siehe Abbildung 4). Auf die Moglichkeit der Beteiligung wurde mit-
tels Pressemitteilungen und Beitrdagen in den sozialen Medien sowie in einigen Mitteilungsblattern der

Kommunen hingewiesen.

Insgesamt sind dabei 950 Meldungen von mehr als 500 Birgerinnen und Biirgern eingegangen. Eine

Ubersicht iiber die Meldungen befindet sich in Anlage 4 sowie auf einer interaktiven Onlinekarte unter

http://msp.online-beteiligung-radverkehr.de/?a=reports

Alle Meldungen wurden gesichtet und, sofern sie auf dem angestrebten Zielnetz Radverkehr liegen,

wahrend der Befahrung geprift.

Der Link wurde allen Projektbeteiligten und den Landkreiskommunen zur Verfiigung gestellt. So kdn-
nen auch Anregungen, die nicht auf dem definierten Zielnetz Radverkehr liegen und fiir die daher keine
Malnahmenvorschlage erarbeitet worden sind, durch die zustandigen Trager und Institutionen be-

ricksichtigt werden.
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Teilnehmende hatten zudem die Moglichkeit einen Newsletter zum Radverkehrskonzept zu abonnie-
ren, um somit weiterhin tiber den Projektfortschritt informiert zu bleiben. Insgesamt sechs Newsletter

wurden im Projektzeitraum verschickt.

4.2 Zweite Online-Beteiligung — MaBnahmenbewertung

In einer weiteren Beteiligungsrunde konnten Birgerinnen und Biirger zwischen dem 24. Februar 2023
und dem 24. Marz 2023 den Entwurf zum Alltagsradwegenetz online einsehen und die darin vorge-

schlagenen MalBnahmen bewerten und kommentieren (www.radverkehrskonzept-msp.de). Die Be-

wertung der im Vorfeld mit den Kommunen abgestimmten MalRnahmen erfolgte mittels ,Daumen
hoch“-und ,Daumen runter“-Setzen. Insgesamt wurden 6.001 positive und 885 negative Bewertungen
abgegeben. Die Anzahl der Bewertungen durch die Biirgerinnen und Birger ist auf den MaBnahmen-
datenblattern, die zu baulichen StreckenmaRnahmen erstellt wurden, dargestellt. Die Ergebnisse der
Online-Beteiligung sind aulRerdem in die Priorisierung der MaRnahmen eingeflossen. Eine Darstellung

der MaBnahmenbewertung kann in Anlage 5 eingesehen werden.
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Abbildung 5: Zweite Online-Beteiligung zur MaBnahmenbewertung und -diskussion (Quelle: Eigene Darstellung)
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Die Moglichkeit MaRnahmen zu kommentieren und dabei auch Bezug auf Kommentare von anderen
Teilnehmenden zu nehmen, wurde 494-mal genutzt. Bei MaBnahmen, die ausschlieBlich positiv be-
wertet wurden, sind auch die Kommentare durchgehend positiv. Bei MaRhahmen, bei denen es sowohl
positive als auch negative Bewertungen gibt, ist dies teilweise auch in den Kommentaren zu erkennen.
Die Diskussion zu den einzelnen MalRnahmen spiegelt dabei in der Regel die fachliche Diskussion wider.
Eine eindeutige Empfehlung zur Verbesserung der Radverkehrssituation, die allen Beteiligten gerecht

wird, ist haufig nicht moglich. Es werden dabei insbesondere die folgenden Fragestellungen diskutiert:

e Neubau strallenbegleitender Radwege oder Ausbau bestehender forst- oder landwirtschaftli-
cher Wege.
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Notwendigkeit des vorgeschlagenen Oberflichenausbaus (Asphalt, Beton o. A.) insbesondere

auf forstwirtschaftlichen Wegen.

Verkehrssicherheit auf Verbindungen fir den Schiilerradverkehr mit hohem Kfz-Verkehrsan-

teil.

Diese Fragestellungen werden in Kapitel 10 erldutert. Zudem kdnnen alle abgegebenen Kommentare

weiterhin tGber den oben genannten Link eingesehen werden.

4.3 Arbeitskreis Radverkehr

Die Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes wurde durch einen neu gebildeten Arbeitskreis Radverkehr

begleitet und gelenkt. Er setzt sich aus Vertretenden der folgenden Institutionen zusammen:

Folgende Kommunen und Verwaltungsgemeinschaften (VG) haben teilgenommen:

Polizeiinspektion Karlstadt

Gebietsverkehrswacht Lohr/Gemiinden e.V.

Kreisverkehrswacht Main-Spessart e.V.

Landratsamt Main-Spessart — Landkreisentwicklung

Landratsamt Main-Spessart — Medienkommunikation

Landratsamt Main-Spessart — Mobilitaitsmanagement

Landratsamt Main-Spessart — Naturschutz

Landratsamt Main-Spessart — Qualitatsmanagement Radwege, Tourismus
Landratsamt Main-Spessart — Regionalmanagement

Landratsamt Main-Spessart — Tiefbau

Landratsamt Main-Spessart — Verkehrswesen

Planungsbiiro RV-K
Staatliches Bauamt Wiirzburg

Stadt Arnstein
Gemeinde EulRenheim
Markt Frammersbach
Stadt Gemiinden a.Main
Stadt Karlstadt

Stadt Lohr a.Main
Stadt Marktheidenfeld
Stadt Rieneck

Markt Triefenstein

VG Burgsinn

VG Gemiinden a.Main
VG Kreuzwertheim
VG Lohr a.Main
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e VG Marktheidenfeld
e VG Partenstein
e VG Zellingen

Der Arbeitskreis traf sich wahrend des Projektes insgesamt dreimal. Im Rahmen dieser Termine wur-
den das Vorgehen und die Schwerpunkte des Radverkehrskonzeptes erlautert und gemeinsam festge-

legt sowie die Zwischenergebnisse diskutiert und Anderungsvorschldge aufgenommen.

Der erste Termin diente der Vorstellung des Vorgehens bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes
durch das Planungsbiiro sowie der Vermittlung der Relevanz des Themas Radverkehr fiir die Verkehrs-
wende. Die zweite Sitzung des Arbeitskreises wurde in zwei regional geteilten Gruppen durchgefiihrt
und fand an zwei aufeinanderfolgenden Tagen statt. Gegenstand der Sitzungen war die Diskussion der
Netz- und MalBnahmenempfehlungen sowie eine Bewertung dieser nach Prioritat. In der dritten Ar-
beitskreissitzung wurde das finale Zielnetz mit den fachlich priorisierten MalRnahmen sowie weitere

Bausteine des Konzeptes, wie bspw. die Bike-and-Ride-Analyse, vorgestellt.

4.4 Beteiligung der Landkreiskommunen und Nachbarlandkreise

Die Vertreterinnen und Vertreter der Gemeinden, Stadte und Verwaltungsgemeinschaften des Land-
kreises wurden (iber den gesamten Projektzeitraum im Rahmen des Arbeitskreises eingebunden. Zu-
satzlich wurde mit der Stadt Lohr a.Main aufgrund der hohen Anzahl an MalRinahmen, die einen erhoh-

ten Abstimmungsbedarfs erforderten, ein Online-Termin durchgefiihrt.

Dariiber hinaus fand eine Vielzahl an Abstimmungen per E-Mail oder Telefon zwischen den Kommu-

nen, dem Planungsbiiro sowie dem Landkreis Main-Spessart statt.

Die Netz- und MaRnahmenplanung wurde den Nachbarlandkreisen zur Durchsicht zur Verfligung ge-
stellt. Abhangig von der Anzahl der grenziiberschreitenden Beriihrungspunkte fand die Abstimmung
auf unterschiedlichen Wegen statt. Teilweise per E-Mail und teilweise fanden tiefergehende Abstim-
mungsgesprache statt. Dariiber hinaus nahmen aus einigen Nachbarlandkreisen Vertretende aus der

Verwaltung an der letzten Arbeitskreissitzung teil.

4.5 Weitere Beteiligung

Wahrend des Planungsprozesses wurden auch die Trager offentlicher Belange in die Entwicklung des
Radverkehrskonzeptes einbezogen. Diese hatten die Gelegenheit eine Riickmeldung zu den geplanten

Malnahmen abzugeben.
Folgende Trager offentlicher Belange wurden eingebunden:

e Forstamter Stiftung Juliusspital Wiirzburg — Abteilung Forstbetrieb
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e Bayerische Staatsforsten — Forstbetrieb Arnstein

e Bayerische Staatsforsten — Forstbetrieb Heigenbriicken
e Bayerische Staatsforsten — Forstbetrieb Rothenbuch

e Bayerische Staatsforsten — Forstbetrieb Hammelburg

e Alle beteiligten Fachstellen

Vereinzelt fanden separate Abstimmungsgesprache zu bestimmten Malinahmen sowie dem grund-
satzlichen Vorgehen statt. Eine detaillierte Einschatzung der Fachstellen zu den einzelnen MaRnahmen
war auf konzeptioneller Ebene nicht moglich, sodass diese bei der Umsetzung baulicher MaBnahmen

hinzugezogen werden missen.

5 Radverkehrsnetz

Die Erarbeitung des Radverkehrsnetzes bildet die Grundlage fiir die Mallnahmenempfehlungen im
Rahmen des Radverkehrskonzeptes. Durch das Radverkehrsnetz werden fir den Radverkehr beson-
ders wichtige Verbindungen abgebildet. Dies bedeutet, dass diese Verbindungen regelmaRig einer

Qualitatskontrolle unterzogen werden und ganzjahrig befahrbar sein sollen.

Eine durchgehende Erkennbarkeit des Netzes ist durch Radverkehrsanlagen, Markierungen und Fahr-
radwegweisung anzustreben. So kann eine Bindelung des Radverkehrs erreicht werden. Ein erh6htes
Radverkehrsaufkommen steigert die Wahrnehmung des Radverkehrs bei anderen Verkehrsteilneh-
menden, die ihr Verhalten daraufhin anpassen, was zu einer verbesserten Verkehrssicherheit aller
fihrt. Der Verkehrsraum sollte selbsterklarend und die Uberginge zwischen Fiihrungsformen so ge-

staltet sein, dass sie leicht nachzuvollziehen sind.

5.1 Zielnetz Radverkehr 2035

Als Grundlage fiir das Radverkehrskonzept wurde ein Zielnetz Radverkehr erarbeitet (Anlage 6). Das
Zielnetz stellt den Wunschzustand des Radverkehrsnetzes nach Umsetzung aller vorgeschlagenen
Malnahmen dar. Im Ist-Zustand ist das Zielnetz im Gegensatz zum Bestandsnetz noch nicht Gberall
sicher und komfortabel befahrbar. Das Zielnetz Radverkehr im Landkreis Main-Spessart umfasst insge-
samt eine Ldnge von etwa 1.170 Kilometern (1. und 2. Kategorie exklusive der 3. Kategorie Basisver-

bindung).
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GemaR den Vorgaben zur Netzsystematik in den RIN'2 wurde das Netz in die folgenden drei Kategorien

unterteilt:

e 1. Kategorie — Ubergeordnete Radhauptverbindung (220 km): Ubergeordnete Verbindung fiir
den Alltagsradverkehr mit besonders hohem Potenzial, z.B. zwischen Ober- und Mittelzentren,

von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grundzentren.

e 2. Kategorie — Radhauptverbindung (950 km): Verbindung von Gemeinden / Gemeindeteilen
ohne zentral6rtliche Funktion zu Grundzentren und Verbindung zwischen Gemeinden / Ge-
meindeteilen ohne zentralortliche Funktion und mit hohem Potenzial fir den Alltagsradver-
kehr. AuBerdem Verbindung zur Anbindung von Bahnhofen und weiterfiihrenden Schulen, so-

fern diese nicht in der 1. Kategorie aufgefiihrt sind.

e 3. Kategorie — Basisverbindung (90 km): Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum
der Mittel- und Grundzentren, Verbindung von Stadtteil- / Ortsteilzentren untereinander so-

wie zwischen Wohngebieten und allen wichtigen Zielen.

Basisverbindungen werden in der Netz- und Mallnahmenplanung auf Landkreisebene nicht beriick-
sichtigt. Sofern eine kommunale Netzplanung existiert oder bestimmte Verbindungen durch Kommu-
nen angeregt worden sind, wurden diese informativ in das Zielnetz Radverkehr aufgenommen. In der
Regel erfolgte hierbei keine Prifung der Verbindungen vor Ort. Auch werden keine MaRnahmen auf

Basisverbindungen empfohlen.

Bei der Netzplanung ist zu beriicksichtigen, dass der Umwegefaktor gemiR den ERAZ® maximal 1,2 ge-
geniber der kirzesten moglichen Verbindung und maximal 1,1 gegeniber parallelen Hauptverkehrs-
strallen betragen darf und dass keine zusatzlichen Steigungen bewaltigt werden miissen. Reisezeitver-

luste sind zu bericksichtigen und mit ggf. auftretenden Umwegen abzuwagen.

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde ausschliefRlich fiir den Alltagsradverkehr entwickelt. Reine
Freizeitverbindungen sind kein Bestandteil der Netzentwicklung. Streckenweise tiberschneiden sich al-

lerdings Alltagsradverkehrsnetz und Freizeitradverkehrsnetz.

5.2 Radverkehrsnetz Bayern

Das Radverkehrsnetz Bayern ist ein vom Freistaat Bayern landesweit fiir den Alltagsradverkehr konzi-
piertes Netz, das alle bayerischen Stadte und Gemeinden maoglichst durchgangig und direkt miteinan-
der verbinden soll.’ Derzeit werden zu dem vom Freistaat entwickelten und mit den Kommunen auf

Landkreisebene bereits abgestimmten Netzentwurf, die Stellungnahmen der staatlichen Bauamter

12 RIN 2008, FGSV e.V., 2008, KélIn.

13 ERA 2010, FGSV e.V., 2010, Koln.

14 Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB 2023), https.//www.radverkehr.bayern.de/radver-
kehrsnetz-bayern/index.php, [zuletzt abgerufen am 17.05.2023].
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eingeholt (Stand 2023). Nach Befahrung soll das entworfene Radnetz in den kommenden Jahren suk-
zessive realisiert und durch eine wegweisende Beschilderung ausgestattet werden. Dem Ausbau soll
eine erhohte Prioritat eingerdaumt werden, sodass in Zukunft Fordermittel fir MaBnahmen auf dem
Radverkehrsnetz Bayern zu erwarten sind. Das Radverkehrsnetz Bayern wird auf dem Zielnetz des Rad-
verkehrskonzeptes durch die Radverbindungen der 1. Kategorie als Ubergeordnete Radhauptverbin-

dung abgebildet.

5.3 Bestandsnetz

Zusatzlich zum Zielnetz Radverkehr 2035 wurde ein Bestandsnetz entwickelt. Das Bestandsnetz setzt
sich aus denjenigen Radwegeverbindungen des Zielnetzes zusammen, die auch ohne Umsetzung der
vorgeschlagenen Malinahmen ausgeschildert werden kdnnen. Es ist bereits im Ist-Zustand mit Blick
auf die Kriterien Verkehrssicherheit, Direktheit und Fahrkomfort ausreichend gut befahrbar, auch
wenn in einzelnen Kriterien noch kleinere Mdngel bestehen kénnen. Das Bestandsnetz bildet die
Grundlage fir eine kreisweite Fahrradwegweisung. Es ist in Anlage 7 Bestandteil des Radverkehrskon-

zeptes.

6 MaRBnahmenentwicklung

Dort wo das Zielnetz Radverkehr 2035 Mangel in der Verkehrssicherheit, dem Fahrkomfort oder der
direkten Fihrung aufweist, wurden MaRnahmen empfohlen. Grundlage fiir die MaRnahmenempfeh-
lungen bilden verschiedene gesetzliche Grundlagen, die im folgenden Kapitel erldutert werden. Im An-

schluss werden die empfohlenen MaRnahmen dargestellt.

6.1 Grundlagen MaBnahmenplanung

Fiir die MaRnahmenentwicklung werden innerhalb und auRerhalb von geschlossenen Ortschaften un-
terschiedliche Standards angestrebt. Die aktuellen und die in Kapitel 1.4 und 1.5 entsprechenden ge-
setzlichen Grundlagen und Grundsatze der Radverkehrsplanung, werden im Folgenden aufgefihrt und

erlautert.

6.1.1 Innerorts

Grundsatzlich kann der Radverkehr innerorts getrennt vom Kfz-Verkehr oder im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt werden. Eine strikte Vorgabe, wann welche Fihrungsform fiir den Radverkehr zu
wahlen ist, existiert nicht. Die in Abbildung 6 dargestellten Einsatzbereiche in Abhangigkeit von Kfz-
Starke und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit dienen als Orientierung und werden in der MaBnahmen-

entwicklung entsprechend bericksichtigt.
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Abbildung 6: Einsatzbereiche der Fiihrungsformen (Quelle: ERA 2010)

Die Wahl der Filhrungsform hangt zusatzlich von folgenden Faktoren ab:

e Flachenverfligbarkeit: Sowohl auf der Fahrbahn als auch im Seitenraum.

e Schwerverkehrsstarke: Je héher, desto eher Seitenraumfiihrung.

e Parken: Je hoher die Parknachfrage und je haufiger die Parkwechselvorgange, desto eher Sei-

tenraumfiihrung.

e Anschlussknotenpunkte: Je mehr Einmiindungen und Zufahrten und je hoher die Belastung,

desto eher Fahrbahnfiihrung.

e Langsneigung: Bei Steigungen eher Seitenraumfiihrung, bei Gefalle eher Fahrbahnfiihrung.

6.1.2 AuRerorts

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)* sowie der Richtlinie fir die Anlage von

LandstraBen (RAL)!¥® werden die Einsatzbereiche baulicher Radwege in Abhingigkeit der StraBenent-

wurfsklassen (Ausbaustandard) ndher definiert.

Bei Entwurfsklasse 1 und Entwurfsklasse 2 sind bauliche Radwege, teilweise straRenunabhangig ge-

fihrt, erforderlich. Bei Entwurfsklasse 3 ist die Notwendigkeit straRenbegleitender Radwege von wei-

teren Faktoren abhangig (siehe Tabelle 2). Bei Entwurfsklasse 4 kann der Radverkehr in der Regel auf

der Fahrbahn gefiihrt werden.

15 ERA 2010, FGSV e.V., 2010, KéIn. Kapitel 9.1.3.
16 RIN 2008, FGSV e.V., 2008, Koln, Kapitel 4.7.
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Tabelle 2: Einsatzbereiche baulicher Radwege bei StraBen der Entwurfsklasse 3 (Quelle: ERA 2010, DTV = Durchschnittli-
che tagliche Verkehrsbelastung)

Vzu| =100 km/h Vzu| =70 km/h

DTV < 2.500 Kfz/24 h

DTV 2.500 — 4.000 Kfz/24 h Baulicher Radweg

DTV > 4.000 Kfz/24 h Baulicher Radweg Baulicher Radweg

Bei Vorliegen einer besonderen Netzbedeutung (bspw. Schulverkehr oder bedeutende Freizeitverbin-
dung) kdnnen bauliche Radwege auch dort sinnvoll sein, wo die Regelwerke dies aufgrund von Aus-

baustandard, zuldssiger Hochstgeschwindigkeit und Verkehrsstarke nicht vorsehen.

Weitere Rahmenbedingungen, die die Einsatzbereiche von baulichen Radwegen beeinflussen und
diese auch bei Stralen der Entwurfsklasse 4 erforderlich machen kénnen, sind gemaR der Hinweise
zum Radverkehr aufSerhalb stédtischer Gebiete (HRaS)Y

e Verkehrsstarke Schwerverkehr,

e Verkehrsstarke Radverkehr,

e Verbindungsfunktion der Strecke,

e Kurvigkeit der StraRRe (schlechte Sichtbeziehungen),

e Topografie der Strecke sowie

e Unfallhdufigkeit von Radfahrenden und zu Fu® Gehenden.
Es ist davon auszugehen, dass mit der Novellierung der ERA, die sich zum Abschluss des vorliegenden
Konzeptes noch in der Erarbeitungsphase befand, eine Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr
bereits bei deutlich geringerer Kfz-Belastung und in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit und der Netzkategorie vorgesehen ist. In den Musterlésungen und Qualitatsstandards der Lan-
der Hessen und Baden-Wirttemberg'® werden diese Aspekte bereits beriicksichtigt. Auch in Bayern
wird vorgesehen Musterlosungen zu veréffentlichen, die sich an den vorhandenen Musterlésungen
der Lander Hessen und Baden-Wirttemberg orientieren sowie den Neuerungen der FGSV-Regelwerke

anpassen®.

Im Rahmen der MalRnahmenplanung des Radverkehrskonzeptes des Landkreises Main-Spessart wurde
zwischen der ERA 2010, den im Zuge der Novellierung zu erwartenden Neuerungen sowie den Mus-

terlésungen der Lander Hessen und Baden-Wirttemberg abgewogen. Aus diesem Grund werden in

17 HRaS 2002, FGSV e.V., 2002, KolIn.

18 Hierbei handelt es sich um landerspezifische Ergdnzungen zu den Regelwerken der FGSV bei der Fliihrung des Radverkehrs.

19 AGFK Bayern 2023, https.//agfk-bayern.de/agfk-bayern-facharbeitskreissitzung-musterloesungen-fuer-den-radverkehr-in-
bayern/, [zuletzt abgerufen am 22.05.2023].
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einigen Fallen auch bei geringeren Kfz-Verkehrsstarken straRenbegleitende Radwege empfohlen. Ins-

besondere dann, wenn eine oder mehrere der oben genannten Rahmenbedingungen zutreffen.

6.2 Malnahmenibersicht

Das Zielnetz 2035 wurde auf das Vorhandensein angemessener Verkniipfungen sowie hinsichtlich Ver-
kehrssicherheit, direkter Filhrung und Fahrkomfort untersucht. Dort, wo der Ist- vom Soll-Zustand ab-
weicht, wurden Mallnahmen zur Verbesserung entwickelt. Diese wurden anschlielend mit den Ver-
tretungen der Kommunen, Verwaltungsgemeinschaften und Fachstellen abgestimmt und in das Kon-
zept aufgenommen. Die MalRnahmenempfehlungen wurden in folgende Kategorien eingeteilt (die

Nummer in Klammern gibt die Anzahl der MaRnahmen an):

Bauliche StreckenmafBnahmen (138): StreckenmaBnahmen beziehen sich auf Wegeabschnitte. Die
Nummern von StreckenmalRnahmen haben ein ,,S“ vorangestellt (z. B. S001). Fiir alle baulichen Stre-
ckenmaBnahmen wurden MaBnahmendatenblatter erstellt (siehe Anlage 9). Da bauliche MaRnahmen
in der Regel mit hohen Kosten und einer langeren Umsetzungsdauer verbunden sind, sollen die MaR-

nahmendatenblatter einen ersten Eindruck tGber den Umfang einer MaRnahme geben.

Neben der MalRnahmenbeschreibung und Hinweisen zur Umsetzung befinden sich auf den Malnah-
mendatenblattern erlduternde Informationen (bspw. zu betroffenen Schutzgebieten oder zur Veror-
tung), Angaben zur betroffenen Kommune und Stralle sowie ein Lageplan. AuRerdem wurde fiir jede
bauliche StreckenmalRnahme eine Priorisierung (siehe Kapitel 6.3) und ein Kostenrahmen (siehe Kapi-

tel 6.4) erstellt und auf den Datenblattern dargestellt.

Die baulichen StreckenmalRnahmen umfassen die MaRnahmentypen:

e Bestehenden Weg verbreitern (6)

e Brucke / Unterfihrung (13)

e Neuordnung StraRenraum (4)

e Oberflache asphaltieren (57)

e Radweg neu bauen (36)

e Schadhafte Oberfldche sanieren (12)

e Unbefestigten Weg ausbauen (6)

e Verkehrsberuhigende Umgestaltung (3)
e Sonstiges (1)

Der Wert in Klammern zeigt, wie hadufig der entsprechende MalRnahmentyp empfohlen wird. Alle bau-

lichen StreckenmaRBnahmen sind auf einem Plan in Anlage 8 dargestellt.
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SofortmaRnahmen und verkehrsbehordliche Anordnungen (113): Fiir MaRnahmen, die in der Regel
ohne groRen Abstimmungs- und Planungsaufwand umgesetzt werden kénnen, wurden keine Malinah-
mendatenblatter erstellt. Sie umfassen sowohl StreckenmalRnahmen als auch PunktmalRnahmen. Der
Nummer von PunktmalRnahmen ist ein ,,P“ vorangestellt (z. B. P001). Sie umfassen die MaRBnahmenty-
pen:

e Ausfahrt/Einmindung sichern (18)

e Bordstein absenken (13)

e Einbauten (Poller, Umlaufsperren etc.) entfernen (4)

e Entwdasserungsrinne entscharfen (3)

e Freigabe Einbahnstralie (3)

e Piktogrammkette markieren (13)

e Verkehrszeichen 357 (Sackgasse) als durchlassig kennzeichnen (17)

e Verkehrszeichen 250 (Verbot fiir Fahrzeuge aller Art) ersetzen (21)

e Vorfahrtsregelung dndern (5)

e Sonstiges (16)

Alle SofortmalRnahmen und verkehrsbehordlichen Anordnungen werden auf einem Plan und einer Ta-

belle in Anlage 10 dargestellt.

Weitere MaRRnahmen (83): Neben baulichen StreckenmaRnahmen und SofortmaBnahmen und ver-
kehrsbehordlichen Anordnungen existieren weitere Punkt- und StreckenmalRnahmen, die einen hohen
Abstimmungsaufwand erfordern, aber fir die, im Gegensatz zu baulichen StreckenmaRnahmen, ver-

gleichsweise geringe Kosten zu erwarten sind. Diese umfassen die MaRnahmentypen:

e FahrradstralRe anordnen (9)

e Fihrung an Knotenpunkt verbessern (6)

e Querungsstelle sichern (35)

e Radverkehrsanlage markieren (10)

e Sonstiges (9)

e Ubergang Fahrbahn — Radweg anlegen (14)

Auch alle weiteren MaBnahmen werden auf einem Plan und einer Tabelle in Anlage 11 dargestellt.

Zusatzlich sind alle im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelten MaRnahmen dauerhaft in ei-

ner Online-Karte unter folgender Adresse abrufbar:

www.rv-k.de/Main-Spessart/Radverkehrskonzept/Ergebnisse/WebGIS.html

Fiir den GrofSteil der MalRinahmentypen existieren Musterlésungen. Diese sind in Anlage 13 Bestandteil

des Abschlussberichtes.
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6.3 Priorisierung der MaRnahmen

Fur alle MaRnahmen zum Streckenausbau von Radverbindungen (siehe Kapitel 6.2) wurde eine Priori-
sierung in vier Prioritatsklassen von A (sehr hohe Prioritat) bis D (geringe Prioritdt) durchgefiihrt. Die
Prioritat der einzelnen Malnahmen kann den MaRnahmendatenblattern in Anlage 9 entnommen wer-

den.

Die Priorisierung stellt eine fachliche Beurteilung dar und gibt an, wie wichtig die Umsetzung einer
Malnahme aus Sicht des Radverkehrs ist. Sie basiert zum einen auf der erwarteten Wirkung der MaR-
nahme und zum anderen auf der Bedeutung der betroffenen Verbindung fiir das System Radverkehr

im Landkreis Main-Spessart und in den angrenzenden Nachbarkommunen.

Die Wirkung der MaRnahmen ergibt sich aus verschiedenen Kriterien: Der Netzbedeutung und dem
Grad der Verbesserung aus dem Vergleich von Ist- und Soll-Zustand der Kriterien Verkehrssicherheit,

Fahrkomfort und direkten Fiihrungsform sowie dem Offentlichen Interesse.

e Netzbedeutung: Der Netzbedeutung des betrachteten Netzelementes wird die hochste Gewich-
tung bei der Berechnung der Prioritdt beigemessen. Sie ergibt sich aus der Netzkategorie, der Be-
deutung als Schulverbindung, der Bedeutung als Bike-and-Ride-Verbindung (ErschlieBung eines
Bahnhofs durch die MaRnahme), der Bedeutung als Freizeitverbindung sowie der Potenzialab-
schatzung. Letztere ergibt sich aus den Pendelverflechtungen, groRReren Arbeitgeberstandorten,
der Siedlungs- und Einwohnerstruktur sowie bedeutenden Quellen und Zielen innerhalb des Land-

kreises.

e Verkehrssicherheit: Es wird beurteilt, inwieweit die MalRnahme zur Verbesserung der Verkehrssi-

cherheit beitragt. Diesem Kriterium wird die zweithochste Gewichtung beigemessen.

e Fahrkomfort: Es wird beurteilt, inwieweit die MalRnahme zur Verbesserung des Fahrkomforts bei-

tragt.

e Direkte Fiihrung: Es wird beurteilt, inwieweit die MaRnahme zur Verbesserung der Direktheit der
Radverkehrsverbindung beitragt. Betrachtet werden sowohl die Reduktion von Umwegen als auch

Reisezeitersparnisse.

o Offentliches Interesse: Die Anzahl der Positiv- und Negativbewertungen aus der 2. Onlinebeteili-

gung wirkt sich entsprechend positiv oder negativ auf die Prioritdat der Malnahme aus.

In Abhdngigkeit der zutreffenden Faktoren auf eine MalRnahme, wurden alle MaBnahmen in die Prio-
ritatsklassen A, B, C und D aufgeteilt. Die Prioritat zeigt an, welcher Nutzen durch die Umsetzung der
MaRnahme fiir den Radverkehr erzielt werden kann. Auch MaRRnahmen der Prioritat D sind aus fachli-
cher Sicht notwendig, erreichen aber einen geringeren Nutzen bei der Forderung des Radverkehrs als

Malnahmen der Prioritat A. Aus der Einteilung ergibt sich keine Umsetzungsreihenfolge. Hierfir sind
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zahlreiche Faktoren, wie Finanzierungsmoglichkeiten, Grunderwerbsmaoglichkeiten oder der Einfluss

von Abstimmungsbedarf mit Tragern 6ffentlicher Belange, entscheidend.

6.4 Ermittlung Kostenrahmen und Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Fiir bauliche StreckenmalRnahmen (siehe Kapitel 6.2) wird ein Uberschlagiger Kostenrahmen auf Basis
einer jahrlich aktualisierten Kostenliste ermittelt. Die Kostenliste basiert auf bisherigen Erfahrungswer-
ten des Planungsbiiros. Bei den Kosten handelt es sich um Infrastruktur-Bruttokosten inklusive Pla-
nungskosten sowie sonstigen absehbaren Kosten. Kosten fiir Eingriffs-Ausgleichs-MaBnahmen, Grund-
erwerb und gegebenenfalls vorhandene Besonderheiten werden nicht beriicksichtigt. Der Kostenrah-
men dient als erster Anhaltspunkt fiir den weiteren Entscheidungsprozess. Im weiteren Planungsver-

fahren muss der Kostenrahmen nochmals Uberpriift und angepasst werden.

Fur die MaRnahmentypen Briicke / Unterfiihrung, Neuordnung StrafSienraum und Verkehrsberuhigende
Umagestaltung sowie fir zwei Mallnahmen des Typs Radweg neu bauen, die Briickenbauwerke betref-
fen und eine sonstige MalRnahme, die den Bau einer Rampe erfordert, wurde kein Kostenrahmen er-
stellt, da der finanzielle Aufwand abhangig von der Art und Weise der Ausfiihrung stark variieren kann
und eine realistische Abschatzung auf konzeptioneller Ebene nicht moglich ist. Dies betrifft 22 der ins-

gesamt 138 baulichen StreckenmaRnahmen.

Die librigen 116 empfohlenen MaRnahmen zum Streckenausbau haben insgesamt ein Investitionsvo-
lumen von etwa 98 Millionen Euro, das sich — wie in folgender Tabelle dargestellt — auf verschiedene

StraRenklassen verteilt:

Tabelle 3: Kostenverteilung nach StraRenklassen

Bundesstralien 7.600.000 €
StaatsstraRen 13.800.000 €
KreisstralSen 23.000.000 €
Gemeindestrallen und sonstige Wege 53.300.000 €
(bspw. Wirtschaftswege)

Gesamt 97.700.000 €

Bei einem Umsetzungshorizont von etwa 12 Jahren (Zielnetz 2035), ergibt sich ein jahrlicher Investiti-
onsbedarf von etwa 8 Millionen Euro, verteilt auf alle StraRenklassen. Fiir MaBnahmen bestehen zu-
dem Forderprogramme, die durchschnittlich etwa 70 % der Kosten einer MaRRnahme decken (siehe
Kapitel 11.2).

Ein groRer Teil der im kommunalen Bereich befindlichen MaRnahmen betreffen land- oder forstwirt-
schaftliche Wege, die (iber die gleiche Verbindungsfunktion verfiigen, wie parallel verlaufende Bun-
des-, Staats- oder KreisstraRen. Der Ausbau dieser Wege wird anstelle eines stralRenbegleitenden Rad-
wegeneubaus empfohlen, da er in der Regel kostengtinstiger und kurzfristiger umsetzbar ist. Hierbei

missen im Einzelfall Finanzierungsvereinbarungen getroffen werden. AuBerdem sind solche
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MaBnahmen Uber das Bayerische Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz und das Bayerische Finanz-

ausgleichsgesetz forderbar.

Zudem wurde ein Kosten-Nutzen-Verhaltnis ermittelt. Dieses setzt die Prioritat in Relation zu den be-
rechneten Kosten und gibt damit eine Einschatzung Gber den zu erwartenden Nutzen pro investiertem

Euro.

6.5 Musterlésungen

Fiir die meisten MalRnahmentypen sind Musterldsungen vorhanden. Da zum Abschluss des Radver-
kehrskonzeptes die Musterlésungen des Freistaates Bayern noch nicht veroffentlicht waren, wurden
Musterlésungen des Landes Hessen, Baden-Wiirttemberg und des Planungsbiros verwendet. Alle

Musterlosungen sind in Anlage 13 Bestandteil des Radverkehrskonzeptes.

6.6 Besondere Herausforderungen

Verschiedene Situationen und die daraus resultierenden MalRnahmenempfehlungen kénnen sich liber
das Kreisgebiet verteilt immer wieder finden. Diese fiir den Landkreis typischen und besonderen Her-

ausforderungen werden in Folge detailliert erlautert.

6.6.1 Piktogrammketten und Geschwindigkeitshegrenzungen

Piktogrammketten sind seit den Anderungen aus den Jahren 2020 und 2021 an der StVO und dem
darauffolgenden Einflihrungserlass des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, fiir Sport und In-
tegration (StMI1)?° in Bayern nun ein anerkanntes Instrument der Radverkehrsférderung. Piktogramm-
ketten kdnnen zur Anwendung kommen, wenn aufgrund unzureichender StraRenraumbreiten die Er-
richtung von baulichen Radwegen, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen nicht méglich ist. Sie dienen
dem Sichtbarmachen des Radverkehrs auf der Fahrbahn und damit dessen Schutz sowie der allgemei-
nen Steigerung der Akzeptanz der Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr. Dies kann zusatzlich zur
Reduktion der teilweise illegalen Nutzung des Seitenraums auf Gehwegen durch den Radverkehr fiih-

ren.

Anwendung finden Piktogrammbketten insbesondere bei Liickenschliissen im Radverkehrsnetz, wo auf
absehbare Zeit keine Radverkehrsinfrastruktur geschaffen werden kann, aber laut den planerischen
Vorgaben notwendig wéren (siehe 1.4 f.). Durch das Aufbringen von Piktogrammketten entstehen
keine Ge- oder Verbote, da diese nicht Bestandteil der StVO sind.

20 Vollzug der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) - Rechtsanderungen zum Verhalten im StraBenverkehr, Anlage 1, Bayerisches
Staatsministerium des Innern, flir Sport und Integration (StMI 2022), 2022, Miinchen.
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Empfehlung: Piktogrammbketten sollten am rechten Fahrbahnrad mit ca. 20 Metern Piktogrammab-
stand sowie ausreichendem Abstand zum Bord bzw. zu den Parkstdnden des Kfz-Verkehrs markiert
werden. Weitere Hinweise finden sich auf der Musterlésung zu Piktogrammbketten in Anlage 13. Alle
Streckenabschnitte mit einer Empfehlung zum Aufbringen von Piktogrammketten befinden sich in An-
lage 10. Wo méglich, sollten Piktogrammketten mit einer Anderung der zugelassenen Héchstgeschwin-
digkeit auf Tempo 30 kombiniert werden. Durch einen geringeren Geschwindigkeitsunterschied zwi-
schen Kfz-Verkehr und Radverkehr wird das Radfahren auf der Fahrbahn objektiv und subjektiv siche-

rer und attraktiver. Dies verstarkt die positiven Effekte von Piktogrammbketten.

Zudem wird empfohlen, dass sich der Landkreis Main-Spessart der kommunalen Initiative ,Lebens-
werte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten” anschlieSen soll. Diese fordert den Bund auf,
die rechtlichen Voraussetzungen dafiir zu schaffen, dass Kommunen nach eigenem Ermessen
Tempo 30 als Hochstgeschwindigkeit innerorts anordnen kénnen?!. Organisiert wird die Initiative von
der Agora Verkehrswende mit Beteiligung des Deutschen Stadtetages. Bis Juni 2023 haben sich 776

Stadte, Gemeinden und Landkreise aus ganz Deutschland angeschlossen.

6.6.2 Briicken

Der durch den Landkreis verlaufende Main stellt eine natiirliche Barriere zwischen vielen Stadt- und
Ortsteilen dar. Die zur Querung des Mains vorhandenen Briicken besitzen in der Regel keine Radver-
kehrsanlagen, sodass der Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird.
Aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und des teilweise sehr hohen Schwerverkehrsanteils auf
den Briicken ist die Flihrung auf der Fahrbahn flir den Radverkehr nicht geeignet. Die nachtragliche
Einrichtung von baulichen Radwegen, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen ist aufgrund der Breite der
Briicken und der Statik meist nicht moglich, sodass fiir eine getrennte Fiihrung der Verkehrsarten nur

ein Briickenneubau infrage kommt.

Empfehlung: Diese Problematik wird im Rahmen der MaBnahmenentwicklung aufgegriffen. Langfristig
wird angestrebt eine Briicke fir den Rad- und FulRverkehr zu errichten oder falls ein Neubau der Brii-
cken erforderlich ist, bauliche Radwege anzulegen. Aufgrund der langen Umsetzungsdauer sowie der
hohen Kosten sollte kurzfristig die Reduktion der zuldssigen Geschwindigkeit gepriift werden, um so
das Fahren im Mischverkehr fir Radfahrende angenehmer zu gestalten. Zusatzlich sollten Piktogramm-

ketten auf der Fahrbahn markiert werden (siehe Kapitel 6.6.1).

Die betreffenden Briicken in Kreuzwertheim (S097), Lohr a.Main (S101), Marktheidenfeld (S115), Trie-
fenstein (5159) und Karlstadt (5064) sind auf den MaRnahmendatenblattern (siehe Anlage 9) darge-
stellt.

21 | ebenswerte Stadte und Gemeinden 2023, http://www.lebenswerte-staedte.de/de/die-initiative.html [zuletzt abgerufen
am 22.05.2023].
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Abbildung 7: Briicke ohne Radverkehrsanlagen in Triefenstein (links) und Karlstadt (rechts) (Quelle: eigene Aufnahmen)
6.6.3 Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn

Im Landkreis Main-Spessart enden Radwege haufig ohne geregelten Ubergang direkt auf der Fahrbahn.
Dort wo Rad- und Kfz-Verkehr zusammenflieBen, entstehen Konfliktpunkte und es besteht eine er-
héhte Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere in Ortseingangsbereichen, wo die VwV-5tVO am Anfang und
Ende von Zweirichtungsradwegen eine sichere Moglichkeit zur Fahrbahnquerung fordern. Die Ausbil-
dung eines geregelten Ubergangs zwischen Radweg und Fahrbahn erméglicht dem Radverkehr einen
sicheren Wechsel vom Radweg auf die Fahrbahn und andersherum und erhéht damit gleichzeitig die

Aufmerksamkeit von Kraftfahrzeugfiihrenden.

Abbildung 8: Fehlende Uberfiihrung auf die Fahrbahn in Lohr a.Main auf der JahnstraRe (links), fehlende Uberfiihrung
auf die Fahrbahn auf der Hausener StraBe zwischen Steinfeld und Hausen (rechts) (Quelle: eigene Aufnahmen)

Empfehlung: Die Schnittstellen zwischen Radweg und Fahrbahn mussen klar erkennbar sein. Bei hoher
Verkehrsbelastung wird eine bauliche Querungshilfe empfohlen. Als Mindeststandards werden Null-
absenkungen an den Bordsteinen sowie Markierungslosungen empfohlen. Aulerdem sollte fiir ausrei-
chende Sichtbeziehungen gesorgt werden, um das friihzeitige gegenseitige Erkennen der Verkehrsteil-

nehmenden zu gewadhrleisten und Gefahrensituationen zu vermeiden. Die Ausgestaltung
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verschiedener Uberginge und Querungsstellen richtet sich nach den &rtlichen Besonderheiten sowie
der angestrebten Radverkehrsfiihrung. Es kann sinnvoll sein, den Ubergang Fahrbahn-Radweg bereits
einige Meter vor dem Beginn oder Ende des Radweges herzustellen. An Ortseingangen verstarken Mit-
telinseln die Ortseingangswirkung und kénnen zu einer Reduzierung der Geschwindigkeit des einfah-
renden Kfz-Verkehrs beitragen. Die Musterlosungen in Anlage 13 geben Hilfestellungen fiir die ge-

nannten Anwendungsfille.

6.6.4 Nicht fiir den Radverkehr freigegebene Wege

Im gesamten Landkreis sind zahlreiche Wege flir den Radverkehr nicht freigegeben. Dazu zahlen auch
Wege, die durch die bestehende Fahrradwegweisung fiir den Radverkehr vorgesehen sind. Die in sol-
chen Fallen erzwungene Missachtung von Verkehrszeichen kann insgesamt zu einer geringeren Beach-

tung von Verkehrszeichen durch Radfahrende fiihren.

Abbildung 9: Beispiele nicht fiir den Radverkehr freigegebener Wirtschaftswege in Kreuzwertheim (links) und Roden
(rechts) (Quelle: eigene Aufnahmen)
Empfehlung: Alle auf dem Radverkehrsnetz liegenden Wirtschaftswege sollten fiir den Radverkehr
freigegeben werden. Dies kann durch das Anbringen des Zusatzzeichens ,Radverkehr frei“ oder den
Austausch des Verkehrszeichens ,Verbot fir Fahrzeuge aller Art” durch das Verkehrszeichen 260 ,Ver-
bot fiir Kraftrader sowie Kraftwagen und sonstige mehrspurige Kraftfahrzeuge” erfolgen (siehe Anlage
13, Musterlésung VVS_01).

Dies hat keine Veranderung der Verkehrssicherungspflicht zur Folge. Auf forst- und landwirtschaftli-

chen Wegen ist weiterhin mit typischen Gefahren zu rechnen.

6.6.5 Ausbaustandard land- und forstwirtschaftliche Wege

Im Landkreis Main-Spessart wird ein wesentlicher Teil des Radverkehrs liber land- und forstwirtschaft-
liche Wege gefiihrt. Auch zahlreiche MaRnahmenvorschldge des Radverkehrskonzeptes betreffen den
Ausbau von Wirtschaftswegen. Ein Ausbau dieser Wegeverbindungen ist grundsatzlich nur dort Be-

standteil des MaRnahmenprogramms, wo ein hohes Radverkehrspotenzial gesehen wird.
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Oberflachen werden nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) in der Regel in As-
phalt oder Beton ausgefiihrt. Auf Wegen mit (iberwiegender Freizeitfunktion sind Deckschichten ohne

Bindemittel moglich.

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen?? werden Deckschichten

e mit ebener Oberflache,

e moglichst geringem Rollwiderstand,

e hoher Griffigkeit (auch bei Nasse) und
e Allwettertauglichkeit

als grundlegende Anforderungen gestellt.

Entsprechend wird im Radverkehrsnetz eine betonierte, asphaltierte oder asphaltdhnliche Oberflache
angestrebt. Als asphaltdhnliche Oberflachen mit gleichen Fahreigenschaften kénnen bspw. wasser-
durchldssige Deckschichten aus einem Gemisch von Basaltstein und Spezialsanden verwendet werden.

Aus Griinden des Natur-, Umwelt- und Landschaftsschutzes sollten beim Aus- und Neubau von Wegen

helle Oberflachen angelegt werden.

Abbildung 10: Asphaltihnliche Deckschichten aus Gemisch von Basaltstein und Spezialsanden / heller Splittmastixasphalt
(Quelle: eigene Aufnahmen)

Eine asphaltierte oder asphaltdhnliche Oberflache ist erforderlich, um eine ganzjahrige attraktive Nut-

zung fiir moglichst viele Radfahrende zu ermdoglichen. Sie ist auch Voraussetzung fir die Raumung der

Wege im Winter.

Im Landkreis Main-Spessart wurden flr die Integrierte Lédndliche Entwicklung (ILE) MainWerntal (Arn-
stein, EuBenheim, Gossenheim, Karlstadt und Thiingen) sowie die ILE Raum Marktheidenfeld (Birken-
feld, Bischbrunn, Erlenbach, Esselbach, Hafenlohr, Hasloch, Karbach, Kreuzwertheim, Marktheiden-
feld, Roden, Rothenfels, Schollbrunn, Triefenstein, Urspringen) zwei Konzepte fiir ein Kernwegenetz
erstellt, die den langfristig angestrebten Zustand der Wirtschaftswege in den jeweiligen Gebieten ab-

bilden. Auch hier ist das Ziel mit moglichst wenig Eingriffen in Landschaft und Natur den

22 ERA 2010, FGSV e.V., 2010, KdIn.
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Ausbaustandard fur landwirtschaftliche Wege festzulegen. Bei der Mallnahmenentwicklung im Rah-
men dieses Radverkehrskonzeptes wurde das Kernwegenetz beriicksichtigt und, wenn sinnvoll, in das
Zielnetz Radverkehr integriert, um die Asphaltierung von Wegen und damit den Ressourcen- und Fla-

chenverbrauch moglichst gering zu halten.

Im weiteren Planungsverfahren ist jedoch eine intensive Abstimmung mit allen beteiligten Akteuren
anzustreben. Hierbei sind insbesondere die Eigentiimerinnen und Eigentlimer land- und forstwirt-

schaftlicher Flachen sowie die Trager 6ffentlicher Belange einzubeziehen.

Ist der Ausbau von Radverbindungen in Asphaltbauweise nicht durchsetzbar, ist eine leistungsfahige
und regelmaRig zu wartende Entwasserung in besonderem Male zu bericksichtigen. Hierbei wird das
Uhrglasprofil (gewdlbte Wegedecke) oder eine einseitige Querneigung mit Entwasserungsgraben emp-
fohlen (siehe Abbildung 11). Das Querprofil mit einseitiger Querneigung wird auch fir Wirtschaftswege
in Asphaltbauweise empfohlen. Durch eine solche Ausgestaltung wird der Reinigungsaufwand redu-

ziert und der Fahrkomfort verbessert.
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Abbildung 11: Querprofil Hauptwirtschaftsweg mit einseitiger Querneigung (Quelle: Richtlinien fiir den Landlichen Wege-
bau, FGSV, 2005/2016)
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7 Bike-and-Ride-Untersuchung

Eine besondere Rolle spielen Fahrradabstellanlagen in der Funktion als Bike-and-Ride-Anlagen, also
der Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV. Fahrrader sollen dabei moglichst bahnsteig-
nah und sicher abgestellt werden. Empfehlungen zur Gestaltung von Bike-and-Ride-Anlagen geben die
Hinweise zum Fahrradparken® sowie die Broschiire Mit dem Rad zum Bahnhof der Obersten Baube-

hérde des Bayerischen Staatsministeriums?.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurden alle Bike-and-Ride-Anlagen an den Bahnhofen im Land-
kreis Main-Spessart untersucht, bewertet und Empfehlungen zur Verbesserung gegeben. Die Untersu-
chung ergab, dass nur an 5 von insgesamt 19 Bahnhofen eine ausreichende und moderne Zahl an Fahr-
radabstellanlagen vorhanden ist. Die Abstellanlagen an allen weiteren Bahnhofen im Landkreis weisen
nur einen ausreichenden oder mangelhaften Zustand auf (siehe Tabelle 4). Teilweise sind keine Abstel-

lanlagen vorhanden. Fahrradboxen fir hoherwertige Fahrrader fehlen an allen Bahnhofen.

Eine genaue Untersuchung der bestehenden Anlagen im Landkreis sowie Empfehlungen fiir den Aus-

bau sind dem Bike-and-Ride-Bericht in Anlage 14 zu entnehmen.

Tabelle 4: Ergebnisse der Bike-and-Ride-Untersuchung aller Bahnhofe des Landkreis Main-Spessart

Station Kategorie Stellplatze Ausilrz:s;ung Wildparker Bewertung  Details
(o)
Gemiinden 1 52 35% 0 Gut S.9
Retzbach-Zellingen 2 128 5% 0 Gut S. 11
Karlstadt 2 108 25 % 0 Gut S. 11
Wiesthal 3 14 14 % 0 Gut S.13
Rieneck 3 10 70 % 0 Gut S. 15
Himmelstadt 2 24 19 % 0 S. 10
Wernfeld 2 20 25 % 3 S. 10
Partenstein 3 17 19 % 2 S. 13
Burgsinn 3 12 33% 0 S. 14
Obersinn 3 17 0% 0 S. 15
Langenprozelten 3 6 17% 1 S. 12
Lohr 3 58 110 % 29 S. 12
Mittelsinn 3 6 115 % 1 S. 14
Hasloch 3 N.A. N.A. 0 S. 13
Grafendorf 3 N.A. N.A. 1 S. 15
Kleingemiinden 3 N.A. N.A. 0 S. 15
Michelaubriick 3 N.A. N.A. 0 S. 15
Weickersgriiben 3 N.A. N.A. 0 S. 15
Wolfsmiinster 3 N.A. N.A. 0 S. 15

23 Hinweise zum Fahrradparken, FGSV e.V., 2012, Koln.

24 Mit dem Rad zum Bahnhof. Planung, Bau und Unterhalt von Bike-and-Ride-Anlagen an Haltestellen und Bahnhofen, Baye-
risches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB) (ehemals: Bayerischen Staatsministerium des Innern, fiir
Bau und Verkehr), 2016, Miinchen.
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8 Fahrradwegweisung

Bei der Fahrradwegweisung handelt es sich um eine nicht-amtliche Hinweisbeschilderung. Eine durch-
gehende Fahrradwegweisung hilft sowohl ortsunkundigen als auch ortskundigen Radfahrenden die
optimalen Wege mit Blick auf die Verkehrssicherheit, die direkte Flihrung und den Fahrkomfort zu
finden. Durch die damit einhergehende Bilindelung des Radverkehrs, tragt die Fahrradwegweisung zu
einer Verbesserung der Verkehrssicherheit bei. Dadurch und durch die zusatzliche Aufmerksamkeit fir
das Thema Radverkehr, fuhrt die Installation einer Fahrradwegweisung in der Regel auch zu einer ver-

starkten Nutzung des Fahrrads und ist damit ein wichtiger Bestandteil der Radverkehrsforderung.

Der Landkreis Main-Spessart verfiigt liber eine weitestgehend den FGSV-Standards entsprechende
Wegweisung. Vereinzelt sind auch kommunale Wegweisungssysteme im Landkreis vorhanden, die in
groBen Teilen nicht den aktuellen Standards entsprechend hergestellt sind. Eine Verknipfung zwi-
schen kommunalen Fahrradwegweisern und denen des Landkreises fehlt in weiten Teilen. Dies fiihrt

zu Brichen und Unstimmigkeiten im Wegweisungssystem.
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Abbildung 12: Pfeilwegweiser mit Einschubplaketten nach den aktuellen FGSV-Standards in Lohr a.Main (links) und un-
terschiedliche Fahrradwegweiser, teilweise ohne Kilometerangaben, in Gemiinden a.Main (rechts) (Quelle: eigene Auf-
nahme)

Eine den FGSV-Standards entsprechende Wegweisung zeichnet sich durch Wegweiser in einem stan-
dardisierten Format und mit standardisiertem Inhalt aus. Pfeilwegweiser umfassen jeweils zwei Ziele
mit einer Distanzangabe sowie moglichen Lehnzielen (Piktogramm, dass dem Ziel vorangestellt ist).
AulRerdem kann durch sogenannte Einschubplaketten die Fahrradwegweisung fiir den Alltagsradver-
kehr, mit der des touristischen Radverkehrs verkniipft werden. Zwischenwegweiser werden dann mon-
tiert, wenn keine Wahlmoglichkeiten bestehen (siehe Abbildung 13). Durch die Montage einer FGSV-

konformen Fahrradwegweisung wird ein einheitlicher und deutschlandweiter Standard gewahrleistet.
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Abbildung 13: FGSV-konforme Pfeil- (oben) und Zwischenwegweiser (unten) (Quelle: RadlLand Bayern)
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Fiur ein effektives und funktionierendes Fahrradwegweisungssystem ist neben der Standardisierung
wichtig, dass die Beschilderung konsistent, einheitlich und eindeutig ist, um Radfahrenden eine gute
Orientierung zu bieten. Dabei ist insbesondere die Zielkontinuitat als auch die Verknilipfung entschei-
dend. Zielkontinuitdt bedeutet hier, dass Fahrradwegweiser die Radfahrenden auf einer Strecke von
ihrem Ausgangspunkt bis zum Ziel in regelmaRigen Abstdanden entlang der Route kontinuierlich beglei-
ten. Dies gilt insbesondere an Kreuzungen oder Abzweigungen. Unter Verknlpfung versteht man, dass
Fahrradwegweiser in das gesamte Radverkehrsnetz integriert werden. Dadurch wird ein nahtloser
Ubergang zwischen kommunalen Grenzen hinweg gewéhrleistet. Um die Verkniipfung des Radver-

kehrs mit dem OPNV zu férdern, ist die Ausweisung von Haltepunkten des OPNVs zentral.

Um die oben genannten Ziele zu erreichen, hat sich bewahrt, dass die Fahrradwegweisung mit Blick
auf Durchgangigkeit und Einheitlichkeit durch Landkreise und kreisfreie Stadte geplant, hergestellt und
gepflegt wird. Die Netzdichte ist dabei nicht vorgegeben. Aufgrund von Anpassungen am ausgewiese-
nen Radverkehrsnetz im Zuge der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes und um eine durchgangige
und verlassliche Fahrradwegweisung zu gewahrleisten, wird empfohlen, diese grundlegend zu liber-
arbeiten und eine kreisweite Fahrradwegweisung zu planen und zu montieren. Die Grundlage bildet
das Bestandsnetz Radverkehr, das dem Radverkehrskonzept beiliegt (siehe Anlage 7). Eine lokale Ver-
tiefung durch die Kommunen kann dabei als Mdglichkeit in Betracht gezogen werden. Hierbei kdnnen
bspw. grolRe Freizeiteinrichtungen, wie Schwimmbader, oder relevante Sehenswirdigkeiten aufge-
nommen werden. Nach Moglichkeit sollten bestehende und den Standards entsprechende Fahrrad-
wegweiser, in das neue System integriert werden. So kann der Montageaufwand verringert und die
Kosten gesenkt werden. Altbestand, der nicht den Standards entspricht, sollte aufgrund der oben ge-

nannten Faktoren Zielkontinuitdt und Verknipfung demontiert werden.

Bei der Planung der Fahrradwegweisung sollten die betroffenen Kommunen intensiv beteiligt werden.
Dies ist nicht nur fiir die Festlegung des Netzes und der Ziele erforderlich, sondern kann auch dahinge-

hend hilfreich sein, dass Konflikte vermieden werden kénnen, die mit der Installation neuer Pfosten
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einhergehen (bspw. Pfostenstandorte auf Privatgrundstilicken). Wahrend der Erstellung eines Wegwei-
sungskonzeptes sollten die Kommunen deshalb friihzeitig liber die anstehenden Planungen informiert

und nach der Erarbeitung von Entwiirfen mit diesen intensiv abgestimmt werden.

8.1 Planungssoftware

Fir die Planung und das zukiinftige Qualitdatsmanagement der Fahrradwegweisung sollte spezielle
Software verwendet werden. Diese kann die oben genannten Anforderungen an die Zielkontinuitat
sowie die Vernetzung des Fahrradwegweisungssystems gewahrleisten und nutzt dabei aktuelle Stan-
dards zur Planung von Fahrradwegweisung. Die Software sollte die georeferenzierte Planung des Net-
zes sowie der Wegweiserstandorte (inkl. Montageart und Umfang) umfassen. Zudem sollte nach der
Planung eine automatisierte Erzeugung der Schilderinhalte sowie des zusatzlichen Materials und des
Montageaufwandes moglich sein, sodass im Anschluss die Ausschreibungsunterlagen fir Herstellungs-

und Montagearbeiten ziigig vorbereitet werden kénnen.

Um die Zielkontinuitat und Vernetzung auch tiber die Landkreisgrenze hinaus zu gewahrleisten, ist es
von Vorteil, wenn Planungen der Nachbarkommunen in die Planungssoftware eingespielt werden kon-
nen oder in einer Datenbank verfligbar sind. Um dies zu erreichen, kann die Abstimmung mit benach-
barten Landkreisen stattfinden und so eine geeignete Losung gefunden werden. Auch denkbar ist, dass
durch den Freistaat Bayern eine landesweite und einheitliche Vorgehensweise geschaffen wird. Ob
diese Moglichkeit besteht, sollte im Vorfeld der Planungen abgestimmt werden. Dies bietet sich inso-
fern an, da derzeit (Stand 2023) durch den Freistaat das Radverkehrsnetz Bayern, ein landesweites

Alltagsradverkehrsnetz, erarbeitet und im Anschluss ausgewiesen wird.

8.2 Qualitatssicherung

Nach Montage der Fahrradwegweisung, sollte diese in festen Zeitintervallen kontrolliert und qualitats-
gesichert werden. Hierbei konnen Mangelmeldesysteme zum Einsatz kommen. Bewahrt hat sich die
Anbringung von QR-Codes auf den Wegweisungspfosten. Diese werden im Zuge der Montage ange-
bracht und kdnnen mit dem Smartphone gescannt werden. Anschliefend kann Uber eine Eingabe-
maske eine Mangelmeldung abgegeben werden, die direkt an die zustandige Stelle geleitet wird (siehe
Abbildung 14). Um ein nachhaltiges Mitwirken der Blirgerinnen und Blirger zu erreichen, ist es wichtig,

dass die gemeldeten Mangel moglichst zeitnah beseitigt werden.
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Abbildung 14: Ablauf einer Mangelmeldung mittels QR-Code und Smartphone (Quelle: Mangelmeldesystem des Pla-
nungsbiiros RV-K)
Das Radverkehrsnetz wird durch den Neubau von Radwegen laufend verandert. Dadurch muss auch
die Fahrradwegweisung regelmaRig angepasst werden. Wenn sich eine Netzanpassung ergibt (bspw.
durch den Bau eines neuen Radweges), soll bereits wahrend der Planungsphase die Anpassung der
Fahrradwegweisung erarbeitet und mit Inbetriebnahme der neuen Route montiert werden. Hierbei ist

eine friihzeitige Abstimmung zwischen Baulasttrager und dem Landkreis erforderlich.

8.3 Kosten

Der Landkreis Main-Spessart hat fiir die Planung und Errichtung eines komplett neuen kreisweiten
Fahrradwegweisungssystems bei einer auszuweisenden Netzlange von etwa 1.200 km (die Grundlage
fiir die angegebene Netzldnge bildet das Bestandsnetz Radverkehr), Kosten in Hohe von etwa 800.000
€ brutto zu erwarten. Davon entfallen ca. 25 % (200.000 €) auf die Planung, Baubetreuung und Ab-
nahme der Fahrradwegweisung (Prifungsvorgang, ob die Beschilderung korrekt hergestellt und mon-
tiert wurde) und etwa 75 % (600.000 €) auf das Material sowie die Montage. Da es sich bei den oben
getroffenen Angaben nur um eine grobe Einschatzung aufgrund von Erfahrungswerten des Planungs-
blros handelt und die genauen Kosten erst nach Durchfiihrung der Planung ermittelt werden kénnen,
kénnen Abweichungen von der angegebenen Summe maoglich sein. Durch Wegweiser im Bestand, die
haufig den aktuellen Standards entsprechen und weiter genutzt werden kénnen, kénnen die Kosten
fiir Material und Montage deutlich geringer ausfallen (im Landkreis Main-Spessart sind die touristi-
schen Routen bereits mit einer modernen Fahrradwegweisung beschildert). AuRerdem sind Mehrauf-
wand durch langere Abstimmungsprozesse sowie inflationare Entwicklungen nicht absehbar, sodass
auch hier groRere Kostenabweichungen auftreten kénnen. Die Kosten der Planung und Montage einer

Fahrradwegweisung sind ggf. mit bis zu 75 % Uber Programme, wie die Kommunalrichtlinie oder das
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Sonderprogramm ,,Stadt und Land”, forderfahig (weitere Informationen zu Fordermaoglichkeiten wer-
den in Kapitel 11.2 gegeben). Die Planung einer kreisweiten Fahrradwegweisung sowie die dann fol-

gende Baubetreuung und Abnahme dhneln im Umfang der Erstellung eines Radverkehrskonzeptes.

9 Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Das Mobilitatsverhalten in Bezug auf Verkehrsmittelwahl und Verkehrssicherheit hangt nicht allein von
der Infrastruktur ab, sondern auch von der Einstellung zum Radfahren allgemein. Diese kann durch

gute Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit beeinflusst werden.

Im Landkreis Main-Spessart wird der Radverkehr bisher vor allem im touristischen Bereich beworben.
Dagegen wurde das Fahrrad als Verkehrsmittel fir Pendlerinnen und Pendler in der Vergangenheit
kaum betrachtet. Im Zuge von stadtischen Radverkehrskonzepten im Landkreis sowie dem hier vorlie-
genden Konzept und den damit einhergehenden Offentlichkeitsbeteiligungen, erhielt der Alltagsrad-
verkehr zuletzt eine erhohte Aufmerksamkeit. In Zukunft sollte das Engagement hochgehalten werden,

um den Radverkehr im Landkreis auch auf alltaglichen Wegen nachhaltig zu steigern.

Fiir das Sichtbarmachen des Radverkehrs ist neben der Umsetzung der infrastrukturellen MaRnahmen
auch eine aktive Offentlichkeitsarbeit wichtig. Ebenso ist in diesem Zusammenhang auf ein riicksichts-
volles Miteinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden hinzuweisen. Um dies zu erreichen,
wird eine Zusammenarbeit mit lokalen Interessensverbdnden (z.B. ADFC, VCD) sowie eine aktive Be-
teiligung der Biirgerinnen und Biirger vor Ort und regelmaRige Informationen iiber die Umsetzung

der MaBnahmen in Print- und Onlinemedien empfohlen.

Im Folgenden werden beispielhaft einige Projekte aus dem Bereich der Kommunikation rund um das
Radfahren vorgestellt. Entscheidend ist dabei neben der Wirkung ,,nach auRen” auch die Wirkung
»hach innen”, also in Richtung der Entscheidungstragerinnen und -trager der Kommunen und Verwal-

tung.
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9.1 Bundesweite Projekte

STADTRADELN: STADTRADELN (www.stadtradeln.de) ist eine

seit 2008 durchgefiihrte Kampagne des Klima-Blindnisses, ei-
nem europaweiten Netzwerk von Stdadten und Gemeinden.
STADTRADELN setzt den Aspekt des Klimaschutzes in den Vor-

dergrund, den es durch aktive Radverkehrsférderung voranbrin-

gen will. Deutschlandweit kdnnen alle Kommunen an 21 zusam-

menhangenden Tagen — frei wahlbar im Zeitraum 1. Mai bis 30.
September — teilnehmen. Radeln fiir ein gutes Klima

Mit der Initiative Radverkehr in Deutschland (RiDE), werden seit ~ APPildune 15: Logo STADTRADELN
(Quelle: STADTRADELN 2021)

2018 die wahrend des Aktionszeitraums in der STADTRADELN-

App aufgezeichneten Strecken der Teilnehmenden ausgewertet, aufbereitet und fiir die Verwaltung

und Planung verfligbar gemacht. Zudem kann die Meldeplattform RAD!ar wahrend der Teilnahme in-

tegriert werden. So kénnen Hinweise zur Radverkehrsinfrastruktur von Birgerinnen und Blirgern an

die Verwaltung weitergegeben werden.

Seit Einflihrung der Kampagne steigt die Teilnahme von Kommunen und Radfahrenden konstant. Ins-
besondere in den vergangenen Jahren erfuhr die Aktion einen starken Zulauf. Wahrend 2008 in 23
Kommunen 1.800 Radfahrende ca. 340.000 km fuhren, beteiligten sich im Jahr 2022 bereits iber 2500

Kommunen und mehr als 900.000 Radfahrende, die insgesamt 179 Mio. km gefahren sind.?

Tabelle 5: Entwicklung Kampagnenteilnahme STADTRADELN (Quelle: STADTRADELN 2021)

Kommunen 23 1.482 2.557

Radfahrende 1.800 68.000 545.988 922.582

Kilometer 340.000 13 Mio. 115 Mio. 179 Mio.

Der Landkreis Main-Spessart hat 2023 bereits zum achten Mal an der Aktion teilgenommen. Die wah-
rend der Teilnahme 2022 geradelten und Uber die App aufgezeichneten Strecken fanden Beachtung
im vorliegenden Konzept. Die Teilnahme sollte auch in den kommenden Jahren beibehalten werden.
Es wird zudem empfohlen, den Mangelmelder RAD!ar zu nutzen, um Hinweise auf moégliche Verbesse-
rungen im Radverkehrsnetz zu bekommen. Dieser wird vom Landkreis derzeit nicht genutzt. Auch die
Fahrdaten, die tGber das RiDE-Portal verfiigbar gemacht werden, sollten zukiinftig jahrlich ausgewertet

werden, um das Radverkehrsnetz weiter zu verbessern und neue MalRnhahmen zu evaluieren.

25 STADTRADELN 2021, https://www.stadtradeln.de/home, [zuletzt abgerufen am 23.05.2023].
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Mit dem Rad zur Arbeit: Seit (ber zehn Jahren besteht die vom
ADFC und der Gesundheitskasse AOK durchgefiihrte Mitmachak-

tion Mit dem Rad zur Arbeit (www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de).

Nach dem Start in Bayern wird die Aktion inzwischen — mit stetig

Mit dem Rad ¥
wachsendem Erfolg —in allen 16 Bundeslandern durchgefiihrt. zur Arbeit 2013 4

o . L . . Eine Initiati 4
Die teilnehmenden Firmen ermutigen im Aktionszeitraum vom 1. AGrcint o

Juni bis 31. August ihre Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, flr den

Weg zur Arbeit auf das Auto zu verzichten und an mindestens 20

Arbeitstagen das Fahrrad zu benutzen. Dafiir werden von Sponso- Abbildung 16: Logo "Mit dem Rad zur
Arbeit" (Quelle: AOK)

ren attraktive Preise zur Verfligung gestellt. Ergdnzend werden

haufig firmenintern zusatzliche Preise fiir das erfolgreichste Team vergeben.

Die Teilnahme ist kostenlos und wird unabhéangig von der entsprechenden Gebietskdrperschaft durch-
gefuihrt. Der Landkreis kann durch gezieltes Ansprechen und Ermutigen der Arbeitgeberinnen und Ar-
beitgeber zu einer héheren Teilnehmendenzahl beitragen. Mdgliches Instrument dafiir ist bspw. eine

regionale Siegerehrung und die Auszeichnung des ,sportlichsten Betriebes”.

Weitere nennenswerte Kampagnen sind:

e Fahr Rad (www.klima-tour.de)

e Fahrradfreundlicher Arbeitgeber (www.fahrradfreundlicher-arbeitgeber.de)

e Mehr Platz furs Rad (www.mehrplatzfiirsrad.de)
e Kidical Mass (https://kinderaufsrad.org)

9.2 Regionale Projekte

Neben der Teilnahme an bewédhrten bundesweiten Kampagnen, sollte der Landkreis Main-Spessart
weitere regionale Kampagnen initiieren. Derzeit wird im Landkreis vor allem der touristische Radver-
kehr beworben. Um eine Steigerung des Radverkehrs zu erreichen, sollte aber auch gezielt die Nut-
zung des Fahrrads auf alltaglichen Strecken beworben werden. Regionale Kampagnen bieten hierbei
den Vorteil, dass gezielt auf die Gegebenheiten und Problemstellungen vor Ort eingegangen werden

kann.

Um die Kommunikation zwischen der Offentlichkeit und der Verwaltung sowie der Politik zu starken,
bietet es sich an Befahrungen mit interessierten Birgerinnen und Biirgern und Entscheidungstragen-
den zu organisieren. Alltaglich Radfahrende kennen die Gegebenheiten vor Ort meist am besten und
kénnen auf aktuelle Probleme und Schwierigkeiten aufmerksam machen. So kann bei den Entschei-
dungstragenden die Sensibilitat fir den Radverkehr erh6ht werden. Dies kann zur starkeren Férderung

und zligigeren Umsetzung von Radverkehrsprojekten fihren.
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Um das Miteinander im Straflenverkehr zu férdern und die Fiihrung im Mischverkehr fiir Radfahrende
attraktiver zu gestalten, kann durch eine Kampagne, auf die seit 2022 in der StVO vorgeschriebenen
1,5 Meter Uberholabstand innerorts und 2,0 Meter auBerorts hingewiesen werden. So hat bspw. der
thiringische lim-Kreis in Zusammenarbeit mit der AGFK Thiiringen Aufkleber produziert, die auf den
kommunalen Fahrzeugflotten sowie auf Bussen angebracht wurden (siehe Abbildung 17). Eine solche
Malinahme ist kostengtinstig und schnell umzusetzen und schafft dabei im gesamten Kreisgebiet Auf-

merksamkeit fur den Radverkehr.

[ Abstand mind. [ )
1 5 m

\ AGFK \J Thirinaen _/

Abbildung 17: Aufkleber fiir Kfz als Hinweis auf den gesetzlich vorgeschriebenen Mindestiiberholabstand (Quelle: AGFK
Thiiringen)
Um die Bevolkerung tiber den Umsetzungsstand des Radverkehrskonzeptes auf dem Laufenden zu hal-
ten und einen Anlaufpunkt bei Fragen rund um den Alltagsradverkehr zu bieten, sollte eine Informati-
onsseite auf der Webseite des Landkreises gefiihrt werden. Es bietet sich an, die bestehende Seite?®
fortzufiihren und regelmaRig zu aktualisieren. Um den Umsetzungsstand des Konzeptes bildhaft sicht-
bar zu machen, bietet sich eine interaktive Karte an, auf der die empfohlenen MaRnahmen dargestellt
und Informationen dazu abgerufen werden kénnen. Ein Beispiel hierfiir bietet die Ubersichtsseite zum

Alltagsradverkehr des Landkreis Regensburg?’.

Eine Ubersicht iber durchgefiihrte Projekte in anderen Kommunen bietet zudem das Projekt Plan-F.

Uber den sogenannten Wissensspeicher (https://www.plan-f.info/wissensspeicher) werden zu ver-

schiedenen Projekttypen Best-Practice-Beispiele dargestellt. Darunter finden sich auch diverse Bei-

spiele zu Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit. Die Beispiele werden laufend aktualisiert.

9.3 Empfehlungen

Die Kommunikation spielt in der Wissensgesellschaft eine zunehmend wichtiger werdende Rolle. Es
wird daher empfohlen fiir die Durchfiihrung ausgewahlter Malnahmen einen jahrlichen Etat bereit-

zustellen. Dieser kann sich an den Empfehlungen des Nationalen Radverkehrsplans fir nicht investive

26 https.//www.main-spessart.de/themen/wirtschaft-verkehr/radverkehr/radverkehrskonzept
27 https://www.landkreis-regensburg.de/buergerservice/abteilungen-und-sachgebiete/?online-beteiliqung-radverkehrskon-
zept-landkreis-reqgensburg&orqa=107536
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Malinahmen in Stadten und Gemeinden orientieren. Dort wird empfohlen pro Einwohnerin bzw. Ein-
wohner, 50 Cent zu investieren. Generell ist der Anschluss an bestehende Kampagnen deutlich kosten-

glinstiger und mit weniger Aufwand verbunden ist als die Entwicklung eigener Konzepte.

Um bei oben genannten Aktionen optimale Ergebnisse zu erzielen, ist es notwendig, dass der Landkreis
in enger Verbindung mit allen Beteiligten steht. Es wird empfohlen die Zustandigkeiten fiir die Durch-
filhrung und Betreuung klar zu definieren. Von Vorteil ist dabei, wenn es in Schulen, in Firmen, und in
weiteren Einrichtungen Ansprechpartnerinnen oder Ansprechpartner fir das Thema Radverkehr gibt.
Das Hinwirken auf die Schaffung solcher Positionen sollte ein erster Schritt sein, um zukiinftige Offent-

lichkeits- und Kommunikationskampagnen erfolgreich umzusetzen.

Des Weiteren ist es wichtig, dass organisatorische Strukturen, wie z.B. eine Projektgruppe Radver-
kehr, dauerhaft installiert werden und als Verbindungsstiick zwischen Verwaltung, Verbanden, Insti-
tutionen und den Birgerinnen und Birgern bestehen. Nur so ist, gerade mit Blick auf Veranstaltungen,
eine sinnvolle Zusammenarbeit moglich. Auch der aktuelle Umsetzungsstand dieses Konzepts sollte

weiterhin lGber Pressemitteilungen und auf der Webseite des Landkreises kommuniziert werden.

10 Weitere Empfehlungen

10.1 Unterhaltung und Verkehrssicherung

Um eine gleichbleibende und nachhaltige Verlagerung von Fahrten mit dem Pkw auf den Radverkehr
zu erreichen, ist es notwendig, das Angebot flir Radfahrende ganzjahrig attraktiv anzubieten. Erforder-
lich sind hierfiir in erster Linie gerdumte und gereinigte Wege. Die gesetzliche Verpflichtung zur Unter-
haltung und Verkehrssicherung der Wege ergibt sich aus der allgemeinen Verkehrssicherungspflicht
sowie aus den StraRBengesetzen der Lander® und des Bundes und obliegt den zustidndigen Baulasttra-
gern. Innerorts ist dies fiir verkehrswichtige und gefahrliche Radverbindungen laut eines Urteils des
Bundesgerichtshofes vorgeschrieben® und wird auch weitestgehend umgesetzt. AuBerorts bleibt die
Verkehrssicherungs- und Unterhaltungspflicht auf gemeinsamen Geh- und Radwegen und auf Wirt-
schaftswegen jedoch weitestgehend unberiicksichtigt. Die AGFK Bayern fordert von ihren Mitgliedern

die Aufstellung eines Winterdienstplans fiir Radverkehrsverbindungen®.

Um eine ganzjahrige Befahrbarkeit der Wege zu gewahrleisten, sollte der Landkreis Main-Spessart in
Abstimmung mit den jeweiligen Baulasttragern (Freistaat Bayern, Kommunen) und Wegeeigentiimern

Zustandigkeiten, Fragen der Haftung und Fragen der Kosteniibernahme klaren. Auf Basis dieser

28 F{ir Bayern geregelt im Bayerischen StralRen- und Wegegesetz (BayStrWG, Art. 51).

29 Bundesgerichtshof Urteil vom 09.10.2003 — IIl ZR 8/03.

30 Aufnahmekriterien fur Landkreise in die ,Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in Bayern - AGFK Bayern
e.V.“, AGFK Bayern e.V., 2018, Erlangen.
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Gesprache sollte ein Winterdienstplan fiir das gesamte Bestandsnetz erstellt werden, der eine Stre-
ckenpriorisierung umfasst, sodass viel befahrene Radverbindungen und insbesondere Schulverbindun-
gen bevorzugt gerdumt und gereinigt werden. Um gewahrleisten zu kénnen, dass alle Radverkehrsver-
bindungen von den Raumfahrzeugen befahren werden kdnnen, ist darauf zu achten, dass Rdumhin-
dernisse (wie z. B. Poller) entfernt werden. Nach Maglichkeit sollen im Winterdienst vorrangig umwelt-

freundliche Streumittel verwendet werden.

=

Abbildung 18: Sogenannter ,,Sommerweg” im Landkreis Main-Spessart (links), verschmutzter (asphaltierter) Wirtschafts-
weg (rechts) (Quelle: eigene Aufnahmen)

Einige Wege im Landkreis werden als sogenannte ,Sommerwege” beschildert (siehe Abbildung 18).

Diese Wege sind im Winter nicht durch den Winterdienst abgedeckt. Dies senkt sowohl die Motivation

als auch die Moglichkeiten, ganzjahrig das Fahrrad zu benutzen und so eine Entlastung anderer Ver-

kehrstrager zu erwirken. Die Beschilderung zu Sommerwegen sollte entfernt und die entsprechenden

Wege in den Winterdienst aufgenommen werden.

Um die Bevolkerung auf die ganzjahrige Befahrbarkeit von Radwegen aufmerksam zu machen und den
Radverkehrsanteil auch im Winter zu steigern, kann mit Offentlichkeitsarbeit auf den Winterdienst auf
Radwegen hingewiesen werden. Ein positives Beispiel bietet der Markt Holzkirchen, der in einem Flyer
Gber den Winterdienst informiert und gerdumte Radwege auf einer Karte darstellt (siehe Abbildung
19). Ein vom Landkreis Main-Spessart erarbeiteter Winterdienstplan kann in dhnlicher Weise an die

Offentlichkeit kommuniziert werden.
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Abbildung 19: Informationsflyer Winterdienst des Markts Holzkirchen (Quelle: www.holzkirchen.de)

10.2 Erganzende Radverkehrsinfrastruktur

Die Fahrradwegweisung (siehe Kapitel 8) hat als ergdnzende Radverkehrsinfrastruktur einen zentralen
Beitrag zur Akzeptanz und Nutzung von Radwegen. Daneben gibt es noch weitere Infrastrukturele-
mente, die fur eine Steigerung der Attraktivitat von Radverkehrsanlagen sorgen kénnen. Hierzu zahlen

in besonderem MaRe Fahrradabstellanlagen.

10.2.1 Fahrradabstellanlagen

Neben den Bike-and-Ride-Anlagen an den Haltestellen des OPNVs (Kapitel 6) sollte ein wesentliches
Ziel die Errichtung von ausreichend dimensionierten und qualitativ hochwertigen Abstellanlagen an
Freizeiteinrichtungen, Einkaufszentren und allen anderen fiir den Radverkehr relevanten Zielen sein.
Diese sollten durch dezentrale, kleinere Abstellanlagen ergdnzt werden. Dies kann bspw. durch die
Umnutzung von Pkw-Stellpldtzen flr Fahrradabstellanlagen erfolgen. Daneben empfiehlt sich die Pri-

fung eines Parkraummanagements fir den Pkw-Verkehr.

Der Nationale Radverkehrsplan enthalt deshalb explizit den Appell an Kommunen sowie private und
offentliche Bauherren Fahrradabstellanlagen in ausreichender Anzahl und Qualitdt bereitzustellen
oder dafiir bspw. durch Anpassungen der Stellplatzsatzungen Sorge zu tragen3!. Hierbei soll auch den

zunehmenden Anforderungen durch Lasten- und Spezialrddern Rechnung getragen werden.

Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen StraRenraum und auf 6ffentlichen Platzen liegen in der Regel in
der Zustandigkeit der Kommunen. Der Landkreis kann lediglich, insbesondere den kleineren Landkreis-
kommunen gegeniiber, eine koordinierende und beratende Funktion libernehmen. Zusatzlich kann

der Landkreis durch die Errichtung ausreichender, zielnaher und attraktiver Fahrradabstellanlagen

31 Nationaler Radverkehrsplan 3.0, BMVBS, Berlin, 2021.
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an Schulen und offentlichen Einrichtungen mit gutem Beispiel vorangehen und eine Vorbildfunktion

ibernehmen.

10.2.2 Beleuchtung

Auch das Thema Beleuchtung ist ein wichtiger Baustein fir die Nutzung von Radverbindungen. Wah-
rend innerorts eine Beleuchtung die Regel ist und flir wichtige Schulverbindungen immer vorhanden
sein sollte, stellt der Einsatz von Beleuchtung auf auRerortlichen Radwegen die Ausnahme dar. Als
Schutz vor dem Abkommen von der Fahrbahn sollten bei unbeleuchteten Radwegen die Rander mit
durchgehendem Schmalstrich markiert werden. Eine ortsfeste Beleuchtung ist dagegen nicht vorge-
sehen. Aus Verkehrssicherheitsgriinden, oder um die soziale Sicherheit auf Hauptrouten des Radver-

kehrs zu gewihrleisten, kann eine Beleuchtung im Ausnahmefall dennoch zielfiihrend sein32.

10.2.3 Servicestationen und Ladestationen

Neben Fahrradabstellanlagen und der Beleuchtung von Radwegen ist die Installation von Servicestati-
onen an wichtigen Verkehrsknotenpunkten (bspw. an Bahnhéfen) ein weiterer Baustein der Radver-
kehrsforderung. Diese ermoglichen kleinere Reparaturen am Fahrrad selbststandig zu erledigen. Die
Planung und Einrichtung von Servicestationen ist hierbei Aufgabe der Kommunen. Im Landkreis Main-
Spessart hat die Stadt Karlstadt zu Beginn des Jahres 2023 an der Kreuzung HauptstraRe/JahnstraRe
eine Servicestation eingerichtet. Weitere Standorte im Landkreis an zentralen Knotenpunkten sollten

durch die Kommunen gepriift werden.

Eine untergeordnete Relevanz fiir den Alltagsradverkehr haben dagegen Ladestationen fiir Pedelecs,
da im Alltagsradverkehr meist kurze Strecken zuriickgelegt werden und h&ufig Lademaoglichkeiten be-
stehen (bspw. am Arbeitsplatz). Einen Nutzen bieten diese insbesondere an stark befahrenen touristi-

schen Radrouten.

10.3 Miteinander auf land- und forstwirtschaftlichen Wegen

Im Landkreis Main-Spessart stellen landwirtschaftliche Wege einen groRen Teil der tGberortlichen Ver-
bindungen fiir den Radverkehr dar. Eine besondere Herausforderung besteht in der Reinigung der
Wege, insbesondere wahrend der Erntezeit, sowie der Nutzungskonflikt zwischen landwirtschaftli-
chem Verkehr und Radverkehr. Durch einen steigenden Radverkehrsanteil ist zu erwarten, dass diese

Konflikte zunehmen.

32 ERA 2010, FGSV e.V., 2010, KoIn.
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Um diesen vorzubeugen kann neben einer regelmadRigen Reinigung der Wege auch mit 6ffentlichen
Kampagnen, Hinweisen auf die Erntezeit in Internetprdsenzen und Sozialen Medien (siehe Abbildung

20) oder dhnlichen Aktionen, zur gegenseitigen Riicksichtnahme aufgerufen werden.

[ HINWEIS |
AUFGEPASST! RADSAISON IST FELDSAISON

Die Fruhjahrs- und Sommermonate sind nicht nur beliebte Jahreszeiten in der Radsaison,
sondern markieren auch einen entscheidenden Zeitpunkt in der Landwirtschaftssaison. Auf
Feld- und Wirtschaftswegen sind daher nun verstérkt die Landwirt*innen mit Ihren Maschinen
unterwegs. Fur Radfahrende ist daher bei Begegnungen mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen
Vorsicht geboten. Getreu dem Motto: RUcksicht macht Wege breit!

nicht erneut anzeigen

Abbildung 20: Aktion fiir gegenseitige Riicksichtnahme im Landkreis Main-Spessart (links), Popup zur Erntezeit im Rad-
routenplaner Hessen (rechts) (Quelle: eigene Aufnahmen, Radroutenplaner Hessen)

10.4 Qualitatsmanagement / Radroutenplaner

Zur Verwaltung des bestehenden Radverkehrsnetzes sollte eine Verwaltungssoftware genutzt wer-
den, in die sich das Bestands- und Zielnetz sowie die entsprechenden MaRnahmen integrieren lassen
und die es in Zukunft méglich macht, das gesamte Radverkehrsnetz zu dokumentieren, Anderung da-
ran vorzunehmen und zu verwalten. So kann gewahrleistet werden, dass Bedarfe auf dem Netz auch
in Zukunft schnell erkannt und Anpassungen vorgenommen werden kénnen. Da der Landkreis derzeit
das Geoinformationssystem des Herstellers RIWA einfiihrt, empfiehlt sich die Nutzung des angebote-

nen Moduls ,Wegemanagement”.

Neben der flichendeckenden Fahrradwegweisung (siehe Kapitel 8) ist fur die zuklinftige Nutzung des
Radverkehrsnetzes essenziell, dass dieses durch Routenplaner und Navigationssysteme als Routenvor-
schlag ausgegeben wird. Da ein groRer Teil der flir den Radverkehr relevanten Routenplaner auf Daten
der OpenStreetMap zuriickgreift, wird empfohlen das aktuelle Radverkehrsnetz sowie zukiinftige An-
derungen am Radverkehrsnetz in die OpenStreetMap einzupflegen. Dies ist kostenfrei und ohne zu-

satzliche Software Uber https://www.openstreetmap.org méglich. Neben den ausgewiesenen touristi-

schen und Alltagsradverkehrsverbindungen, bilden die Daten der OpenStreetMap auch die Grundlage

fiir den Radroutenplaner Bayern, der durch den Freistaat Bayern betrieben wird.

Dariiber hinaus wird fiir den Radroutenplaner derzeit ein Mdngelmelder entwickelt. Uber diesen wird
es moglich sein, Mangel in der Radverkehrsinfrastruktur einzugeben, die dann an die zustandigen Stel-
len weitergegeben werden sollen. Nach Fertigstellung des Mangelmelders empfiehlt es sich, diesen
der Bevolkerung im Landkreis Main-Spessart bekannt zu machen. So kann durch die Nutzung eines

Crowdsourcing-Ansatzes die Qualitat des Radverkehrsnetzes laufend iberwacht werden.
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10.5 Mitgliedschaft in der AGFK Bayern

Die AGFK Bayern unterstiitzt Kommunen und Landkreise bei der Forderung des Radverkehrs als Teil
des Umweltverbundes und auf dem Weg zu einer fahrradfreundlichen Kommune. Die zentralen An-
satze stellen dabei die Weiterbildung, der Erfahrungs- und Informationsaustausch sowie die Vernet-
zung dar. Zudem bietet die AGFK Bayern fiir Mitglieder die Forderung nicht-investiver Projekte. Die
Mitgliedschaft ist zudem ein Bekenntnis zur Verkehrswende und ein Gitesiegel fur die lokale Fahrrad-
und Mobilitatskultur. Zusatzlich unterstiitzt die AGFK Bayern ihre Mitglieder bei der Radverkehrsfor-
derung durch Informationsmaterialien, Vernetzung und Wissensaustausch (bspw. auf Arbeitskreistref-

fen) sowie verschiedene Aktionen.

AGFK BAYERN i AGFK BAYERN &

= S C H U L BEST PRACTICE 08/22 ihoraovenceir
WEG~

PRAXISLEITFADEN

FUR KOMMUNEN
ZUR UNTERSTUTZUNG
VON SCHULEN

Abbildung 21: Beispiel fiir einen Praxisleitfaden der AGFK Bayern (links), Best Practice Beispiele fiir FuR- und Radverkehr
(rechts) (Quelle: agfk-bayern.de)

Der jahrliche Mitgliedsbeitrag bemisst sich anhand der Einwohnerzahl und liegt fiir die Kommunen des

Landkreises Main-Spessart zwischen 1.000 und 1.500 Euro jahrlich. Neben dem Landkreis selbst, ist

derzeit nur die Stadt Karlstadt Mitglied der AGFK Bayern. Eine Mitgliedschaft wird aus oben genann-

ten Griinden fiir alle Kommunen des Landkreises empfohlen.

Radverkehrskonzept Landkreis Main-Spessart Oktober 2023



Abschlussbericht Seite 44 von 48

11 Ausblick und Empfehlungen zur Umsetzung

Das hier vorliegende Radverkehrskonzept stellt die Entscheidungsgrundlage fiir die kreisweite Radver-
kehrsforderung der nachsten Jahre mit einem Zielhorizont bis etwa 2035 dar. Ziel ist es, die aufgefiihr-
ten MaBnahmen sukzessive umzusetzen. Die erarbeitete Priorisierung gibt dabei nicht zwingend die
Reihenfolge der Umsetzung vor, sondern zeigt lediglich die Bedeutung der MaBnahme fiir den Radver-
kehr auf.

Es handelt sich dabei um ein ganzheitliches und — aufgrund der umfangreichen MaRnahmenempfeh-
lungen — um ein ambitioniertes Radverkehrskonzept. Fiir die Umsetzung ist die aktive Mitarbeit aller
StralRenbaulasttrager, also von Bundes- und StaatsstralRen, von KreisstraRen und von Gemeindestra-

Ren und sonstigen Wegen erforderlich.

Der Umsetzung muss das Uibliche Abstimmungs- und Genehmigungsverfahren vorausgehen. Hierzu ge-
hort in der Regel auch der Vergleich der im Radverkehrskonzept vorgeschlagenen MaRnahmen mit
alternativen Radverkehrsfiihrungen. Die Vereinbarkeit mit Landschafts-, Arten- und Wasserschutz so-
wie Fragen des Grunderwerbs, der Finanzierung und land- und forstwirtschaftliche Interessen sind da-
bei Aspekte, die wahrend der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes nur oberflachlich behandelt wer-
den konnten und im anstehenden weiteren Planungsprozess intensiv betrachtet werden miussen.
Diese kénnen zu einer erheblichen Verzégerung und unter Umstanden auch zum Ausschluss von den
im Konzept vorgeschlagenen MaRnahmen fiihren. In diesen Féllen sind Alternativen mit einer ver-
gleichbaren Wirkung zu erarbeiten. Das Konzept hat einen Zeithorizont bis etwa 2035. Danach, oder
falls zusatzlicher Bedarf erkannt wird, sollte das Konzept fortgeschrieben werden und die bestehenden

Malnahmen geprift und ergdnzt werden.

Neben der Empfehlung umfangreicher baulicher MalRnahmen, die in der Regel eine langere Umset-
zungsdauer haben, gibt es eine Reihe kurzfristig umsetzbarer MaRBnahmen (siehe Kapitel 6.2). Dabei
unterscheiden sich Verantwortlichkeiten, Organisationsstrukturen sowie die Finanzierung der MaR-

nahmen je nach MalRnahmentyp.

Neben den Empfehlungen zu MaBnahmen, die eine Verbesserung der Befahrbarkeit des Radverkehrs-
netzes zum Ziel haben, wurden im Rahmen des Konzeptes weitere Empfehlungen gegeben, die dazu
beitragen kdnnen, einen hohen Alltagsradverkehrsanteil im Landkreis zu erreichen. Diese Empfehlun-

gen umfassen:

e Die bessere Verkniipfung zwischen OPNV und Radverkehr (siehe Kapitel 7).

Die Umsetzung einer kreisweiten Fahrradwegweisung (siehe Kapitel 8).
e Empfehlungen zur Offentlichkeitsarbeit (siehe Kapitel 9).

e Empfehlungen zu Unterhalt und Verkehrssicherung (siehe Kapitel 10.1).
e Das Radverkehrsnetz erganzende Infrastruktur (siehe Kapitel 10.2).

e Die Vereinbarkeit von landwirtschaftlichem Verkehr und Radverkehr (siehe Kapitel 10.3).
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e Qualitdtsmanagement des kreisweiten Radverkehrsnetzes (siehe Kapitel 10.4).

e Die Mitgliedschaft in der AGFK Bayern fiir die Kommunen des Landkreises (siehe Kapitel 10.5).

11.1 Organisatorische Empfehlungen

Landkreise stellen als Gbergeordnete Instanzen die Schnittstellen zu den kreisangehdrigen Kommunen
dar. Deshalb kommt ihnen bei der Radverkehrsforderung eine besondere, koordinierende Funktion zu.
Da Pendelverflechtungen nicht an Verwaltungsgrenzen enden, muss auch die Radverkehrsférderung

Uber kommunale Grenzen hinweg koordiniert werden.

Der Landkreis Main-Spessart sollte deshalb seine Position nutzen, um gemeinsame Aktivitdten anzu-
stoRen, zu informieren, zu beraten und zwischen Land und Kommunen zu vermitteln. Eine wichtige
Aufgabe ist zum Beispiel die Koordination von Aufgaben, die kommuneniibergreifend umgesetzt

werden miissen, wie bspw. der Winterdienst auf aulRerdrtlichen Wegen und die Wegweisung.

Zudem obliegt die Aufgabe der Kontrolle und Pflege des Bestandsnetzes dem Landkreis. Um einen
Uberblick tiber den Zustand des Bestandsnetzes zu erhalten, sollte das Netz in regelmaRigen Abstin-
den (ca. einmal jahrlich) befahren, Problemstellen, wie wartungsbedirftige Wegweiser, sanierungsbe-
diirftige Wege, ausbesserungsbediirftige Markierungen o. A., dokumentiert und die Beseitigung dieser

mit den zustandigen Stellen und Kommunen koordiniert werden.

Der Informations- und Wissensaustausch spielt bei der Radverkehrsforderung eine entscheidende
Rolle. Durch regelmaRigen Austausch zwischen den verschiedenen Akteurinnen und Akteuren aus
Land, Landkreis, Kommunen sowie Interessensverbanden konnen Synergieeffekte entstehen, Projekte
angestolRen werden sowie gegenseitig unterstiitzt werden. Die Mitgliedschaft in der AGFK Bayern bie-
tet eine mogliche Plattform des Wissensaustausches (siehe Kapitel 10.5). Die Stelle des Mobilitatsma-
nagements im Landkreis Main-Spessart sollte als Schnittstelle zu den Kommunen fungieren und als
Ansprechpartnerin bei Fragen des Radverkehrs zur Verfliigung stehen. Dieser Stelle fallt auch die Auf-

gabe der Koordination und die Initiierung von Kampagnen zur Offentlichkeitsarbeit zu (siehe Kapitel 9).

Der bestehende Arbeitskreis Radverkehr, der wahrend der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes
vier Mal getagt hat und Teilnehmende aus Kommunen, Verwaltung und Tragern 6ffentlicher Belange
zusammenbringt (siehe Kapitel 4.3), sollte fortgefiihrt werden und bei Bedarf um weitere Teilneh-
mende ergdnzt werden. Der Arbeitskreis dient dazu, regelmaRig tiber aktuelle Entwicklungen zu infor-
mieren und Fragestellungen zu diskutieren. Weiter kdnnen Anregungen oder Bedenken im Arbeitskreis
friihzeitig berlicksichtigt werden und eine gemeinsame Vorgehensweise gefunden werden. Um den
Radverkehr verwaltungsintern starker zu bericksichtigen und die Kommunikation zwischen den ver-
schiedenen Verwaltungsbereichen zu starken, kann zudem eine verwaltungsinterne Arbeitsgruppe,

bestehend aus allen den Radverkehr betreffenden Amtern, eingerichtet werden.
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Auch wird empfohlen den Umsetzungsstand des Radverkehrskonzeptes in regelmaRigen Abstinden
zu evaluieren und zu dokumentieren. Dabei soll der Planungsstatus aller MaBnahmen grafisch darge-
stellt werden und der Offentlichkeit zur Verfiigung gestellt werden. Umgesetzte MaRnahmen kdnnen
positiv herausgestellt und als Best-Practice-Beispiele fiir andere MaRnahmen als Vorlage genutzt wer-
den. Auf diese Weise kdnnen auch Hindernisse bei der Umsetzung erkannt und gezielt angegangen

werden.

Um die Umsetzung der im Radverkehrskonzept vorgeschlagenen MaRnahmen zu gewéhrleisten, bietet
es sich an, wenn der Landkreis insbesondere finanzschwache Kommunen bei der Umsetzung der
MaRnahmen finanziell unterstiitzt. Denkbar ist eine Kosteniibernahme, der nach Férderung durch
Land und Bund bei der Kommune verbleibenden Kosten von bspw. 50 % fiir Mallnahmen, die durch
das Radverkehrskonzept empfohlen werden. Dadurch steigt der Anreiz fir die Kommunen die MaR-

nahmen umzusetzen und das Zielnetz 2035 herzustellen.

11.2 Finanzierungsmoglichkeiten

Die Umsetzung der MaRnahmen der Prioritdtsklassen A bis D und die damit einhergehende Herstellung
des Zielnetzes 2035 erfordern eine Investition von etwa 98 Millionen Euro brutto inklusive Planungs-
kosten. Bei einem angestrebten Zeithorizont von 10 Jahren bedeutet dies Investitionen in Héhe von
etwa 9,8 Millionen Euro pro Jahr. Diese Summe teilt sich auf die unterschiedlichen StralRenklassen auf

(siehe Kapitel 6.4). Zukiinftige Baukostensteigerungen sind dabei zu bericksichtigen.

Bei Bundes- und StaatsstraRen tragt der jeweilige StraRenbaulasttrager die Kosten fiir begleitende
Radwege in der Regel zu 100 Prozent. Bei abseits der klassifizierten StralRen verlaufenden und in der
Baulast der Stadte und Gemeinden befindlichen Wegverbindungen kann im Einzelfall eine Beteiligung
der jeweiligen StraRenbaulasttrager moglich sein, sofern die Wegverbindung die entsprechende Ver-

bindungsfunktion der klassifizierten StraRe im Radverkehrsnetz aufweist (siehe Kapitel 6.4).

Fir die Kommunen und den Landkreis stehen verschiedene Férdermdglichkeiten durch Land und Bund
zur Verfligung. Die Fordersatze belaufen sich auf 50 bis 90 Prozent, abhangig vom genutzten Forder-
programm und der Finanzkraft der Kommune. Auf die drei relevantesten Férderprogramme wird im

Folgenden eingegangen:

e Das Bayerische Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (BayGVFG) sowie das Bayerische Fi-
nanzausgleichsgesetz (BayFAG) — Die Forderung von baulichen MalRnahmen fiir den Radver-
kehr durch den Freistaat Bayern. Die beiden Fordermoglichkeiten sind kombinierbar.

e Kommunalrichtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten — Umfangreiche Férderung von
investiven sowie strategischen Mallnahmen, die der Reduzierung von Treibhausgasen dienen.
Die Forderung erfolgt durch das Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz.
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e Sonderprogramm Stadt und Land — Férderung von MalRnahmen des Radverkehrs mit dem Ziel
der Steigerung der Attraktivitdt und Sicherheit des Radverkehrs in urbanen und landlichen
Rdaumen. Die Forderung erfolgt durch das Bundesministerium fiir Logistik und Mobilitat.

Neben den aufgefiihrten Férderprogrammen gibt es weitere Fordermoglichkeiten fiir Kommunen und
Landkreise. Eine laufend aktualisierte Auflistung aller Fordermaoglichkeiten auf Bundes- und Landes-

ebene finden sich in der Forderfibel des Mobilitéitsforum Bund unter www.mobilitaetsforum.bund.de.

Um die Kommunen bei der Umsetzung der im Radverkehrskonzept aufgefiihrten MaRnahmen zu un-
terstitzen, kann der Landkreis ein kreisbezogenes Férderprogramm anbieten, das zusatzlich zu den
Fordermitteln des Landes und des Bundes beantragt werden kann. Eine Moglichkeit bietet bspw. die
Bezuschussung zu Planungs- und Baukosten der MalRnahmen nach einem festgelegten Prozentsatz und
einer maximalen Férdersumme. Ein Beispiel bietet die Forderrichtlinie zur Umsetzung von Sofortpro-

grammen kommunaler Radverkehrsinfrastruktur des Landkreises BergstraRe®3.

11.3 Webdokumentation

Neben den hier aufgefiihrten Erlauterungen und planerischen Darstellungen in den Anlagen, sind die

Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes unter folgendem Link mittels einer interaktiven Karte einsehbar:

https://rv-k.de/Main-Spessart/Radverkehrskonzept/Ergebnisse/WebGIS.html

33 Kreis BergstralRe 2023, https://www.kreis-bergstrasse.de/unser-buergerservice/verkehr-und-strasse
/radverkehrsplanung/sofortprogramm-radverkehr/, [zuletzt abgerufen am 17.05.2023].
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Anlage 6 Plan Zielnetz Radverkehr 2035
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Anlage 8 Plan Bauliche Streckenmafinahmen
Anlage 9 Malnahmendatenblatter
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Anlage 14 Bike-and-Ride-Bericht
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