Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Steinfeld - Schaidt MaRnahme Nr.:  S001

Kommune 1: Steinfeld MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 2610 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): -

Beteiligung: 27 @1 Baulast: Kommune/Bahn

Schutzgebiet: BT, FFH, VSG, LSG

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt auf mehreren Teilstlicken Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften (betonierten / asphaltierten) Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. SO01 05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II_—. RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Steinfeld - Schaidt MaRnahme Nr.:  S002
Kommune 1: Steinfeld MalRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 360 Meter DTV: 1462 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): L546
Beteiligung: b4 WO Baulast: Land
Schutzgebiet: LSG
: ] | .
Lage: ){ Vollmersweiler
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Situation: Der straBenbegleitende Weg ist zu schmal. Der Weg ist nicht als benutzungspflichtiger Geh- und Radweg

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

beschildert. Der Weg wird vom Radverkehr genutzt.

Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-RegelmaRen entspricht und
Beschilderung als gemeinsamer Geh- und Radweg. Zum Teil ist dazu eine Neuordnung des Strallenraums
notwendig.

A Kostenrahmen: 100.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Sehr gut

Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr flihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und ZufuRgehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

MaRnahme Nr.

S002 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Steinfeld - Niederotterbach MalRnahme Nr.:  S003

Kommune 1: Steinfeld MalRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 650 Meter DTV: 1808 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): L 544

Beteiligung: o6 W1 Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

Lage:

;L(apsweyer

Situation: Der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg ist zum Teil zu schmal.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-RegelmaRen entspricht.

Fotos:

Prioritit: Weiterer Bedarf Kostenrahmen: 350.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Ausreichend

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr fliihren. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges:

MaRnahme Nr. SO03 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Steinfeld - Bad Bergzabern MalRnahme Nr.:  S004

Kommune 1: Steinfeld Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 220 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -

Beteiligung: 22 O Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage: Q

Niederotterbach
[~

Kapsweyer

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke. Der Weg ist Teil einer tGber
Wirtschaftswege verlaufenden Verbindung von Steinfeld nach Bad Bergzabern parallel zur L 545. Entlang der L
545 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.
Langfristig soll fur die gesamte Verbindung ein stralBenbegleitender Neubau entlang der L 545 angestrebt
werden.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 200.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach
Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschleis am Fahrrad und Verschmutzung der
Kleidung.

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S004 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Schweighofen MaRnahme Nr.:  S005
Kommune 1: Schweighofen MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: ; Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlésung(en): VUG_03 / VUG_01
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 850 Meter DTV: 3607 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): HauptstraRe (L546)
Beteiligung: S5 #2 Baulast: Land
Schutzgebiet: LSG
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Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Aufpflasterungen.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.

Malnahme Nr. SO05 05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II_—. RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Wissembourg - Schweighofen Malnahme Nr.:  S006

Kommune 1: Schweighofen MaBnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 2260 Meter DTV: 2723 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): L546/ D534

Beteiligung: b 20 @02 Baulast: Land

Schutzgebiet: LSG, VSG

7

]
Séhweigen-Rechtlenbach

Lage: )

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Alternativ soll der Ausbau von parallelen
Wirtschaftswegen geprift werden.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen:  1.500.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Befriedigend

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, und der Kfz-Verkehrsbelastung
nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Im Fahrradplan des franzosischen Gemeindeverbands Pays de Wissembourg ist diese Verbindung mit der
Malnahme eines Wegeneubaus nicht vorgesehen.

Malnahme Nr. SO06 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Schweighofen - Schweigen-Rechtenbach
Kommune 1: Schweighofen
Kommune 2: Schweigen-Rechtenbach

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Nein
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf

Beteiligung: 25 @1

MaRnahme Nr.:  S007
Malnahmentyp: Schadhafte Oberflache sanieren

Musterlésung(en): -

Lange: Ca. 2220 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT

Lage:
ofen
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt stellenweise Giber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften Wegeoberflaiche auf dem betrachteten Abschnitt. Es ist zu prifen welche Griinde
zur Entstehung der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt beigetragen haben. Diese sind

bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen:

k. A.

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist. Die
Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MafRhahme Nr. SO07

05/2026



Radverk.ehrfko.nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Annweiler am Trifels MaRRnahme Nr.:  S008
Kommune 1: Annweiler am Trifels Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: . Umgestaltung
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 660 Meter DTV: 4041 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): L 490
Beteiligung: o W1 Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine
Lage:

Grafenhausen

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h
(und Nachts aufgrund von Larmschutz 30 km/h).

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen,
Aufpflasterungen.

A Kostenrahmen: k.A.  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

Mallhahme Nr.

S008 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Schweigen-Rechtenbach Malnahme Nr.:  S009
Kommune 1: Schweigen-Rechtenbach MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 490 Meter DTV: 5133 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): Weinstral3e (B 38)
Beteiligung: b2 3 Baulast: Bund

Schutzgebiet: Keine
Lage:

It den Hinted

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Aufpflasterungen.

A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.

MalBnahme Nr. SO09 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Steinfeld - Bad Bergzabern MaRRnahme Nr.:  S011

Kommune 1: Niederotterbach MaBnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 360 Meter DTV: 847 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): K 25

Beteiligung: b 16 PO Baulast: Kreis

Schutzgebiet: Keine

Lage: N\ { Ea——
\} NiederotterbachZ
__~

Situation: Es ist kein stralRenbegleitender Geh- und Radweg vorhanden. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn der K 25
geflihrt. Der Abschnitt ist Teil einer Gber Wirtschaftswege verlaufenden Verbindung von Steinfeld nach Bad
Bergzabern parallel zur L 545. Entlang der L 545 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Nutzung und Ausbau von parallelen
Wirtschaftswegen entlang der K 25.
Langfristig soll fur die gesamte Verbindung ein stralBenbegleitender Neubau entlang der L 545 angestrebt
werden.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 250.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut
Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

MaRnahme Nr. S011 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Steinfeld - Bad Bergzabern MalRnahme Nr.:  S012

Kommune 1: Oberotterbach Malnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 2: Dierbach, Kapellen-Dusweiler

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 1150 Meter DTV: 2327 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): L 545

Beteiligung: b 20 @02 Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:

0

Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt. Der Weg ist Teil einer iber Wirtschaftswege verlaufenden Verbindung
von Steinfeld nach Bad Bergzabern parallel zur L 545. Entlang der L 545 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des unbefestigten Weges mit einer asphaltierten Deckschicht.
Langfristig soll fur die gesamte Verbindung ein stralBenbegleitender Neubau entlang der L 545 angestrebt
werden.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 950.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet.
Eine Fihrung auf der L 545 ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen Kfz-Verkehrsbelastung
und der Topografie nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Es ist auch eine Flhrung iber weitere parallele Wirtschaftswege zu untersuchen (verschiedene mogliche
Varianten). Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S012 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Dierbach - Vollmersweiler MalRnahme Nr.:  S013

Kommune 1: Dierbach Malnahmentyp: Schadhafte Oberflache sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 850 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -

Beteiligung: 13 PO Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage: \
Bierbach

\j/

\ et
Vollmersweiler
I d
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften Oberflaiche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist. Fir Die
Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S013 05/2026



Radverkehrskonzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Dorrenbach - Bad Bergzabern MalRnahme Nr.:  S014
Kommune 1: Dérrenbach Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radgrundverbindung Musterlosung(en): OBA_01 / OAU_01
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 1450 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -
Beteiligung: 27 PO Baulast: Kommune
Schutzgebiet: BT
Lage: ﬁ!\\ N
ﬁBad Bergzabern
f;’/g
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Oberflache mit teilweise losem

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Untergrund. Auf der parallel verlaufenden K 22 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Alternativ Sanierung der
wassergebundenen Decke und Verbreitern des Weges.

C Kostenrahmen: 950.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Die Flihrung auf der K 22 ist aufgrund der
hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit, und der Topografie nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Der Weg ist als Wanderweg ausgewiesen und befindet sich zum Teil auf Privatgrundstiicken.

MaRnahme Nr.

S014 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Bad Bergzabern - Oberotterbach MaRnahme Nr.:  S015

Kommune 1: Dorrenbach Malnahmentyp: Schadhafte Oberflache sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlésung(en): -

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 170 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): -

Beteiligung: b 12 §O Baulast: Bund/Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:
__Dérrenbach
Situation: Auf dem betrachteten Abschnitt ist der Weg verschmutz und zum Teil beschadigt (Entwasserung funktioniert

nicht).

Beschreibung: Sanierung der Entwasserung und Prifung von weiteren Griinden fiir die Verschmutzung des Weges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Derartig verschmutzte Wegeoberflaichen erhéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu
Zeitverlusten. Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. SO15 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Dierbach - Hergersweiler MaRnahme Nr.:  S016

Kommune 1: Barbelroth Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 250 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -

Beteiligung: b4 W1 Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage: J 't
Oberhausen Barbelrothﬂ‘.\/
Hergersweiler
)
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritit: C Kostenrahmen: 220.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Befriedigend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. (Dies gilt insbesondere bei oder nach
Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschleis am Fahrrad und Verschmutzung der
Kleidung).

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. SO16 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Barbelroth - Oberhause / Hergersweiler MalRnahme Nr.:  S017

Kommune 1: Oberhausen Malnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: Barbelroth

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 120 Meter DTV: 3438 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): L 544

Beteiligung: S5 ®O Baulast: Bund/Land

Schutzgebiet: Keine

Lage:
Barbelroth
Hergersweiler
———
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt (abschnittsweise) bei 70 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: Weiterer Bedarf Kostenrahmen: 120.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Ausreichend

Begrindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der (abschnittsweise) hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges:

MaRnahme Nr. S017 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Oberhausen MaRRnahme Nr.:  S018
Kommune 1: Oberhausen Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: . Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 460 Meter DTV: 6516 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): B 427
Beteiligung: 3 O Baulast: Bund
Schutzgebiet: Keine
Lage:

l'.'.
' I Oy gy

Barbelroth~

- Obethausen
SRS

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
StraRenraumbreite lasst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h
(zw. 6-22 Uhr 30 km/h; Larmschutz). Das Kfz-Verkehrsaufkommen betréagt 6.516 Kfz/24h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeit auf 30 km/h.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRBnahme Nr. SO18 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Winden - Billigheim-Ingenheim
Kommune 1: Billigheim-Ingenheim
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Nein
Bike+Ride-Verb.: Ja

Beteiligung: 11 g0

MalRnahme Nr.:  S019
Malnahmentyp: Schadhafte Oberflache sanieren

Musterlosung(en): OBA_01

Lange: Ca. 470 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: FFH, LSG

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung

nicht bekannt ist

MafRhahme Nr. SO19

05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Hergersweiler - Billigheim-Ingenheim MaRnahme Nr.:  S020

Kommune 1: Billigheim-Ingenheim MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 150 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): -

Beteiligung: 17 O Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:
————\Nindenz
Hergersweller 7
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRBnahme Nr. S020 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Kapellen-Drusweiler - Niederhorbach MaRnahme Nr.:  S021

Kommune 1: Niederhorbach Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: Kapellen-Drusweiler

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 440 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -

Beteiligung: 8 ®oO Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT

Lage:

HSWEi |

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte wassergebundene und zum Teil unbefestigte Decke.
Auf der parallel verlaufenden K 16 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 380.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflichen beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhdhter VerschleiR am Fahrrad und Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S021 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Mdhlhofen - Steinweiler MaRRnahme Nr.:  S022
Kommune 1: Billigheim-Ingenheim MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 530 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): -
Beteiligung: 22 O Baulast: Kommune
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Sanieren der schadhaften asphaltierten / betonierten Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Schadhafte Oberflachen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S022 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Muihlenhofen - Steinweiler MalRnahme Nr.:  S023

Kommune 1: Billigheim-Ingenheim MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 100 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): -

Beteiligung: 19 PO Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

| ¥ 4
Lage: Aplf@{\t'lfifen (|(3illigheim ,'

Ingenheim

\ | M maxgoom

F
.:r'# “\'\
m 7 layer¥17 la
= y

~
/

/ \ s A

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten/betonierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S023 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Billigheim-Ingenheim MalRnahme Nr.:  S024

Kommune 1: Billigheim-Ingenheim Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 2020 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -

Beteiligung: iy 16 @7 Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, LSG

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke. Auf der parallel verlaufenden L 493 gibt
es zum GroRteil keine Radverkehrsanlagen. Die Kfz Verkehrsstrarke betragt 4.978 Kfz/24h.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Auf dem gesamten Abschnitt
Sperrpfosten mit Bodenmarkierungen optimieren und Bordsteine auf Nullviveau absenken.

Fotos:

Prioritit: C Kostenrahmen: 140.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Befriedigend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Nicht den Regelwerken entsprechende Sperrpfosten behindern
Radfahrende teilweise erheblich und Bordsteine erhéhen die Sturzgefahr.

Sonstiges:

MaRnahme Nr. S024 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Billigheim-Ingenheim - Niederhorbach MaRnahme Nr.:  S025
Kommune 1: Niederhorbach MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: Billigheim-Ingenheim
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 1720 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -
Beteiligung: iy 24 @2 Baulast: Kommune
Schutzgebiet: BT, FFH, LSG
Lage: P &0 ’1/(0"
| 35 S
_ l'
(Bl :
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfugt tiber eine schadhafte asphaltierte/betonierte Oberfliche und ist zum Teil

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

wassergebunden.

Sanieren der schadhaften asphaltierten/betonierten Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt und
asphaltieren der wassergebundenen Oberflache. Langfrisig soll ein stralRenbegleitender Neubau entlang der B
38 verfolgt werden.

A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Schadhafte Oberflachen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der
genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr.

S025 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Niederhorbach - Billigheim-Ingenheim MaRnahme Nr.:  S026

Kommune 1: Billigheim-Ingenheim Malnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: -

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 3000 Meter DTV: 6907 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): B 38

Beteiligung: 32 O Baulast: Bund

Schutzgebiet: BT, FFH, LSG

Lage: AR
P I &
3 ‘ A2 Ay
) = ‘
N|ederhorbach /</
/%)
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Derzeit wird der Radverkehr zwischen Appendhofen

und Landau umwegig Uber Billigheim gefihrt.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges und Einrichtung von sicheren Ubergidngen am Anfang
und Ende des Weges. Der Ausbau von parallelen Wirtschaftswegen soll gepriift werden.
Kurzfristig soll die stdliche alternative Fihrung mit SanierungsmalRnahmen aufgewertet werden.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: A Kostenrahmen:  2.000.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn der B38 ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nicht flir den Radverkehr geeignet. Die siidliche Fiihrung ist umwegig.

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRBnahme Nr. S026 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Billigheim-Ingenheim MaRnahme Nr.:  S027
Kommune 1: Billigheim-Ingenheim Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: . Umgestaltung
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_02
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 800 Meter DTV: 7396 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): B 38
Beteiligung: 3 O Baulast: Bund
Schutzgebiet: LSG
Lase: uthelheim
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind geringere Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen,
Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen, Aufpflasterungen. Alternativ ist die Markierung von
Schutzstreifen zu prifen.

B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

Mallhahme Nr.

S027 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Billigheim - Steinweiler MalRnahme Nr.:  S028
Kommune 1: Billigheim-Ingenheim MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 250 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -
Beteiligung: 19 PO Baulast: Kommune
Schutzgebiet: LSG
: Pt il
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten / betonierten Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Schadhafte Oberflachen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr.

S028 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Rohrbach - Steinweiler MaRRnahme Nr.:  S029

Kommune 1: Rohrbach MalRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 1020 Meter DTV: 2731 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): L 554

Beteiligung: b 18 PO Baulast: Land

Schutzgebiet: BT, FFH, LSG

Lage: / i
Rohrbgh;(BfaIZa) '
S|
P
Situation: Der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal. Er ist fiir beide Fahrtrichtungen

benutzungspflichtig.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-RegelmaRen entspricht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 500.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr flihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und ZufuRgehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges:

MaRBnahme Nr. S029 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Rohrbach MaRnahme Nr.:  S030
Kommune 1: Rohrbach MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 310 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): BahnhofstraRe
Beteiligung: s 3 M2 Baulast: Kommune
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen oder Aufpflasterungen.

Weiterer Bedarf Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MalRnahme Nr. S030 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Rohrbach MaRnahme Nr.:  S031
Kommune 1: Rohrbach Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 790 Meter DTV: 4485 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): HauptstralRe
Beteiligung: iy 10 @02 Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage: L f F & =
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Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (Tempo 30),
geringere Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Aufpflasterungen.

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr.

S031 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Rohrbach - Impflingen Malnahme Nr.:  S032

Kommune 1: Rohrbach MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: Billigheim-Ingenheim

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 480 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: b 30 MO Baulast: Kommune

Schutzgebiet: LSG

Lage: /
Rohrbach (Pfalz) =
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften betonierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Als langfristige Malnahme
flr die Verbindung Rohrbach - Impflingen soll ein direkter Radweg entlang der L 554 weiterverfolgt werden
(siehe S223).

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der
genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S032 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Appenhof - Impflingen MaRnahme Nr.:  S033
Kommune 1: Billigheim-Ingenheim Malnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: -
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 1750 Meter DTV: 7396 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): B 38
Beteiligung: 21 g0 Baulast: Bund
Schutzgebiet: LSG

Lage:

(Pfalz)
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Derzeit wird der Radverkehr zwischen Appendhofen

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

und Landau umwegig Uber Billigheim gefihrt.

Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Alternativ soll der Ausbau von parallelen
Wirtschaftswegen geprift werden.

A Kostenrahmen:  1.200.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Sehr gut

Die Flihrung auf der Fahrbahn der B38 ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr.

S033 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Billigheim-Ingenheim MalRnahme Nr.:  S034

Kommune 1: Billigheim-Ingenheim MalRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02 / UFR_02
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 470 Meter DTV: 4978 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): L 493

Beteiligung: 7 @O Baulast: Land

Schutzgebiet: LSG

Lage:

Situation: Der vorhandene straBenbegleitende Weg ist zu schmal. Er ist weder als Gehweg noch als Radweg beschildert.
Er befindet sich unmittelbar am Fahrbahnrand der L 493 und ist mit einem Bord von der Fahrbahn getrennt.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-RegelmaRen entspricht.
Einrichtung von Ubergingen Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Weges

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 250.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Ausreichend

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten mit dem FulBverkehr fiihren. Die ndhe zur Fahrbahn fiihrt
zu einem Unsicherheitsempfinden.

Sonstiges: -

MalRnahme Nr. S034 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Niederhorbach - Heuchelheim/ Klingen MaRnahme Nr.:  S035

Kommune 1: Niederhorbach MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 550 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: b 12 §O Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, LSG

Lage: )
. ]
Niederhorbach__ *
T o ?‘N\A\
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Der Weg soll im Zuge der abgeschlossenen Pipeline-Arbeiten saniert werden. Es wird kein Kostenrahmen
erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. SO35 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:

Netzkategorie:

Schulverbindung:

Bike+Ride-Verb.:
Beteiligung:

Bad Bergzabern - Kapellen-Drusweiler
Kapellen-Drusweiler

Bad Bergzabern

Radhauptverbindung

Ja

Nein

w7 WO

Lage:

Situation:

A o I
Pleisweiler

Kapellen=Drusweiler;

] =1 I&.

[l T

MaRnahme Nr.:

S036

MalRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern

Musterlésung(en): -

Lange:

StralRe(n):

Baulast:

Ca. 920 Meter DTV: k.A.
B 427

Bund/Kommune

Schutzgebiet: Keine

Der vorhandene straBenbegleitende Weg ist zu schmal. Er ist fiir beide Fahrtrichtungen fiir den Radverkehr

freigegeben. Er befindet sich unmittelbar am nérdlichen Fahbrbahnrand der B 427.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-RegelmaRen entspricht.
Prifung der Einrichtung einer Schutzeinrichtung (Schutzleitplanke) zwischen Radweg und Fahrbahn.

Beschilderung als gemeinsamer Geh- und Radweg.

Fotos:

Prioritat: D

Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr flihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und ZufulRgehende aus. Die Nahe zur Kfz-Fahrbahn stellt
eine Gefahr dar.

Sonstiges:

Wenn Schutzeinrichtungen, wie Schutzleitplanken, nicht realisiert werden kdnnen, ist eine Senkung der

zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der Fahrbahn zu prifen, um den FuR- und Radverkehr besser zu
schitzen.

Maflhahme Nr. S036

05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Hergersweiler
Kommune 1: Hergersweiler
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung

MaRnahme Nr.:  S037

Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Umgestaltung

Musterlésung(en): VUG_02 / VUG_01

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 780 Meter DTV: 5133 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): HauptstraRe (B 427)
Beteiligung: b3 #3 Baulast: Bund
Schutzgebiet: LSG
Lage: /
Barbelroth.
- nden.
Hergersy eller——/ -
i )
L N
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen oder Aufpflasterungen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:

k. A.

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die

stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. SO37

05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Bad Bergzabern MalRnahme Nr.:  S038
Kommune 1: Bad Bergzabern MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 800 Meter DTV: 2367 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): Steinfelder StraRe (L 545)
Beteiligung: S5 ®O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen,
Aufpflasterungen.

A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr.

S038 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Steinfeld - Bad Bergzabern MaRnahme Nr.:  S039

Kommune 1: Niederotterbach MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 520 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: 19 PO Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT

\L Niederotterbach_ ' _af

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache. Der Weg ist Teil einer tiber
Wirtschaftswege verlaufenden Verbindung von Steinfeld nach Bad Bergzabern parallel zur L 545. Entlang der L
545 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Lage:

Beschreibung: Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.
Langfristig soll fur die gesamte Verbindung ein stralBenbegleitender Neubau entlang der L 545 angestrebt
werden.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist auch eine Flhrung iber weitere parallele Wirtschaftswege zu untersuchen (verschiedene mogliche
Varianten). Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt,
da der genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. SO39 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Bad Bergzabern - Oberhausen
Kommune 1: Kapellen-Drusweiler
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Ja
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf

Beteiligung: 15 PO

MalRnahme Nr.:  S040
Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren

Musterlosung(en): OBA_01

Lange: Ca. 160 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte wassergebundene und zum Teil unbefestigte

Oberflache.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen / Gepflasterte Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die
Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr.

Sonstiges:

Mafhahme Nr. SO40

05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Herxheim MalRnahme Nr.:  S041

Kommune 1: Herxheim MaBnahmentyp: Sonstiges

Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): GVA_01

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 180 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): Im Riegel (L 493)

Beteiligung: 1 #O Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

L

Lage:

Situation: Schmaler Gehweg "Radverkehr Frei" flr beide Richtungen auf der westlichen Seite der OrtsrandstralRe. Auf
der 6stlichen Seite ist kein Weg vorhanden.

Beschreibung: Verbreitern des Weges und Sicherung der Einmiindungen gemall Musterlosung. Langfristig sollte zu dem ein
Geh- und Radweg auf der Ostseite eingerichtet werden.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Die Bestandsfiihrung im Zweirichtungsradverkehr auf der Westseite lGiber die Einmiindungen am Penny-Markt
und Zufahrt Firma Tiator hinweg sind fiir Radfahrende gefahrlich.

Sonstiges: Dies ist eine MaRnahme aus dem Radwegenetz der Gemeinde Herxheim (PTV Transport Consult GmbH,
2023). Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MalBnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S041 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Gossersweiler-Stein MaRRnahme Nr.:  S042

Kommune 1: Gossweiler-Stein MalRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 110 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: 1 #O Baulast: Land

Schutzgebiet: VGS

NTAl i
Lage: “NVolkersweiler

Go_s,sersweiler
Gossersweiler-Stein

\ o Silz ;
Situation: Der vorhandene straBenbegleitende Weg ist deutlich zu schmal. Er ist fiir beide Fahrtrichtungen fiir den
Radverkehr freigegeben.

Beschreibung: Prifung der Verbreiterung des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg der den ERA-Regelmalien
entspricht. Neuordnung des StraRenraums zur Schaffung von Flachen fir Radverkehrsanlagen prifen.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr flihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und ZufuRgehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S042 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Silz MaRRnahme Nr.:  S043
Kommune 1: Silz MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 870 Meter DTV: 2105 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): L 493
Beteiligung: S5 ®O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine

Lage:

Klingbach

C—QWA
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen,
Aufpflasterungen.

L\
_|.‘..::

D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr.

S043 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Bad Bergzabern - Birkenhordt MalRnahme Nr.:  S044

Kommune 1: Bad Bergzabern Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 560 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): KurtalstralRe (B 427)

Beteiligung: s ° Mo Baulast: Bund/Kommune

Schutzgebiet: BT, FFH

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt ist zu schmal und verfiigt abschnittsweise tUber eine wassergebundene Oberflache
mit teilweise grobem Schotter. Auf der parallel verlaufenden B 427 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 400.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hGherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr.

Sonstiges: -

Malnahme Nr. S044 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Blankenborn - Bad Bergzabern MaRnahme Nr.:  S045

Kommune 1: Bad Bergzabern MaRnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radgrundverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 90 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: 1 #O Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, FFH

Lage: i

Situation: Die vorhande Briicke war zum Zeitpunkt der Befahrung nicht benutzbar (Juni 2025). Die Zuwege zur Briicke
sind zu schmal und weisen eine schadhafte wassergebundene Decke auf.

Beschreibung: Sanieren/Neubau der Briicke und der Zuwege. Ausbau der Wege mit einer asphaltierten Oberflache.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 250.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Ausreichend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr.

Sonstiges:

MaRnahme Nr. S045 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Bad Bergzabern - Pleisweiler-Oberhofen MaRnahme Nr.:  S051
Kommune 1: Bad Bergzabern Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: Pleisweiler-Oberhofen Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlésung(en): VUG_01 / RVM_02
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 240 Meter DTV: 2672 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): WeinstralRe (L 508)
Beteiligung: 2 O Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine
Lage: Gleiszellen-Gleishorbach

Obethofen
Pleisweiler-Oberhofen
PIelsweller
S

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.
Die Markierung von einem einseitigen Schutzstreifen in Steigungsrichtung prifen.

B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

Mallhahme Nr.

S051 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Pleisweiler-Oberhofen - Gleiszellen-Gleishorbach MalRnahme Nr.:  S052
Kommune 1: Pleisweiler-Oberhofen MaBnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 290 Meter DTV: 2672 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): L 508
Beteiligung: 7 @O Baulast: Land
Schutzgebiet: NSG
Lage: /
Gleiszellen-Gleishorbach
—)
berhofen
Pleisweiler-Oberhofen Niederhorbach
Pleisweiler
(a : h}z oty o 'n 3 —
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Derzeit kénnen Radfahrende eine umwegige Verbindung
Uber Wirtschaftswege westlich der L 508 nutzen.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

A Kostenrahmen: 350.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der abschnittsweise hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Topografie
nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

MaRBnahme Nr. SO52 05/2026



Radverkfehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Silz - Miinchweiler am Klingbach Malnahme Nr.:  S053

Kommune 1: Silz Malnahmentyp: Schadhafte Oberflache sanieren
Kommune 2: Miinchweiler am Klingbach

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 1170 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: 37 O Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT

Lage: RGossersweiler-Stein

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Es wird kein Kostenrahmen erstellt,
da der genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

MalRnahme Nr. SO53 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

Netzkategorie:

Klingenmiinster - Gocklingen

Klingenminster

Radhauptverbindung

Schulverbindung: Nein
Bike+Ride-Verb.: Nein

Beteiligung:

Lage:

Situation:

19 1

MalRnahme Nr.:  S054
Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren

Musterlosung(en): OBA_01

Lange: Ca. 250 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Oberflache.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat:

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

A Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Ausreichend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr.

Sonstiges:

Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

Mallhahme Nr. SO54

05/2026



Radverk.ehrfko.nzept - II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Erlenbach bei Dahn - Vorderweilenthal MaRnahme Nr.:  S055

Kommune 1: Vorderweidenthal Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 340 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: 1 #O Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, VSG

Lage: Vorderweidenthal
n‘é
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: Weiterer Bedarf Kostenrahmen: 300.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Ausreichend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Rdumen im
Winter ist nicht moglich. Erhdhter VerschleiR am Fahrrad und Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -

MaRnahme Nr. SO55 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Birkenhordt - Busenberg MaRnahme Nr.:  S056

Kommune 1: Vorderweidenthal Malnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: Birkenhordt

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 8270 Meter DTV: 2315 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): B 427

Beteiligung: 43 PO Baulast: Bund

Schutzgebiet: BT, VSG

Jf I:_I'ﬂ{_II!EFr.-'.I'::I Fsl arn
‘-l" il

Lage: Schwanhelm‘fr:—
Darsteln

Schipd
Buspnberg NVor

Erlenbach bei Dahn

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt (abschnittsweise) bei 100 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Der Ausbau von parallelen Fortwegen soll untersucht
werden.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:  5.500.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Gut

Begrindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der (abschnittsweise) hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der
Kurvigkeit, d) nicht fir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

MaRnahme Nr. SO56 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Birkenhordt - Vorderweidenthal MaRRnahme Nr.:  S057

Kommune 1: Vorderweidenthal Malnahmentyp: Unbefestigten Weg ausbauen
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 790 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: 27 @02 Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT

Lage: ~Vorderweidenthal

Situation: Der bestehende Weg ist unbefestigt. Es existiert keine geeignete Wegeverbindung zwischen Vorderwaidenthal
und Lauterschwand.

Beschreibung: Ausbau des unbefestigten Weges mit einer einer wassergebundenen Decke.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 550.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhiltnis: Ausreichend

Begriindung: Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei bzw. nach Niederschlag kénnen sie nicht
befahren werden. Im trockenen Zustand besteht erhéhte Sturzgefahr. Das Befahren mit Gepack, bspw. von
Einkdufen, kann zu Schaden am Gepack oder gar zum Verlust einzelner Teile fiihren.

Sonstiges: -

MaRBnahme Nr. SO57 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Vorderweidenthal - Oberschlettenbach MalRnahme Nr.:  S058

Kommune 1: Oberschlettenbach Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 2070 Meter DTV: 1312 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): L 490

Beteiligung: i 45 @1 Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, VSG

\ W
Lage: SDarstein

A2

Oberschlettenbach

~Busenberg

A [Sighwana

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter. Auf der
parallel verlaufenden L 490 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritit: Weiterer Bedarf Kostenrahmen:  1.800.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Befriedigend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. (Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen im
Winter ist nicht moglich. Erhdhter VerschleiR am Fahrrad und Verschmutzung der Kleidung.)

Sonstiges:

MaRnahme Nr. SO58 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Darstein - Oberschlettenbach MaRnahme Nr.:  S059

Kommune 1: Oberschlettenbach MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 650 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: i 14 @1 Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, VSG

Lage: Darstein

Oberschleftenbach

(

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflach (Grasbilischel zw. den Betonplatten).

Beschreibung: Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: Weiterer Bedarf Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der
genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. SO59 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Silz - Vorderweidenthal MalRnahme Nr.:  S060

Kommune 1: Vorderweidenthal Malnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: Silz

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 3720 Meter DTV: 2105 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): L 493

Beteiligung: iy 2496 A0 Baulast: Land

Schutzgebiet: BT, VSG

Lage:

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 70 km/h und ansonsten bei 100 km/h. Es gibt keine
geeignete Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Der Ausbau von parallelen Fortwegen soll untersucht
werden.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:  2.500.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Ausreichend

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit und der
Topografie nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges:

MaRnahme Nr. SO60 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Rinnthal MalRnahme Nr.:  S061
Kommune 1: Rinnthal Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 890 Meter DTV: 1802 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): Pirmasenser StraRe (L 490)
Beteiligung: 3 O Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen,
Aufpflasterungen.

B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr.

S061 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Annweiler am Triffels - Rinnthal
Kommune 1: Anweiler am Trifels
Kommune 2: -

Netzkategorie:  Ubergeordnete Radhauptverbindung
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Bike+Ride-Verb.: Ja

Beteiligung: b4 WO

Lage:

MalRnahme Nr.:  S062
Malnahmentyp: Sonstiges

Musterlésung(en): -

Lange: Ca. 510 Meter DTV: 1802 Kfz/24h
StraRe(n): HauptstraRe (L490)
Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

Situation: Der straBenbegleitende gemeinsame Geh- und Radweg befindet sich unmittelbar am Fahrbahnradn der L 490
und ist mit einem Bord von der Fahrbahn getrennt. Es ist keine Schutzleitplanke vorhanden.

Beschreibung: Prifung der Einrichtung einer Schutzeinrichtung (Schutzleitplanke) zwischen Fahrbahn und Radweg.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Der Abstand zwischen Radweg und Fahrbahn ist zu gering (<= 1,75 m). Eine Schutzleitplanke erhéht die

Sicherheit fir Radfahrende.

Sonstiges: Wenn Schutzeinrichtungen nicht realisiert werden kdnnen, ist eine Senkung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf der Fahrbahn zu priifen, um den FulR- und Radverkehr besser zu schiitzen.

MaRnahme Nr. S062

05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Offenbach an der Queich
Kommune 1: Offenbach an der Queich
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Ja

Bike+Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: 17 O

MaBnahme Nr.:  S063

MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Umgestaltung

Musterlosung(en): VUG_02

Lange: Ca. 1680 Meter DTV: 6385 Kfz/24h

StraRe(n): Essinger StralRe / HauptstraRRe) (L 542)

Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite |dsst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt

abschnittsweise 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die

stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten

Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. SO63

05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Rinnthal - Annweiler am Trifels / Lug
Kommune 1: Anweiler am Trifels
Kommune 2: -

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung
Schulverbindung: Ja
Bike+Ride-Verb.: Ja

Beteiligung: 3 O

MaBnahme Nr.:  S064

MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Umgestaltung

Musterlésung(en): VUG_01 / VUG_03

Lange: Ca. 560 Meter DTV: 1802 Kfz/24h

StraRe(n): Pirmasenser StraRe (L 490)

Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen,

Aufpflasterungen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die

stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S064

05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Annweiler am Triffels - Rinnthal / lug
Kommune 1: Anweiler am Trifels
Kommune 2: -

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung
Schulverbindung: Ja

Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: b4 W1

Lage:

MaRnahme Nr.:  S065

MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern

Musterlosung(en): GVA_01

Lange: Ca. 920 Meter DTV: 4660 Kfz/24h
StralRe(n): L 490
Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

Situation: Der vorhandene (gemeinsame) Geh- und Radweg ist zu schmal. Er ist fir beide Fahrtrichtungen freigegeben.
Er beifndet sich unmittelbar am Fahrbahnrand und es ist keine Schutzleitplanke vorhanden. Die Ausfahrten
und Einmiindungen sind nicht ausreichend gekennzeichnet.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-RegelmaRen entspricht.
Einrichtung einer Schutzseinrichtung in Form einer Schutzleitplanke priifen. Ausfahrten und Einmiindungen

gemall Musterlosung sichern.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr flihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und ZufuRgehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: Wenn Schutzeinrichtungen nicht realisiert werden kdnnen, ist eine Senkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf der Fahrbahn zu priifen, um den FulR- und Radverkehr besser zu schiitzen.

MaRnahme Nr. SO65

05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Queichhambach - Albersweiler
Kommune 1: Annweiler am Trifels
Kommune 2: -

Netzkategorie: ~ Ubergeordnete Radhauptverbindung
Schulverbindung: Ja

Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: b 10 PO

MalRnahme Nr.:  S068
Malnahmentyp: Sonstiges

Musterlosung(en): NRW_02

Lange: Ca. 390 Meter
StralRe(n): L 490
Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

DTV: 4041 Kfz/24h

Lage:

Situation: Der straBenbegleitende gemeinsame Geh- und Radweg befindet sich unmittelbar am Fahrbahnrand der L 490.

Es ist keine Schutzeinrichtung vorhanden.

Beschreibung: Prifung der Einrichtung einer Schutzeinrichtung (Schutzleitplanke) zwischen Fahrbahn und Radweg.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis:

Sehr gut

Begriindung: Der Abstand zwischen Radweg und Fahrbahn entspricht nicht den Regelwerken (<= 1,75 m). Eine

Schutzleitplanke erhoht die Sicherheit fiir Radfahrende.

Sonstiges: Wenn Schutzeinrichtungen nicht realisiert werden kdnnen, ist eine Senkung der zuldssigen

Hochstgeschwindigkeit auf der Fahrbahn zu priifen, um den FulR- und Radverkehr besser zu schiitzen.

MafRhahme Nr. SO68

05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Annweiler am Trifels - Dernbach/ EuRertal MaRnahme Nr.:  S069
Kommune 1: Annweiler am Trifels MaRnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 300 Meter DTV: 3727 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): L 505
Beteiligung: o6 @O Baulast: Land
Schutzgebiet: FFH
Lage:
Situation: Entlang der Briicke der L505 Uber die Bahntrasse sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Der Radverkehr

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

wird im Mischverkehr gefiihrt.

Einrichtung von Radverkehrsanlagen entlang der Briicke oder Bau einer Radverkehrsbriicke zur Anbindung
des Radweges in Richtung EuRerthal.

Hier ist leider kein Hier ist leider kein
Foto vorhanden. Foto vorhanden.
B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Die aktuelle Fiihrung liber den Steinbruch ist aufgrund des Schwerverkehrs nur bedingt fiir den Radverkehr
geeignet. Die Fihrung im Mischverkehr auf der L505 ist aufgrund des hohen Kfz-Geschwindigkeit und der
hohen Kfz-Verkehrsstarke nicht geeignet.

Der Knotenpunkt der L 505 mit der B10 wird derzeit vom LBM umgeplant. Es wird kein Kostenrahmen erstellt,
da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

Mallhahme Nr.

S069 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Annweiler am Trifels - Albersweiler MaRnahme Nr.:  S070
Kommune 1: Annweiler am Trifels Malnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: -
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): RVM_01 / PKM_02
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 1020 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): Am Bahnhof
Beteiligung: b 30 MO Baulast: Kommune
Schutzgebiet: Keine
Lage: i - - i1 5,
g sl
St. Johann| < K. o
g st
i o Heum-.,-r.‘-5070 5 .
Situation: Der Radverkehr wir in Richtung Westen auf der Fahrbahn gefiihrt und in Richtung Osten auf einem

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Standstreifen/Radfahrstreifen, der nicht als Radweg beschildert ist.

Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges zw. Albersweiler und Queichhambach. Einrichtung
gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Es wird auch eine
Variante nordlich der Queich untersucht. Alternativ zu einem Wegeneubau soll auch ein Radfahrstreifen mit
baulicher Trennung und Fihrung auf der Fahrbahn mit Piktogramen und einer Geschwindigkeitsredurierung
untersucht werden.

A Kostenrahmen: 680.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der hohen
Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet. Dies ist ein Liickenschluss auf der Verbinsung
Annweiler - Landau.

Alternativ: Radfahrstreifen mit baulicher Trennung + Flihrung auf Fahrbahn mit Piktogramen +
Geschwindigkeitsredurierung.
Die MaRnahme ist Abhangig von den Planungen des LBM zum Knotenpunkt L505/B10.

MaRnahme Nr. SO70 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Lug - Annweiler am Trifels MaRnahme Nr.:  S071

Kommune 1: Wernersberg Malnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: Annweiler am Trifels

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 3700 Meter DTV: 2637 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): K 65

Beteiligung: iy 102 B0 4 Baulast: Kreis

Schutzgebiet: BT, VSG

\ -
Lage: Grafenhausen

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt. Die
zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.Die Nutzung und der Ausbau von parallelen Fortwegen
soll untersucht werden.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:  2.500.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Gut

Begrindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der (abschnittsweise) hohen
Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: In einer Untersuchung der AR Mobilitatsplanung fiir den LBM (2019) wurde ein straRenbegleitender Neubau
bereits bewertet: Ein straBenbegleitedner Neubau lber die gesamte Lange sei aufgrund der Steigung und
Bach- und Hanglage nur mit herblichem Aufwand maéglich. Eine kombinierte Fihrung auf neu gebauten
Wegen und im Mischverkehr auf der KreisstraRe wird darin empfohlen.

MaRnahme Nr. S071 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Annweiler am Trifels - Wernersberg MaRnahme Nr.:  S072

Kommune 1: Wernersberg MaRnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 30 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): B 48

Beteiligung: 2 O Baulast: Bund/Kommune

Schutzgebiet: BT, FFH, VSG

Lage: Annweileram&Frifelss

Wernersberg

Situation: Die Bestehende Briicke weist eine Holzoberflache auf.

Beschreibung: Anpassung des Fahrbahnbelags mit einer rutschfesten Alternative.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Holzoberflaichen kdnnen bei Nasse sehr rutschig werden und stellen eine Unfallgefahr dar.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S072 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
Netzkategorie:
Schulverbindung:
Bike+Ride-Verb.:
Beteiligung:

Ortsdurchfahrt Offenbach an der Queich
Offenbach an der Queich
Ubergeordnete Radhauptverbindung

Ja, mit geringem Bedarf

Ja, mit geringem Bedarf

w2 WO

Lage:

MaBnahme Nr.:  S073
MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende

Umgestaltung

Musterlosung(en): VUG_02

Lange:
StralRe(n):

Baulast:

Ca. 660 Meter DTV: 7158 Kfz/24h
Landauer StraBe / Germersheimer

StraRe (L 509)
Land

Schutzgebiet: Keine

Situation:

Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite |dsst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt
abschnittsweise 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: B

Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges:

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.

Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. SO73

05/2026



Radverk.ehrfko.nzept - II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Annweiler am Trifels - Wernersberg MalRnahme Nr.:  S074

Kommune 1: Wernersberg MaRnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 50 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -

Beteiligung: 2 O Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, VSG

(7 7 X zoom max
L,

Situation: Radverkehrsbriicke mit Holzoberflache und Sperrpfosten.Der Weg verlauft in einer scharfen Kurve und ist
schlecht einsehbar.

Beschreibung: Aufstellen von Warnhinweisen fiir den kurvigen Streckenverlauf. Anpassen der Briickenoberflache mit einer
rutschfesten Alternative. Entfernen der Sperrpfosten. Verbreitern des Weges im Kurvenbereich.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Radfahrer sollen auf die Gefahrensituation hingewiesen werden und im Kurvenbereich mehr Platz zum
Ausweichen haben. Die Holzoberlfache stellt eine Unfallgefahr bei ndsse dar. Die Sperrpfosten sind ein
Hinderniss fiir den Radverkehr und stellen gerade bei Dunkelheit eine Gefahr dar.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S074 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Gocklingnen - Eschbach MaRnahme Nr.:  S075
Kommune 1: Gocklingen Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: Eschbach
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 920 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -
Beteiligung: iy 14 @015 Baulast: Kommune
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke.

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht. Alternativ: Sanierung der
wassergebundenen Decke.

Weiterer Bedarf Kostenrahmen: 800.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Ausreichend

Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach
Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschleis am Fahrrad und Verschmutzung der
Kleidung.

Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen. Der Wegeabschnitt sei laut der Landwirtschaft
2009 renaturiert worden. Aspekte des Naturschutzes sind hier gegeniiber den Belangen des Radverkehrs
abzuwagen.

MaRnahme Nr.

S075 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Gocklingen - llbesheim MaRnahme Nr.:  S076
Kommune 1: Gocklingen Malnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 320 Meter DTV: 1337 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): K17
Beteiligung: iy 18 §U 4 Baulast: Kreis
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Der Ausbau von parallelen Wirtschaftswegen soll
gepruft werden. Ein 6stlicher Neubau eines Radweges bis Zum Knotenpunkt K17/SteinstraBe Einfahrt
Gocklingen wird von der Kommune vorgeschlagen.

C Kostenrahmen: 230.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fliir den Radverkehr
geeignet.

Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. SO76 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Eschbach - llbesheim MaRnahme Nr.:  S077

Kommune 1: lIbesheim MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlésung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 290 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -

Beteiligung: iy 18 @1 Baulast: Land/Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage: IIbesheimJ

ol _ri‘\‘.\//:".\ 5 \//J%:?’ 7
/ S "wﬁ fﬁ;’/

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflaiche (Wurzelaufbriiche).

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRBnahme Nr. SO77 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Eschbach - Leinsweiler
Kommune 1: Leinsweiler
Kommune 2: Eschbach

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Nein
Bike+Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: 8 §U2

MalRnahme Nr.:  S078
Malnahmentyp: Wegeneubau

Musterlésung(en): -

Lange: Ca. 500 Meter DTV: 2328 Kfz/24h
StralRe(n): L 508
Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70
km/h. Derzeit kdnnen Radfahrende die umwegigere Verbindung Giber Wirtschaftswege nutzen.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges bis zum Leinsweiler Hof. Ab dort Fiihrung auf dem
straBenbegleitenden Wirtschaftsweg. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergénge Fahrbahn-Radweg am

Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet. Die aktuelle Fiihrung ist umwegig,
weist eine grolRe Steigung auf und der Wirtschaftsweg ist in einem schlechten Zustand (sanierungsbediirftig).

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MafRhahme Nr. SO78

05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Leinsweiler
Kommune 1: Leinsweiler
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung

MaRnahme Nr.:  S079

Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Umgestaltung

Musterlosung(en): VUG_03

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 460 Meter DTV: 2328 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): WeinstralRe (L 508)
Beteiligung: 0 ®O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage: % #?;/J A | Valll !
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Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite |dsst keine Radverkehrsanlagen zu.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Straflenraums vor allem in den Ortseingangsituationen. Die
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam zu dampfen. Moégliche MaRnahmen sind der Musterlésung

Zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. SO79

05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Wernersberge - Volkersweiler Malnahme Nr.:  S080

Kommune 1: Volkersweiler MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 1000 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -

Beteiligung: 24 PO Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, VSG

Lage: f /(

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt auf Teilstlicken tGber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften betoniert/ asphaltierten Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

MalRnahme Nr. SO80 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Lug - Volkersweiler MaRRnahme Nr.:  S081

Kommune 1: Volkersweiler MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 210 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: i 19 1 Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, VSG

Lage: &: e ' . : S ]
V('jlkeyiler__,
Gosse’rsweiler

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflaiche (Wurzelaufbriiche).

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der
genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

MaRBnahme Nr. S081 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Birkenweiler - Ranschbach MalRnahme Nr.:  S082
Kommune 1: Birkweiler Malnahmentyp: Schadhafte Oberflache sanieren
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 440 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): -
Beteiligung: iy 13 P11 Baulast: Land/Kommune

Schutzgebiet: Keine
Lage: )8 /

\\Siebeldingen

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Schadhafte Oberflachen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

Mallhahme Nr.

S082 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Waldrohrbach - Vélkersweiler
Kommune 1: Waldrohrbach
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Bike+Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: 1 #O

MalRnahme Nr.:  S083
MaRnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung

Musterlosung(en): DPO_02

Lange: Ca. 20 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): B 48
Baulast: Bund/Kommune

Schutzgebiet: BT, VSG

Lage: ’ L -
/ Ky
0@3
jylkersweﬂer WaIdr\cmr—ba/crj\ ~
Situation: Die Bestehende Briicke weist eine Holzoberflache auf. Die Sperrpfosten vor und hinter der Briicke sind fir den

Radverkehr hinderlich.

Beschreibung: Anpassung des Fahrbahnbelags mit einer rutschfesten Alternative. Sperrpfosten gemal Musterlésung
anpassen oder entfernen (Bodenmarkierung, Reflektoren, Mindestabstand 1,50 m).

Fotos:

Prioritat: Weiterer Bedarf

Kostenrahmen:

k. A.

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Holzoberflaichen kdnnen bei Nasse sehr rutschig werden und stellen eine Unfallgefahr dar. Nicht den
Regelwerken entsprechende Sperrpfosten behindern Radfahrende teilweise erheblich.

Sonstiges:

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

Maflhahme Nr. SO83

05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Birkweiler - Siebeldingen MalRnahme Nr.:  S084
Kommune 1: Birkweiler Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: R Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 810 Meter DTV: 2328 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): Weinstral3e (L508)
Beteiligung: 3 O Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine
Lage:

;Ranschbach

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h
(Vor dem Kindergarten abschnittsweise Tempo 30).

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen,
Aufpflasterungen.

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. SO84 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Waldrohrbach MaRnahme Nr.:  S085
Kommune 1: Waldrohrbach Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: _ Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 800 Meter DTV: 4425 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): B 48
Beteiligung: 3 W1 Baulast: Bund
Schutzgebiet: BT, VSG
Lage: ?\/ L ﬁ
Waldr hrbac;\i
Waldhambach
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite lasst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h
bzw. abschnittweise 70 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen,
Aufpflasterungen.

C Kostenrahmen: k.A.  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

Mallhahme Nr.

S085 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Walsrohrbach - Waldhambach MaRnahme Nr.:  S086

Kommune 1: Waldrohrbach Malnahmentyp: Sonstiges

Kommune 2: Waldhambach

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 1090 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): 4425

Beteiligung: b4 W1 Baulast: Bund

Schutzgebiet: BT, VSG

Lage:

Situation: Der straBenbegleitende gemeinsame Geh- und Radweg befindet sich unmittelbar am nordlichen
Fahrbahnrand der B 48. Es ist keine Schutzeinrichtung vorhanden.

Beschreibung: Prifung der Einrichtung einer Schutzeinrichtung (Schutzleitplanke) zwischen Radweg und Fahrbahn.

Fotos:

Prioritit: Weiterer Bedarf Kostenrahmen: 450.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Ausreichend

Begriindung: Der Abstand zwischen Radweg und Fahrbahn entspricht nicht den Regelwerken (<= 1,75 m). Eine
Schutzleitplanke erhoht die Sicherheit fiir Radfahrende.

Sonstiges: Wenn Schutzeinrichtungen nicht realisiert werden kdnnen, ist eine Senkung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf der Fahrbahn zu priifen, um den FulR- und Radverkehr besser zu schiitzen.

MaRBnahme Nr. SO86 05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Hayna MalRnahme Nr.:  S087
Kommune 1: Herxheim Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: . Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 860 Meter DTV: 4097 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): HauptstraRe (L 542)
Beteiligung: 2 O Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine
Lage:

1
\

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h
(Nachts aufgrund von Larmschutz 30 km/h).

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MalBnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen und Aufpflasterungen.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

Malnahme Nr. SO87 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Herxheim
Kommune 1: Herxheim
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Ja

Bike+Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: 15 O

MalRnahme Nr.:  S088
Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren

Musterlésung(en): -

Lange: Ca. 1180 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Land/Kommune

Schutzgebiet: BT, FFH

Lage:

Situation: Wassergebundener stralenbegleitender Geh- und Radweg (geringe Breite).

Beschreibung: Herstellung eines durchgehenden, befestigten Geh- und Radweg entland der OrtsrandstraRe.

Belag der Holzbriicken rutschfest optimieren.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr.

Sonstiges: Dies ist eine MaRnahme aus dem Radwegenetz der Gemeinde Herxheim (PTV Transport Consult GmbH,

2023).

Die Umsetzung der MaRnahme ist flr das Jahr 2025 geplant.

MafRhahme Nr. SO88

05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Herxheim MalRnahme Nr.:  S089
Kommune 1: Herxheim Malnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radgrundverbindung Musterlosung(en):
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 800 Meter DTV: 4097 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): St. Christopherus Stralte
Beteiligung: 17 O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es besteht ein gemeinsamer Geh- und Zweirichtungsradweg auf der Nordseite der St. Christophorus StraRe.

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Der Weg ist zu schmal und quert mehrere Einmindungen und Parkplatzzufahrten.

Neubau eines Radweges in 6stliche Richtung durch Entfall von Stellplatzen und Wegeausbau. Als Alternative:
Schaffung eines Radfahrstreifens in Fahrtrichtung Osten ggfs. zulasten von Stellpldtzen auf der Stidseite.
Einrichten von zuséatzlichen Uberquerungsmaoglichkeiten fiir den FuR- und Radverkehr.

C Kostenrahmen: 600.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Befriedigend

Die Flihrung im Zweirichtungsradverkehr auf der Nordseite der Straf3e birgt Unfallrisiken fiir den Radverkehr.
Die Herstellung einer verkehrssicheren Radwegefiihrung auf der Slidseite liegt daher in der Pflicht des
StraRenbaulasttragers.

Dies ist eine MaRnahme aus dem Radwegenetz der Gemeinde Herxheim (PTV Transport Consult GmbH,
2023).

MaRBnahme Nr. SO89 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Herxheim MaRnahme Nr.:  S091
Kommune 1: Herxheim MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: ; Umgestaltung
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 760 Meter DTV: 4097 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): Holzgasse (L 542)
Beteiligung: S5 ®O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen,
Aufpflasterungen.

A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRBnahme Nr. S091 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Herxheim MaRnahme Nr.:  S093

Kommune 1: Herxheim MaRnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): DPO_02

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 20 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: 0 @1 Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Herxheimweyher

Situation: Die Bestehende Briicke weist eine Holzoberflache auf. Die Sperrpfosten vor und hinter der Briicke sind fir den
Radverkehr hinderlich.

Beschreibung: Anpassung des Fahrbahnbelags mit einer rutschfesten Alternative. Sperrpfosten gemal Musterlésung
anpassen oder entfernen (Bodenmarkierung, Reflektoren, Mindestabstand 1,50 m).

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Holzoberflaichen kdnnen bei Nasse sehr rutschig werden und stellen eine Unfallgefahr dar. Nicht den
Regelwerken entsprechende Sperrpfosten behindern Radfahrende teilweise erheblich.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S093 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Herxheim MalRnahme Nr.:  S094

Kommune 1: Herxheim MaRnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): DPO_02

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 20 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: 0 ®O Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

JIM;

Situation: Die Bestehende Briicke weist eine Holzoberflache auf. Die Sperrpfosten vor und hinter der Briicke sind fir den
Radverkehr hinderlich.

Lage:

L L

Beschreibung: Anpassung des Fahrbahnbelags mit einer rutschfesten Alternative. Sperrpfosten gemal Musterlésung
anpassen oder entfernen (Bodenmarkierung, Reflektoren, Mindestabstand 1,50 m).

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Holzoberflaichen kdnnen bei Nasse sehr rutschig werden und stellen eine Unfallgefahr dar. Nicht den
Regelwerken entsprechende Sperrpfosten behindern Radfahrende teilweise erheblich.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S094 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ottersheim bei Landau - Herxheim MaRnahme Nr.:  S095

Kommune 1: Herxheim Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 590 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: 3 O Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:

5095

P

o

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke und ist zum Teil unbefestigt
(Spurweg)

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritit: C Kostenrahmen: 500.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Befriedigend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr.

Sonstiges: Diese MalRnahme ist bereits in Planung durch die Gemeinde Herxheim. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. SO95 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Offenbach an der Queich - Insheim MalRnahme Nr.:  S096
Kommune 1: Insheim MaBnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 3690 Meter DTV: 1737 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): K2
Beteiligung: iy 119 O Baulast: Kreis
Schutzgebiet: Keine
Lage: i :%D - Y ]
) U >
e i
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Derzeit kdnnen Radfahrende fiir die Verbindung Insheim -
Offenbach umwegige Wirtschaftswege tGiber Mérlheim nutzen.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Alternativ soll der Ausbau von parallelen
Wirtschaftswegen geprift werden.

A Kostenrahmen:  2.500.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Gut

Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der abschnittsweise hohen
Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MalBnahme Nr. S096 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Siebeldingen MaRRnahme Nr.:  S097
Kommune 1: Siebeldingen Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 850 Meter DTV: 2986 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): L511
Beteiligung: o6 @O Baulast: Land
Schutzgebiet: FFH
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen,
Aufpflasterungen.

A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Die Sanierung der WeinstraRe/BismarckstraRe ist geplant. Im Zuge der Sanierung soll die Umsetzung von
verkehrsberuhigende MaRnahmen gepriift werden. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue
Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. SO97 05/2026



Radverkehrskonzept -
Landkreis Stidliche WeinstralRe II_—.RV

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Insheim MalRnahme Nr.:  S098

Kommune 1: Insheim MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende

Kommune 2: - Umgestaltung

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_02
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 420 Meter DTV: 1737 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): BahnhofstraRe (L 543)/ Offenbacher

StraRe (K 21)
Beteiligung: ") ;1 Baulast: Kreis

Schutzgebiet: Keine

Lage: ‘.
1)
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—<Tnkheim
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Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h
(Nachts aufgrund von Larmschutz 30 km/h).

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MalBnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere

Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen,
Aufpflasterungen.

Fotos:

Prioritat: Weiterer Bedarf Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

Malnahme Nr. SO98 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Heuchelheim-Klingen - Gocklingen MalRnahme Nr.:  S100

Kommune 1: Heuchelheim-Klingen Malnahmentyp: Schadhafte Oberflache sanieren
Kommune 2: Gocklingen

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 1130 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: 22 O Baulast: Kreis/Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage: A' : o
N ‘
[~ —
Heuchellheim
' 1~
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine schadhafte Oberflache (Wrzlaufbrdche). .

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S100 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Heuchelheim-Klingen - Morzheim MaRnahme Nr.:  S101

Kommune 1: Gocklingen MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: Heuchelheim-Klingen

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 1300 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -

Beteiligung: b 16 PO Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten/betonierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S101 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Klingenmdnster MalRnahme Nr.:  S102
Kommune 1: Klingenminster Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 910 Meter DTV: 6272 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): B 48
Beteiligung: 8 §U2 Baulast: Bund
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraBenraumbreite lasst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt
abschnittsweise 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen,
Aufpflasterungen.

B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

Mallhahme Nr.

$102 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Frankweiler - Albersweiler MaRRnahme Nr.:  S103

Kommune 1: Siebeldingen Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 790 Meter DTV: 1476 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -

Beteiligung: ") Mo Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter. Auf der parallel verlaufenden L 507 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 680.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr.

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S103 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Klingenmiinster - Heuchelheim-Klingen
Kommune 1: Heuchelheim-Klingen
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung

Schulverbindung: Nein
Bike+Ride-Verb.: Nein
Beteiligung: o WO

MaRnahme Nr.:
MalBnahmentyp:

S104
Briicke / Unterfiihrung

Musterlésung(en): -

Lange: Ca. 30 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): L 493
Baulast: Land/Kommune

Schutzgebiet: Keine

Heuchelhelm

AN

/;:VKllngenmunster Klingen

[/
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Situation:
ungeniigend und gefahrlich

Die vorhanden Briicke ist sanierungsbediirftig und ist gesperrt. Die Umleitung tber die Kfz-Briicke ist

Beschreibung: Sanieren der vorhandenen Radwegebriicke. Kurzfristig Ausbau der Umleitung lber die benachbarte

Kfz-Briicke.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 100.000 €
Begriindung: Die aktuelle Umleitung stellt eine Gefahr dar.
Sonstiges: -

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

MaRnahme Nr. S104

05/2026




Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:

Netzkategorie:

Ortsdurchfahrt Klingenmdnster

Klingenminster

Radhauptverbindung

Schulverbindung: Nein

Bike+Ride-Verb.:
Beteiligung:

Lage:

Situation:

Nein

13 o

\

MaBnahme Nr.:  S105
MaBnahmentyp: Wegeneubau

Musterlésung(en): -

Lange: Ca. 110 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

N7

Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn (zum Teil gegenlaufig zu einer
Einbahnstralle) geflihrt. Die Flihrung an der Bushaltestelle ist unklar.

Beschreibung: Verbesserung der Flihrung an der Bushaltestelle und der Zufahrt zum Pfalzklinikum durch die Neuanlage eines

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Radweges.

B Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Die aktuelle Fihrung fir den Radverkehr ist nicht eindeutig zu erkennen. Der Radverkehr nutzt illegal den

Gehweg. Dort entstehen Konflikte mit dem FulRverkehr.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S105

05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Goécklingen
Kommune 1: Gocklingen
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Nein
Bike+Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: iy 10 @07

MaRnahme Nr.:  S106

Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Umgestaltung

Musterlésung(en): VUG_01 / VUG_02

Lange: Ca. 1130 Meter DTV: 744 Kfz/24h
StralRe(n): K47
Baulast: Kreis

Schutzgebiet: BT

Lage:

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen,

Aufpflasterungen.

Fotos:

Prioritat: Weiterer Bedarf Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die

stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S106

05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:

Netzkategorie:

Schulverbindung:
Bike+Ride-Verb.:

Beteiligung:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Waldhambach - Klingenmunster / Gécklingen

Klingenminster

Radhauptverbindung

Ja, mit geringem Bedarf

Nein

iy 16 §1

$107

Schadhafte Oberfldache sanieren

MaRnahme Nr.:
Malnahmentyp:

Musterlésung(en): -

Lange: Ca. 190 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Gbcl%lingené

d‘__—“‘x;u__:: J

Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflaiche. Am Knotenpunkt ganz westlich dieses
Abschnitts weist ein kurzes Stlick des Weges eine wassergebundene Oberflache auf.

Sanieren der schadhaften betonierten Oberflaiche auf dem betrachteten Abschnitt. Aspahltieren des

Abschnitts mit wassergebundener Oberflache.

k. A.

C Kostenrahmen:

k. A.

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis:

Schadhafte Oberflachen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der

genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

Mallhahme Nr.

S107

05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

Netzkategorie:

Schulverbindung:

Waldhambach - Klingenmunster / Gécklingen

Klingenminster

Radhauptverbindung

Ja, mit geringem Bedarf

Bike+Ride-Verb.: Nein

Beteiligung:

Lage:

Situation:

22 Mo

MalRnahme Nr.:  S108
Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren

Musterlosung(en): OBA_01

Lange: Ca. 710 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Der betrachtete Abschnitt verfligt ber eine schadhafte wassergebundene Oberflache mit teilweise grobem
Schotter. Auf der parallel verlaufenden B 48 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat:

C Kostenrahmen:

500.000 €

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr.

Sonstiges:

MaRnahme Nr. S108

05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Waldhambach - Klingenmunster / Gécklingen Malnahme Nr.:  S109

Kommune 1: Klingenminster Malnahmentyp: Sonstiges

Kommune 2: Waldhambach

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 430 Meter DTV: 4425 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): B48

Beteiligung: o6 W1 Baulast: Bund

Schutzgebiet: Keine

Lage: \1//(
Waldhambach
Situation: Der straBenbegleitende gemeinsame Geh- und Radweg befindet sich unmittelbar am Fahrbahnrand der B 48.

Es ist keine Schutzeinrichtung vorhanden.

Beschreibung: Prifung der Einrichtung einer Schutzeinrichtung (Schutzleitplanke) zwischen Fahrbahn und Radweg.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 200.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Befriedigend

Begriindung: Der Abstand zwischen Radweg und Fahrbahn entspricht nicht den Regelwerken (<= 1,75 m). Eine
Schutzleitplanke erhoht die Sicherheit fiir Radfahrende.

Sonstiges: Wenn Schutzeinrichtungen nicht realisiert werden kdnnen, ist eine Senkung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf der Fahrbahn zu priifen, um den FulR- und Radverkehr besser zu schiitzen.

MaRnahme Nr. S109 05/2026



Radverkfehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Frankweiler - Siebeldingen MaRRnahme Nr.:  S110

Kommune 1: Siebeldingen Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: Frankweiler

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 270 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): -

Beteiligung: 3 O Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter. Auf der parallel verlaufenden L 508 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 230.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr.

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S110 05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II_—. RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Frankweiler - Albersweiler MalRnahme Nr.:  S111

Kommune 1: Frankweiler MaBnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 910 Meter DTV: 1382 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): L 508

Beteiligung: o WO Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

Lage: N\ il =

i/
N Godramstein~

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Alternativ soll der Ausbau von parallelen
Wirtschaftswegen geprift werden.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 600.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der hohen
Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist. Die
Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S111 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Frankweiler - NuRdorf MalRnahme Nr.:  S112

Kommune 1: Frankweiler Malnahmentyp: Schadhafte Oberflache sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 490 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): -

Beteiligung: s ° Mo Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte Oberflache (stark verdreckt und Schlaglocher).

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der
genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S112 05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Offenbach an der Queich MalRnahme Nr.:  S113
Kommune 1: Offenbach an der Queich Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 690 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): JakobstralRe
Beteiligung: 2 Mo Baulast: Kommune
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche bauliche MaRnahmen sind der Musterlésung zu entnehmen.

Weiterer Bedarf Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S113 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Bornheim MalRnahme Nr.:  S114
Kommune 1: Bornheim Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 810 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): Morlheimer StraBe / KirchstralRe
Beteiligung: 3 O Baulast: Kommune
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn und auf Gehwegen gefiihrt. Die Stralenraumbreite lasst keine

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 30 km/h. Die vorhandenen
Parkschwellen sind schwer erkennbar. Im stidlichen Abschnitt zwischen 'Im Krautgarten' und 'Am Steinsteg' ist
der vorhandene benutzungspflichtige gemeinsame Geh- und Radweg nicht regelwerkskonform.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlésung zu entnehmen. Entfernung der Parkschwellen.
Aufhebung der Benutzungspflicht des Radwegs im stidlichen Abschnitt. Kennzeichnung als Gehweg
(Verkehrszeichen 239) mit Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei®

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Die Parkschwellen kénnen insbesondere bei Dunkelheit zu
Unfallen fihren. Nicht den Regelwerken entsprechende Geh- und Radwege erhéhen die Anzahl der Konflikte
zwischen Rad- und FuRverkehr und senken deren Attraktivitat. Durch das Zusatzzeichen , Radverkehr frei”
konnen unsichere Radfahrende weiterhin den Gehweg nutzen.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.

MaRnahme Nr. S114 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Hochstadt Essingen MalRnahme Nr.:  S115

Kommune 1: Hochstadt Malnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 150 Meter DTV: 13670 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): B 272

Beteiligung: iy 13 P11 Baulast: Bund/Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:
Hochstadt
Essingen
Pl e
ar we L if
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Derzeit konnen Radfahrende die
Verbindung liber die HauptstraRe nutzen.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 150.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der der abschnittsweise hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges:

MaRnahme Nr. S115 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Essingen MalRnahme Nr.:  S116
Kommune 1: Essingen Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 500 Meter DTV: 6148 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StraRe(n): KirchstraRe (L 542)
Beteiligung: o6 @O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S116 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Ranschbach MalRnahme Nr.:  S117

Kommune 1: Ranschbach Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende

Kommune 2: . Umgestaltung

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 860 Meter DTV: 2328 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): L 508

Beteiligung: 2 O Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

: J \ A
| 9

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
StraRenraumbreite |dsst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betrag
abschnittsweise 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mdogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
auf der gesamten Ortsdurchafahrt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S117 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Bochingen - NulRdorf
Kommune 1: Landau in der Pfalz
Kommune 2: Bochingen

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Nein

Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Beteiligung: 11 g0

MalRnahme Nr.:  S118
MaBnahmentyp: Wegeneubau

Musterlésung(en): -

Lange: Ca. 1400 Meter DTV: 1552 Kfz/24h
StralRe(n): L512
Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

Lage: = 4% ., I _ .
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100

km/h. Derzeit kdnnen Radfahrende eine umwegige Verbindung tiber zum Teil nicht asphaltierte

Wirtschaftswege nutzen (MaRnahme S119).

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung eines gesicherten Ubergangs zwischen
Fahrbahn und Radweg am Ortseingang Bochingen. Alternativ ist der Ausbau von parallelen Wirtschaftswegen

Zu untersuchen.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Befriedigend

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist. Die
Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S118

05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Flemingen - NuRdorf MalRnahme Nr.:  S119

Kommune 1: Bochingen Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: Walsheim

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 150 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -

Beteiligung: ok 7 Mo Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage: oy
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt ber eine schadhafte wassergebundeneDecke mit teilweise grobem

Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 130.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Befriedigend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr.

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S119 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Knoringen MaRRnahme Nr.:  S120
Kommune 1: Knéringen Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 510 Meter DTV: 2165 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): BahnhofstraRe (L 513)
Beteiligung: b2 W1 Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
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Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MalBnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h, geringere Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von
Mischverkehrsflachen, Aufpflasterungen.

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. $120 05/2026



Radverkehrsko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Essingen MalRnahme Nr.:  S121
Kommune 1: Essingen Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 1060 Meter DTV: 2165 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): I(RLalsfizl)senstraBe/SpanlerstraBe/DaIbergstr;
Beteiligung: 8 ®oO Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S121 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Essingen - Bornheim MalRnahme Nr.:  S122
Kommune 1: Essingen MalRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 230 Meter DTV: 6148 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): L 542
Beteiligung: 3 O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Der vorhandene Weg ist deutlich zu schmal. Er ist flir beide Fahrtrichtungen fiir den Radverkehr freigegeben.

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Er befindet sich unmittelbar am Fahrbahnrand der L 542. Es ist keine Schutzeinrichtung vorhanden. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h.

Prifung der Verbreiterung des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-RegelmaRen
entspricht. Priifung der Einrichtung einer Schutzeinrichtung (Schutzleitplanke) zwischen Fahrbahn und
Radweg.

D Kostenrahmen: 130.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Befriedigend

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der abschnittsweise hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Topografie
und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet. Zu schmale Wege kdnnen zu
Konflikten mit dem FuBverkehr fiihren. Dies wirkt sich negativ auf Attraktivitdt und Verkehrssicherheit fiir
Radfahrende und Gehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit
Anhangern oder Lastenfahrradern. Der Abstand zwischen Radweg und Fahrbahn entspricht nicht den
Regelwerken.

Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

Mallhahme Nr.

S122 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Essingen - Bornheim MalRnahme Nr.:  S123
Kommune 1: Essingen MalRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 590 Meter DTV: 6385 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): L 542
Beteiligung: 7 @O Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine
Lage:

Essingen
Borkhei e
Dammheim
\ ;

Situation: Der vorhandene Weg ist zu schmal. Er ist flr beide Fahrtrichtungen fiir den Radverkehr freigegeben. Er

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

befindet sich unmittelbar am Fahrbahnrand der L 542. Es ist keine Schutzeinrichtung vorhanden. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h.

Prifung der Verbreiterung des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-RegelmaRen
entspricht. Eine Abschnittsweise Betrachtung ist dabei sinnvol.l Priifung der Einrichtung einer
Schutzeinrichtung (Schutzleitplanke) zwischen Fahrbahn und Radweg.

D Kostenrahmen: 300.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhiltnis: Ausreichend

Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der abschnittsweise hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit,
der Topografie und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung sowie des Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr
geeignet. Zu schmale Wege kénnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr flihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und Gehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen
Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern. Der Abstand zwischen Radweg
und Fahrbahn entspricht nicht den Regelwerken.

Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

MaRnahme Nr.

S123 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Essingen - Dammheim MalRnahme Nr.:  S124

Kommune 1: Bornheim Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: Dammheim

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 870 Meter DTV: 13670 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): B 272

Beteiligung: 24 PO Baulast: Bund/Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte Decke mit teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 750.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. (Dies gilt insbesondere bei oder nach
Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschleis am Fahrrad und Verschmutzung der
Kleidung.

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S124 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Bornheim MaRRnahme Nr.:  S125
Kommune 1: Bornheim Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 670 Meter DTV: 1804 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): HauptstraRe (K 42)
Beteiligung: 2 O Baulast: Kreis
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr.

S125 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Bornheim - Offenbach an der Queich / Landau in

Verbindung: der Pfalz MalRnahme Nr.:  S126
Kommune 1: Bornheim MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 800 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): Wirtschaftsweg
Beteiligung: 17 @1 Baulast: Kommune
Schutzgebiet: FFH, VSG
Lage:
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S126 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Offenbach an der Queich - Hochstadt MalRnahme Nr.:  S127
Kommune 1: Hochstadt MalRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 40 Meter DTV: 2947 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): K 40
Beteiligung: b4 WO Baulast: Kreis
Schutzgebiet: BT, FFH, VSG
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Situation: Der vorhandene straBenbegleitende Weg ist deutlich zu schmal. Er fiihrt Gber eine Briicke. Der Radverkehr
wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Beschreibung: Prifung einer Verbreiterung des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-RegelmaRen
entspricht unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. Einrichtung gesicherter baulicher
Uberginge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 40.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Befriedigend

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nur
bedingt flir den Radverkehr geeignet. Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten mit dem
FuRBverkehr fiihren. Dies wirkt sich negativ auf Attraktivitat und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und
Gehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder
Lastenfahrradern.

Sonstiges: Verschiedene Varianten sind zu priifen (bspw. Verbreiterung Geh-/Radweg, Verbreiterung Briicke, Neubau
Briicke). Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die Typen von MalRnahmen noch nicht
abzuschatzen sind.

MaRBnahme Nr. S127 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Bornheim / Essingen - Offenbach an der Queich
Kommune 1: Essingen
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Nein
Bike+Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: k7 WO

MaRnahme Nr.:  S128

MaBnahmentyp: Neuordnung StraRenraum

Musterlésung(en): -
Lange: Ca. 280 Meter DTV: 6385 Kfz/24h
StraRe(n): An der DreihofstraRBe (L 542)

Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal. Er ist fiir beide Fahrtrichtungen

freigegeben.

Beschreibung: Neuordnung des Stralenraums und Schaffung von Flachen flr eine Verbreiterung des vorhandenen Weges zu
einem Geh- und Radweg, der den ERA-RegelmaRen entspricht unter Berlicksichtigung der Belange der

Barrierefreiheit.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k. A.

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr flihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und Gehende aus. Im Begegnungsverkehr entstehen
Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern. Die Fiihrung auf der Fahrbahn

ist nicht moglich.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da eine Sanierung und bauliche Anpassung des gesamten betrachteten
StraBenabschnitts nicht ausschlieRlich den Radverkehr betreffen und nur schwer abzuschatzen ist.

MaRnahme Nr. S128

05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Hochstadt - Essingen MalRnahme Nr.:  S129
Kommune 1: Essingen MaBnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 1030 Meter DTV: 13670 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): B 272
Beteiligung: i 14 @1 Baulast: Bund
Schutzgebiet: Keine
Lage: | Hochstadt ‘ﬂ‘lg _ﬁj:“"”lt;.r il ) .\' e

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Derzeit konnen Radfahrende die
nordliche oder sudliche Verbindung Gber Wirtschaftswege nutzen.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Alternativ soll der Ausbau von parallelen
Wirtschaftswegen geprift werden.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 800.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhiltnis: Befriedigend

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen. Die Landwirtschaft steht einem Ausbau entlang
der B 272 kritisch gegenliber. Der Weg parallel zm Hainbach sei demnach besser geeignet.

MaRBnahme Nr. S129 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Hochstadt / Zeiskam - Bornheim MaRnahme Nr.:  S130

Kommune 1: Essingen Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: Hochstadt (Pfalz)

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 1710 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): Forstweg

Beteiligung: iy 14 @02 Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, FFH, VSG

~ -
Lage: ‘Essingen="___
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen:  1.500.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Ausreichend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach
Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschleis am Fahrrad und Verschmutzung der
Kleidung.

Sonstiges: Derzeit konnen Radfahrende die nordliche Verbindung Gber Wirtschaftswege nutzen. Bei der Umsetzung
dieser MaRnahme sollte abgewagt werden, dass es bereits eine parallele, gut ausbbaute Verbindung gibt. Die
Land-/Forstwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen. Forstamt Haardt: "Eine Asphaltierung von
Forstbetriebswegen ist aus forstbehordlicher Sicht nicht genehmigungsfahig.” Die Landwirtschaft bevorzugt
die Radverkehrsverbindung entlang der Bahnlinie durch den Forst.

MaRnahme Nr. S130 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Zeiskam - Bornheim MalRnahme Nr.:  S131

Kommune 1: Hochstadt Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 1350 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): Forstweg

Beteiligung: o6 W1 Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, FFH, VSG

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen:  1.200.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Ausreichend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach
Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschleis am Fahrrad und Verschmutzung der
Kleidung.

Sonstiges: Derzeit konnen Radfahrende die nordliche Verbindung Gber Wirtschaftswege nutzen. Bei der Umsetzung
dieser MaRnahme sollte abgewagt werden, dass es bereits eine parallele, gut ausbbaute Verbindung gibt. Die
Land-/Forstwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

Forstamt Haardt: "Eine Asphaltierung von Forstbetriebswegen ist aus forstbehdordlicher Sicht nicht
genehmigungsfahig." Die Landwirtschaft bevorzugt die Radverkehrsverbindung entlang der Bahnlinie durch
den Forst.

MaRBnahme Nr. S131 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Hochstadt MalRnahme Nr.:  S132
Kommune 1: Hochstadt MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: . Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 690 Meter DTV: 2702 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): Neustddter StralRe (L 540)
Beteiligung: o6 @O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite |dsst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt
abschnittsweise 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S132 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Hochstadt MalRnahme Nr.:  S133
Kommune 1: Hochstadt Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 1750 Meter DTV: 1880 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StraRe(n): HauptstralRe
Beteiligung: 13 PO Baulast: Kommune
Schutzgebiet: Keine
Lage: 5
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite |dsst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt
abschnittsweise 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S133 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Walsheim MalRnahme Nr.:  S134
Kommune 1: Walsheim Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 460 Meter DTV: 1890 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): L513
Beteiligung: b4 WO Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mégliche MaBnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h,
geringere Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von
Mischverkehrsflachen, Aufpflasterungen.

D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S134 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Bochingen - Gleisweiler MaRRnahme Nr.:  S135

Kommune 1: Bochingen Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 160 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: o WO Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage: Burrweiler MR, WO L T .|r iy O
G\Ieisweiler
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter. Auf der

parallel verlaufenden L513 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 130.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Befriedigend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach
Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschleis am Fahrrad und Verschmutzung der
Kleidung.

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S135 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Burrweiler MaRnahme Nr.:  S136
Kommune 1: Burrweiler MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: ; Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_02
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 190 Meter DTV: 2920 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): BreitwiesenstralRe (L 519/L 507)
Beteiligung: 0 ®O Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine
Lage: HaThtgl

—
i

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Weiterer Bedarf Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRBnahme Nr. S136 05/2026
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Planungsgesellschaft

Verbindung: Flemlingen - Bochingen MaRRnahme Nr.:  S137

Kommune 1: Flemlingen Malnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: Bochingen

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 240 Meter DTV: 876 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): L512

Beteiligung: 0 ®O Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritit: Weiterer Bedarf Kostenrahmen: 200.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Ausreichend

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der hohen
Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

Alternativen Gber Wirtschaftswege sollen untersucht werden. Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten
zu beteiligen.

MaRBnahme Nr. S137 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:

Netzkategorie:

Burrweiler - Flemingen / Bochingen
Burrweiler

Flemlingen

Radhauptverbindung

MaBnahme Nr.:  S139
MaBnahmentyp: Wegeneubau

Musterlésung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 970 Meter DTV: 965 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): K57
Beteiligung: ") Mo Baulast: Kreis
Schutzgebiet: Keine
Lage:
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Alternativ soll der Ausbau von parallelen
Wirtschaftswegen geprift werden.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Ausreichend

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fiir den Radverkehr
geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S139

05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Flemlingen - Roschbach / Walsheim MaRRnahme Nr.:  S140

Kommune 1: Flemlingen MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 120 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): KirchstralRe

Beteiligung: o6 ®|3 Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage: N gt T
| =T Am weiien Krg
Walsheim :
7 ,
Z 7\ :
| ! im'Br
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: Weiterer Bedarf Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S140 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Flemlingen MalRnahme Nr.:  S141
Kommune 1: Flemlingen Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Nein Lange: fisRMMeter DTV: 876 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): StraRe/HauptstralRe/MaxstralRe (L
Beteiligung: 0 ®O Baulast: Bddd
Schutzgebiet: Keine
Lage: _4|'I B c ”DS '_1
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Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Weiterer Bedarf Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S141 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Flemlingen
Kommune 1: Flemlingen
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Nein
Bike+Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: S5 ®O

MaBnahme Nr.:  $142
MaBnahmentyp: Schadhafte Oberflache sanieren

Musterlésung(en): -

Lange: Ca. 190 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften Oberflaiche auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung

nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S142

05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:

Netzkategorie:

Hainfeld - Nussdorf/ Bochingen/ Walsheim

Flemlingen

Radhauptverbindung

Schulverbindung: Nein

Bike+Ride-Verb.:

Beteiligung:

Lage:

Situation:

MalRnahme Nr.:  S143
Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren

Musterlosung(en): OBA_01

Lange: Ca. 460 Meter DTV: k.A.
Nein StralRe(n): -
b4 WO Baulast: Kommune
Schutzgebiet: Keine
BL'lrrweiIer
4 , Raeschbach
- _Flemlingen
BGchingen 2
- — — Walsheim

a / I

Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat:

D Kostenrahmen: 400.000 €

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Ausreichend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach
Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschleis am Fahrrad und Verschmutzung der

Sonstiges:

Kleidung.

Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr.

S143

05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Roschbach
Kommune 1: Roschbach
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung

MaRnahme Nr.: S144

Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Umgestaltung

Musterlosung(en): VUG_03

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 820 Meter DTV: 2072 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): HauptstraRe (K 54)
Beteiligung: 2 O Baulast: Kreis
Schutzgebiet: Keine
Lage: T ——e _,-'__='f_____,= ;I.L—.lﬁ’"*
i 5 S T R |
1 i ¥ -_l - 1
Bochingen. Knéringens
L?—/‘Walshelm =
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums

. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind

wirksam zu dampfen. Moégliche MaRnahmen sind der Musterlésung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die

stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten

Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S144

05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Roschbach MaRnahme Nr.:  S145
Kommune 1: Roschbach Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: Flemlingen Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 450 Meter DTV: 458 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): Bochinger StraRe (K 54)
Beteiligung: 1 #O Baulast: Kreis
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Roschbach
— )
Walsheim——
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums . Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind
wirksam zu dampfen. Moégliche MaRnahmen sind der Musterlésung zu entnehmen.

Weiterer Bedarf Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S145 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Roschbach - Flemlingen / Hainfeld
Kommune 1: Roschbach
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Nein
Bike+Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: o6 @O

Lage:

MalRnahme Nr.:  S146
Malnahmentyp: Wegeneubau

Musterlésung(en): -

Lange: Ca. 260 Meter DTV: 657 Kfz/24h
StralRe(n): K56
Baulast: Kreis

Schutzgebiet: Keine

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Derzeit kénnen Radfahrende die Verbindung tber die

Leonhard-Eckel-Siedlung nutzen.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge

Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Ausreichend

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten

nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
Alternativen Gber Wirtschaftswege sollen untersucht werden. Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten

zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S146

05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:

Netzkategorie:

Schulverbindung:

Edesheim - Knéringen
Kndringen
Radhauptverbindung

Ja, mit geringem Bedarf

Bike+Ride-Verb.: Ja

Beteiligung:

Lage:

Situation:

s Mo

MaRnahme Nr.:
MalBnahmentyp:

$147

Schadhafte Oberfldache sanieren

Musterlésung(en): -

Lange: Ca. 270 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

l_/-/

Roschbach

7

F

e

,,,-/ e

Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine Oberflache aus Gittersteinen

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat:

k. A.

B Kostenrahmen:

k. A.

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis:

Begriindung: Oberflachen mit Gittersteinen, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten. Befahren mit Gepack,
bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges:

Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der

genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

MafRhahme Nr. S147

05/2026



Radverk.ehrfko.nzept - II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Hainfeld - Burrweiler MalRnahme Nr.:  S148

Kommune 1: Hainfeld MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: Flemlingen

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 1010 Meter DTV: 2920 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): L 507

Beteiligung: o WO Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfugt tiber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Die MalRnahme wurde bereits umgesetzt.

MaRBnahme Nr. S148 05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Hainfeld - Flemlingen MalRnahme Nr.:  S149
Kommune 1: Hainfeld Malnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: Flemlingen
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 1260 Meter DTV: 876 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): L512
Beteiligung: b 10 PO Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Alternativ soll der Ausbau von parallelen
Wirtschaftswegen geprift werden.

C Kostenrahmen:  1.000.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhiltnis: Befriedigend

Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der hohen
Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S149 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Gommersheim - Schwegenheim Malnahme Nr.:  S150

Kommune 1: Gommersheim Malnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 2640 Meter DTV: 1600 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): L 538

Beteiligung: 69 PO Baulast: Land

Schutzgebiet: BT, FFH, VSG

Lage:

lohe

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Alternativ soll der Ausbau von parallelen
Wirtschafts-/Forstwegen gepriift werden.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:  2.000.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der abschnittsweise hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit
und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

MaRnahme Nr. S150 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Gommersheim - Freisbach
Kommune 1: Gommersheim
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Nein
Bike+Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: 21 g0

MaRRnahme Nr.:  S151
Malnahmentyp: Schadhafte Oberflache sanieren

Musterlosung(en): UWA_01

Lange: Ca. 530 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, FFH, VSG

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Land-/Forstwirtschaft ist in
allen Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der

Beschadigung nicht bekannt ist.

MafRhahme Nr. S151

05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Gommersheim - Freisbach MalRnahme Nr.:  S152

Kommune 1: Gommersheim MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 150 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): Roderstralke

Beteiligung: 19 PO Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S152 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Gommersheim MalRnahme Nr.:  S153
Kommune 1: Gommersheim Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 680 Meter DTV: 3962 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): g;ci)nsheimer StraRe/KirchstraRe (L
Beteiligung: b 14 @O Baulast: Lam):l
Schutzgebiet: FFH
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
Besonders im nordlichen Teil des Abschnitts bei der Feuerwehr komme es zu gefahrlichen Situationen fiir den

B’@Ml‘%ﬁruhigende Umgestaltung des StraRenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Auf nicht klassifizierten StraBRen (GemeindestraBen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschaftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr.

S153 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Gommersheim MalRnahme Nr.:  S154
Kommune 1: Gommersheim Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 450 Meter DTV: 1600 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): HauptstraRe (L 538)
Beteiligung: b 10 PO Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Weiterer Bedarf Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S154 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Gommersheim - Freisbach
Kommune 1: Gommersheim
Kommune 2: Bbbingen

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Nein
Bike+Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: b 18 PO

MalRnahme Nr.:  S155
Malnahmentyp: Wegeneubau

Musterlésung(en): -

Lange: Ca. 1850 Meter DTV: 1251 Kfz/24h
StralRe(n): L 530
Baulast: Land

Schutzgebiet: BT, FFH, VSG

Lage: =\ 7
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung eines gesicherten Ubergangs zwischen
Fahrbahn und Radweg am Ortseingang Gommersheim. Alternativ soll der Ausbau von parallelen

Wirtschaftswegen geprift werden.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen:

1.500.000 €

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Ausreichend

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

Maflhahme Nr. S155

05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Gommersheim - Bébingen MaRRnahme Nr.:  S156

Kommune 1: Bobingen MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: Gommersheim

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 1000 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -

Beteiligung: b 38 PO Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRBnahme Nr. S156 05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II_—. RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Bébingen MalRnahme Nr.:  S157

Kommune 1: Bobingen MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende

Kommune 2: . Umgestaltung

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 650 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): HauptstraRe (K 37)

Beteiligung: s 8 Mo Baulast: Kreis

Schutzgebiet: Keine

Lage:

\ L

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRBnahme Nr. S157 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Altdorf - Duttweiler MalRnahme Nr.:  S160
Kommune 1: Altdorf Malnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 1970 Meter DTV: 3535 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): L 540
Beteiligung: o WO Baulast: Land
Schutzgebiet: BT, FFH
Lage:
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Derzeit konnen Radfahrende die 6stlich
verlaufende Verbindung durch Duttweiler nutzen.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Alternativ soll der Ausbau von parallelen
Wirtschaftswegen geprift werden.

C Kostenrahmen:  1.550.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhiltnis: Gut

Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der abschnittsweise hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit,
der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr.

S160 05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Altdorf MalRnahme Nr.:  S161
Kommune 1: Altdorf Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 270 Meter DTV: 2412 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): HauptstraRe (K 6)
Beteiligung: 0 ®O Baulast: Kreis
Schutzgebiet: Keine
Lage:

/

Bobingen

Altdorf

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums . Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind
wirksam zu dampfen. Moégliche MaRnahmen sind der Musterlésung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S161 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Maikammer MalRnahme Nr.:  S162

Kommune 1: Maikammer Malnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 390 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): MihlstraRe

Beteiligung: b 10 PO Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: B Kostenrahmen: 300.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut
Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite nur bedingt fiir den Radverkehr
geeignet.
Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist. Die

Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S162 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Freimersheim
Kommune 1: Freimersheim
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Bike+Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: b0 @1

MaRnahme Nr.:  S163

Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Umgestaltung

Musterlosung(en): VUG_03

Lange: Ca. 660 Meter DTV: 508 Kfz/24h
StraRe(n): HauptstraRe (K 37)
Baulast: Kreis

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die

stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten

Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S163

05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Maikammer
Kommune 1: Maikammer
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Ja

Bike+Ride-Verb.: Nein

Beteiligung: 1 #O

Lage:

MalRnahme Nr.:  S164
Malnahmentyp: Wegeneubau

Musterlésung(en): -

Lange: Ca. 170 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): K32
Baulast: Kreis

Schutzgebiet: Keine

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Derzeit kdnnen Radfahrende Verbindung stidlich der
KreisstraBe nutzen, jedoch fehlt dort eine sichere Uberquerungsstelle (s. P018).

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge

Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung / des Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
Alternativen Gber Wirtschaftswege sollen untersucht werden. Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten

zu beteiligen.

Mallhahme Nr. S164

05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Maikammer - Kirrweiler Malnahme Nr.:  S165
Kommune 1: Maikammer MalRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 2: -
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 40 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): -
Beteiligung: 0 ®O Baulast: Land/Kommune
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal. Er ist fiir beide Fahrtrichtungen

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

benutzungspflichtig.

Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalen entspricht (unter
Beriicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit).

A Kostenrahmen: 40.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr flihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und ZufuRgehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern. Die Fiihrung auf der
Fahrbahn ist nicht moglich.

MaRnahme Nr.

5165 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Freimersheim - Freisbach MaRRnahme Nr.:  S166

Kommune 1: Freimersheim Malnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 3070 Meter DTV: 1550 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): L 507

Beteiligung: b 18 PO Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

. Y 1l =
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Alternativ soll der Ausbau von parallelen
Wirtschaftswegen geprift werden.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritit: C Kostenrahmen:  2.500.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist. Die
Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S166 05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II_—. RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Kirrweiler - Duttweiler MaRRnahme Nr.:  S167
Kommune 1: Kirrweiler MaBnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 2610 Meter DTV: 1285 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): L515
Beteiligung: b 14 @O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage: Diedesfeld
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Alternativ soll der Ausbau von parallelen
Wirtschaftswegen geprift werden.

C Kostenrahmen:  2.000.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Gut

Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten
nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr.

5167 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Kirrweiler MalRnahme Nr.:  S168
Kommune 1: Kirrweiler Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: ; Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 980 Meter DTV: 1943 Kfz/24h
i . MarktstraBe/FriedhofstraBe (L 542/L
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): 515)
Beteiligung: 2 O Baulast: Land
Schutzgebiet: FFH
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S168 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Kirrweiler MalRnahme Nr.:  S169
Kommune 1: Kirrweiler Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 770 Meter DTV: 3715 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): HauptstraRe (L 515)
Beteiligung: 3 O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S169 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Maikammer - Kirrweiler MalRnahme Nr.:  S170
Kommune 1: Kirrweiler MalRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 310 Meter DTV: 3715 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): HauptstraRe (L 515)
Beteiligung: 2 O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage: | —
Maikammey
Situation: Der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal. Die Hohe des Bordsteins auf der

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

westlichen Seite stellt ein Hindernis fiir den FuB- und Radverkehr dar. Die Verbindung fiihrt iber eine Briicke.

Prifen der Verbreiterung des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalien
entspricht unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit. Eine abschnittsweise Betrachtung ist bei
der Prifung sinnvoll. Absenkung des Bordsteins unter Berlicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit.
Ausfiihrung mit differenzierter Bordhohe empfohlen.

B Kostenrahmen: 160.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Sehr gut

Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr flihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und ZufuRgehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern. Die Fiihrung auf der
Fahrbahn ist nur bedingt moglich. Nicht abgesenkte Bordsteine beeintrachtigen den Komfort beim Gehen und
Radfahren. Insbesondere behindern sie die Fortbewegung mit Mobilitatshilfen wie Rollatoren und
(Elektro-)Rollstlihlen, aber auch das Nutzen von Kinderwagen und beispielsweise Ziehen von Koffern. Zudem
erhohen nicht abgesenkte Bordsteine beim Radfahren die Sturzgefahr und kdnnen zu Schaden am Fahrrad
fihren.

Eine Verbreiterung der Briicke soll ggf. geprift werden.
Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang noch nicht abzuschéatzen ist.

MaRnahme Nr.

S170 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Maikammer - Kirrweiler MalRnahme Nr.:  S171
Kommune 1: Kirrweiler Malnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 470 Meter DTV: 3715 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): HauptstraRe (L 515)
Beteiligung: 8 ®oO Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges priifen. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Abschnittsweise Betrachtung. Wenn die Neuanlage
eines Weges nicht moglich ist, soll die Neuordnung des StraRenraums geprift werden.

A Kostenrahmen: 450.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der abschnittsweise hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Die Gemeinde prift derzeit eine Verbreiterung des Weges.
Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

MaRBnahme Nr. S171 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Sankt Martin MalRnahme Nr.:  S172
Kommune 1: Sankt Martin Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 150 Meter DTV: 916 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): L514 TotenkopfstraRe
Beteiligung: 0 ®O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Weiterer Bedarf Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S172 05/2026



Radverkehrskonzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Maikammer MaRRnahme Nr.:  S173
Kommune 1: Maikammer Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Ja Lange: gghg,ﬁ%qswgfggywémgﬁafggw Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): Nord/Frantzplatz/ImmengartenstralRe/Wei
Beteiligung: o W2 Baulast: PEAdL 512)
Schutzgebiet: Keine
Lage: \ B
> IVidikammen
Kirrweilery
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite |dsst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt
abschnittweise 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S173 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Maikammer - Sankt Martin MalRnahme Nr.:  S174

Kommune 1: Maikammer Malnahmentyp: Schadhafte Oberflache sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 210 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -

Beteiligung: s 8 Mo Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S174 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Maikammer MaRnahme Nr.:  S175
Kommune 1: Maikammer Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 120 Meter DTV: 3219 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): WeinstralRe Nord (L 512)
Beteiligung: 0 ®O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

C Kostenrahmen: k.A.  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S175 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Maikammer MalRnahme Nr.:  S176
Kommune 1: Maikammer Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: ; Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 730 Meter DTV: 429 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): HartmannstraRe (L 515)
Beteiligung: S5 ®O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
7 \
3 = A
| S Makammey
= < ,4'..,,%
= SanktjMartin
( ]
A\ o
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite |dsst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt
abschnittsweise 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRBnahme Nr. S176 05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II_—. RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Hainfeld MaRRnahme Nr.:  S177
Kommune 1: Hainfeld MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: ; Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 170 Meter DTV: 2920 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): WeinstralRe (L 507)
Beteiligung: 0 ®O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage: ”[a c.%/ﬁm_ i é% e T8
3 |- ;
74 .
// / :
| )

I _,_,—o—_'—',_,‘—'ﬂ -

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRBnahme Nr. S177 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Maikammer
Kommune 1: Maikammer
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radgrundverbindung
Schulverbindung: Ja
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf

Beteiligung: o6 WO

MaRRnahme Nr.:  S179
Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren

Musterlosung(en): OBA_01

Lange: Ca. 130 Meter DTV:
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

k.A.

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Befriedigend

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach
Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschleis am Fahrrad und Verschmutzung der

Kleidung.

Sonstiges: Malnahmen gegen Kfz-Schleichverkehr sind zu treffen.

Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MafRhahme Nr. S179

05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Maikammer MaRRnahme Nr.:  S180

Kommune 1: Maikammer Malnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: -

Netzkategorie: Radgrundverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 80 Meter DTV: 4261 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): An der Sidumgehung (K 32)
Beteiligung: 7 @O Baulast: Kreis

Schutzgebiet: Keine

Lage: \/
] Maikammer
/
\\l\/
-
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 70 km/h.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritit: C Kostenrahmen: 80.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nur bedingt fiir den
Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

MaRnahme Nr. S180 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Maikammer MalRnahme Nr.:  S181
Kommune 1: Maikammer Malnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 620 Meter DTV: 4261 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): K32
Beteiligung: S5 ®O Baulast: Kreis
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 70 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Alternativ soll der Ausbau von parallelen
Wirtschaftswegen geprift werden.

A Kostenrahmen: 500.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der abschnittsweise hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit,
der hohen Kfz-Verkehrsbelastung, des Schwerlastverkehrs nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRBnahme Nr. S181 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:

Netzkategorie:

Schulverbindung:
Bike+Ride-Verb.:

Beteiligung:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Hainfeld
Hainfeld

Radhauptverbindung

Ja, mit geringem Bedarf

MaRnahme Nr.:  S182

Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende

Umgestaltung
Musterlosung(en): VUG_03

Lange: Ca. 790 Meter DTV: 1897 Kfz/24h

Nein StraRe(n): WeinstralRe (L 512)

b 1 Mo Baulast: Land
Schutzgebiet: FFH
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Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind geringere Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen,
Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen, Aufpflasterungen.

Kostenrahmen: k.A.  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Weiterer Bedarf

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

Mallhahme Nr.

S182 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Hainfeld - Edesheim MalRnahme Nr.:  S183
Kommune 1: Edesheim MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 220 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -
Beteiligung: i 14 @1 Baulast: Kommune
Schutzgebiet: FFH
Lage: Weyher in der Pfalzsy
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften wassergebundenen Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Schadhafte Oberflachen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr.

5183 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:

Netzkategorie:

Schulverbindung:
Bike+Ride-Verb.:

Beteiligung:

Lage:

Situation:

Albertsweiler - Siebeldingen
Albersweiler

Birkweiler

Ubergeordnete Radhauptverbindung
Ja, mit geringem Bedarf

Ja

iy 16 @2

<St./Johann
%
="\ _Albersweiler

Siebeldingen

~

Blrkweller

MaRnahme Nr.:
MalBnahmentyp:

S184
Oberflache asphaltieren

Musterlosung(en): OBA_01

Lange: Ca. 1160 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, FFH

Der betrachtete Abschnitt verfligt iber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat:

B Kostenrahmen:

1.000.000 €

Gut

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis:

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach
Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschleis am Fahrrad und Verschmutzung der

Sonstiges:

Kleidung.

Mallhahme Nr.

5184

05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Albertsweiler MalRnahme Nr.:  S185
Kommune 1: Albersweiler Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: . Umgestaltung
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 720 Meter DTV: 1476 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): L 508
Beteiligung: 7 @O Baulast: Land
Schutzgebiet: FFH

Lage: \-Frankwei@r 5 W :. _ #_: = . " Hil = ;

A A
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite lasst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mégliche MaBnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h,
geringere Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von
Mischverkehrsflachen, Aufpflasterungen.

A Kostenrahmen: k.A.  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

Mallhahme Nr.

S185 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Dernbach - Annweiler am Trifels MaRRnahme Nr.:  S186

Kommune 1: Albersweiler MaRnahmentyp: Briicke / Unterfiihrung
Kommune 2: EuRerthal

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 20 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): L 505

Beteiligung: 1 #O Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, FFH

Lage: EUBe\rth/aI

Situation: Die Briicke weist eine schadhafte Holzoberflache auf.

Beschreibung: Anpassung des Fahrbahnbelags mit einer rutschfesten Alternative.

Fotos:

Prioritat: Weiterer Bedarf Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Holzoberflaichen kdnnen bei Nasse sehr rutschig werden und stellen eine Unfallgefahr dar.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Umfang der MaRnahme noch nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S186 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Dernbach - annweiler am Trifels MaRRnahme Nr.:  S187
Kommune 1: EuRerthal MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: Dernbach
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 1090 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): -
Beteiligung: b 12 U3 Baulast: Kommune
Schutzgebiet: FFH

Lage: Dernbach

\
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine (schadhafte) wassergebundene Decke mit teilweise grobem

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Schotter. Entlang der parallelverlaufenden L 506 gibt es keine Radverkehrsanlagen

Wiederherstellung einer wassergebundenen Decke zw. Vogelstocker Hof und Dernbach.
Alternativ soll ein StraBenbegleitender Neubau entlang der L 506 gespriift werden.

Weiterer Bedarf Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr.

Der Weg ist zum Teil auf Privatgrundstiicken. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der
Beschadigung nicht bekannt ist.

Mallhahme Nr.

S187 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Edesheim - Walsheim / Roschbach MaRnahme Nr.:  S188

Kommune 1: Edesheim MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 40 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): -

Beteiligung: 3 O Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage: {j 2-‘;:::—::::::7::: -

wm
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S188 05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Rhodt unter Rietburg - Weyher in der Pfalz MalRnahme Nr.:  S189
Kommune 1: Rhodt unter Rietburg MaBnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: Weyher in der Pfalz
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 1090 Meter DTV: 2195 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): L 506
Beteiligung: b 10 PO Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage: L *~ f
e e
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Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternativverbindung.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Alternativ: Einrichtung eines gesicherten Ubergangs
zwischen Fahrbahn und Radweg an den Ortseingdngen Weyher und Rhodt. Alternativ soll der Ausbau von
parallelen Wirtschaftswegen geprift werden.

C Kostenrahmen: 900.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Befriedigend

Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Kurvigkeit und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr.

S189 05/2026
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Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Edenkoben MaRRnahme Nr.:  S190

Kommune 1: Kirrweiler MalRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 2: Edenkoben

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 270 Meter DTV: 9568 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): StaatsstralRe (L 516)

Beteiligung: ! Mo Baulast: Land/Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:
o J ;
= dien Freimershei
| ¥ Wiesen ]
Situation: Der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal. Er ist fiir beide Fahrtrichtungen

benutzungspflichtig.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalen entspricht (unter
Beriicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit).

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 150.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr flihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und ZufuRgehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern. Die Fiihrung auf der
Fahrbahn ist nicht moglich.

Sonstiges: -

MaRnahme Nr. S190 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Edenkoben - Sankt Martin
Kommune 1: Edenkoben
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Ja
Bike+Ride-Verb.: Ja

MaBnahme Nr.:  S191
MaBnahmentyp: Wegeneubau

Musterlésung(en): -
Lange: Ca. 340 Meter DTV: 916 Kfz/24h
StraRe(n): St. Martiner StralRe (L 514)

Beteiligung: 7 W1 Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage: w-Snktﬁ_/lartln

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Derzeit konnen Radfahrende die sidlich

verlaufende Verbindung durchs Wohngebiet nutzen.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung eines gesicherten Ubergangs zwischen

Fahrbahn und Radweg am Ortseingang Edenkoben.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der abschnittsweise hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit

nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

MaRnahme Nr. S191

05/2026



Radverkehrskonzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Edenkoben MaRRnahme Nr.:  S193
Kommune 1: Edenkoben Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 310 Meter DTV: 3219 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): WeinstralRe (L 512)
Beteiligung: b4 WO Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begrindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite lasst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs
sind wirksam zu dampfen. Mogliche MaBnahmen sind Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen
oder Aufpflasterungen.

B Kostenrahmen: k.A.  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.

Mallhahme Nr.

S193 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Edenkoben
Kommune 1: Maikammer
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radgrundverbindung

Schulverbindung: Ja
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf

Beteiligung: w38 WO

Lage:

MaRRnahme Nr.:  S195
Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren

Musterlosung(en): OBA_01

Lange: Ca. 80 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Turnhalle

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 68.000 €

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach
Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschleis am Fahrrad und Verschmutzung der

Kleidung.

Sonstiges: Nicht fur den landwirtschaftlichen Verkehr freigegebene Radwege konnen kostengiinstiger gebaut werden, da
geringere Breiten und ein anderer Unterbau erforderlich sind.

Maflhahme Nr. S195

05/2026
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Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Edenkoben MaRRnahme Nr.:  S196
Kommune 1: Edenkoben MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlésung(en): VUG_02 / VUG_03
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 1040 Meter DTV: 6990 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): LuitpoldstralRe (K 6)
Beteiligung: b 14 @O Baulast: Kreis
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere
Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen,
Aufpflasterungen. Diese MalBnahmen kénnen teilweise auch kurzfristig und punktuell auf dem betrachteten
Abschnitt umgesetzt werden. Weitere MaRBnahmen sind der Musterlésung zu entnehmen.

A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr.

S196 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept - II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Edenkoben MalRnahme Nr.:  S197

Kommune 1: Edenkoben MalRnahmentyp: Neuordnung StraBenraum
Kommune 2: -

Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 490 Meter DTV: 9568 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): StaatsstralRe (L 516)

Beteiligung: 0 ®O Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt lasst dies nicht zu. Die
bestehenden Gehwege sind deutlich zu schmal und nicht barrierefrei.

Beschreibung: Neuordnung des Strallenraums und Schaffung von Flachen fir Radverkehrsanlagen, die den aktuellen
Standards entsprechen und zur Attraktivierung des FuRverkehrs (ggf. Entfall von Kfz-Park- oder Fahrstreifen).

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist nicht vertraglich. Durch die Neuordnung
des StraBenraums kann ein (baulich getrenntes) Angebot fiir den Radverkehr geschaffen werden.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da eine Sanierung und bauliche Anpassung des gesamten betrachteten
StraBenabschnitts nicht ausschlieRlich den Radverkehr betreffen und nur schwer abzuschatzen ist.

MaRBnahme Nr. S197 05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Venningen Malnahme Nr.:  S201
Kommune 1: Venningen Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: ; Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 550 Meter DTV: 1943 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): HauptstraRe (L 542)
Beteiligung: b4 WO Baulast: Land
Schutzgebiet: LSG
Lage:
[ Venningen
— T
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr.

S201 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Venningen
Kommune 1: Venningen
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung
Schulverbindung: Ja

Bike+Ride-Verb.: Ja

Beteiligung: 1 WO

MaRnahme Nr.:  S202

MalRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern

Musterlésung(en): -

Lange: Ca. 210 Meter DTV: k.A.
ParallelstraRe zur Edenkobener StralRe
StralRe(n):
(K6)
Baulast: Kreis

Schutzgebiet: Keine

Lage: ?- :
Venningen
T
Situation: Der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal. Er ist fiir beide Fahrtrichtungen

benutzungspflichtig.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem Geh- und Radweg, der den ERA-Regelmalen entspricht (unter
Beriicksichtigung der Belange der Barrierefreiheit).

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kdnnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr flihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und ZufuRgehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern. Die Fiihrung auf der

Fahrbahn ist nur bedingt moglich.

Sonstiges: -

MaRnahme Nr. S202

05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Venningen MalRnahme Nr.:  S203
Kommune 1: Venningen Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: ; Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 250 Meter DTV: 3935 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): Altdorfer StraRe (K 6)
Beteiligung: b4 WO Baulast: Kreis

Schutzgebiet: Keine
Lage: ) )

enningen
o

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr.

S203 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:

Netzkategorie:

Edenkoben - Wenningen / GroRfischlingen

Venningen

Radhauptverbindung

Schulverbindung: Ja

Bike+Ride-Verb.:

Beteiligung:

Lage:

Situation:

S204

Kopfsteinpflaster optimieren

MaRnahme Nr.:
Malnahmentyp:

Musterlosung(en): SON_12

Lange: Ca. 30 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

om
17

layer

Der betrachtete Abschnitt verfligt (iber eine Kopfsteinpflasterdecke.

Beschreibung: Herstellen einer radfahrfreundlichen Oberflaiche gemall Musterlosung.

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

10.000 €

C Kostenrahmen:

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Kopfsteinpflaster stellt insbesondere bei nasser oder verschmutzter Oberflache eine Gefahr dar und mindert
den Fahrkomfort. Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden bzw. Verlusten fiihren.

Mallhahme Nr.

S204

05/2026



Radverkehrskonzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Edenkoben MaRnahme Nr.:  S205

Kommune 1: Edenkoben Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 280 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): Rhodter StraRe

Beteiligung: b2 W1 Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

e ] B34 i
Lage: - 7 -
@E E l 'faf; Berufsl :n1de-"n:le
fml | Schule 5LF||I'I.| Standor
'| El:ler*kghen @
[ I
\ s i
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Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter. Zum Teil

ist der Abschnitt asphaltiert aber in einem sanierungsbedirftigen Zustand.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:
Hier ist leider kein
Foto vorhanden.
Prioritat: B Kostenrahmen: 240.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hGherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr.

Sonstiges:

MaRnahme Nr. S205 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Rhodt unter Rietburg MaRnahme Nr.:  S206
Kommune 1: Rhodt unter Rietburg Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: . Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01 / VUG_03
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 900 Meter DTV: 2974 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StraRe(n): WeinstralRe (L 512)
Beteiligung: 3 W1 Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine
Lage: Edenkoben™ /

2\

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRBnahme Nr. S206 05/2026



Radverk.ehrfko-nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Edenkoben MaRnahme Nr.:  S207
Kommune 1: Edenkoben Malnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radgrundverbindung Musterlosung(en): NRW_01
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 300 Meter DTV: 2974 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StraRe(n): WeinstralRe (L 512)
Beteiligung: 2 O Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

C Kostenrahmen: 250.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehrgut

Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Kurvigkeit, der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nur bedingt fir
den Radverkehr geeignet.

Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
Alternativen Uber Wirtschaftswege sollen untersucht werden.
Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRBnahme Nr. S207 05/2026



Radverkfehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Edenkoben - Edesheim MalRnahme Nr.:  S208
Kommune 1: Edesheim Malnahmentyp: Wegeneubau
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 370 Meter DTV: 1898 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StraRe(n): Edenkobener Strale (K 31)
Beteiligung: b 12 U3 Baulast: Kreis
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Derzeit kbnnen Radfahrende die umwegige Verbindungan
der L516 nutzen.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

A Kostenrahmen: 300.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Sehr gut

Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
Alternativen Gber Wirtschaftswege sollen untersucht werden. Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten
zu beteiligen.

MaRBnahme Nr. S208 05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Rhodt unter Rietburg MaRnahme Nr.:  S209
Kommune 1: Rhodt unter Rietburg MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: ; Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_01
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 480 Meter DTV: 2993 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): I/I\-/esyggrer StraRe / Edesheimer StraRe
Beteiligung: b2 §2 Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Fotos: - [EEELEEREE R AR
B

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRBnahme Nr. S209 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Rhodt unter Rietburg - Edesheim MaRRnahme Nr.:  S210

Kommune 1: Rhodt unter Rietburg Malnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: Edesheim

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 1450 Meter DTV: 2993 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StraRe(n): L 506

Beteiligung: o W1 Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt. Die
zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Alternativ soll der Ausbau von parallelen
Wirtschaftswegen geprift werden.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:  1.200.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhiltnis: Befriedigend

Begrindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der abschnittsweise hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs (ab ca. 150 SV/Tag) nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Kurzfristig ist zu prifen, ob eine Reduzierung der zuldssigen Kfz-Hochstgeschwindigkeit moglich ist.
Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr. S210 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Rhodt unter Rietburg - Hainfeld MaRRnahme Nr.:  S211

Kommune 1: Rhodt unter Rietburg MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: Hainfeld

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 1060 Meter DTV: 1897 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): L512

Beteiligung: i 15 P11 Baulast: Land/Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S211 05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Rhodt unter Rietburg - Hainfeld / Edesheim MalRnahme Nr.:  S212
Kommune 1: Rhodt unter Rietburg MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: -
Netzkategorie: Radgrundverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 320 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -
Beteiligung: 8 W1 Baulast: Kommune
Schutzgebiet: Keine
Lage: Kf
_Rhodt;unter Rietburg
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Sanieren der schadhaften asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Weiterer Bedarf Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Schadhafte Oberflachen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr.

S212 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:

Netzkategorie:

Schulverbindung:
Bike+Ride-Verb.:

Beteiligung:

Lage:

Situation:

Rhodt unter Rietburg - Hainfeld / Edesheim
Rhodt unter Rietburg

Radgrundverbindung

Ja, mit geringem Bedarf

Nein

6 Mo

Rhodt unter Rletburg

rrrrrr

MalRnahme Nr.:  S213
Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren

Musterlosung(en): OBA_01

Lange: Ca. 190 Meter DTV: k.A.
StralRe(n): -
Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine wassergebundene mit teilweise grobem Schotter.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat:

Weiterer Bedarf Kostenrahmen:

170.000 €

Ausreichend

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis:

Begrindung: Wassergebundene Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach
Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht moglich. Erhohter Verschleis am Fahrrad und Verschmutzung der

Sonstiges:

Kleidung.

Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

MaRnahme Nr.

S213
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Radverk_ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Edesheim MalRnahme Nr.:  S214
Kommune 1: Edesheim Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: ; Umgestaltung
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 400 Meter DTV: 2993 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): Rhodther StraRe (L 506)
Beteiligung: 8 ®oO Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine
Lage: e

Rhodtzunter Rietburg

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu ddmpfen. Mogliche MaBnahmen sind der Musterlésung zu entnehmen. / Mégliche MaRnahmen sind eine
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, geringere Fahrbahnbreiten, partielle
Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflaichen, Aufpflasterungen.

D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr.

S214 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung: Grof3fischlingen - Venningen
Kommune 1: Grol3fischlingen
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung

MaRnahme Nr.:  S215

MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Umgestaltung

Musterlésung(en): VUG_01 / VUG_03

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 450 Meter DTV: 1943 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): HauptstraRe (L542)
Beteiligung: b 10 PO Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine
Lage: Venningen

g
@ .
GroBfigchlingen
Kleinfischlingen=—

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

StraRenraumbreite |4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt XY km/h.

Beschreibung: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Stralenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: k. A.

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die

stadtebauliche Qualitat erhoht.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten

Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr. S215

05/2026



Radverkehrskonzept II__.RV-K

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Groffischlingen - Essingen MalRnahme Nr.:  S216

Kommune 1: Grol3fischlingen Malnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: Essingen

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 3370 Meter DTV: 2280 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): L 542

Beteiligung: iy 120 R O Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

Lage: L
__Rhodtfun
i . 5
Situation:

zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung eines gesicherten Ubergangs zwischen
Fahrbahn und Radweg an den Ortseingdngen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:  2.500.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit und der hohen
Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: In der weiteren Planung ist zu prifen, ob parallel verlaufende Wirtschaftswege genutzt werden kdnnen. Die
Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen. Die Landwirtschaft sieht die Nutzung von parallelen
Wirtschaftswegen aufgrund der Platzverhaltnisse in diesem Bereich kritisch.

MaRBnahme Nr. S216 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Kleinfischlingen - Hochstadt MalRnahme Nr.:  S217

Kommune 1: Hochstadt Malnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 510 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StraRe(n): Wirtschaftsweg

Beteiligung: iy 16 @02 Baulast: Kommune

Schutzgebiet: BT, VSG, NSG

Lage:

Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte gepflasterte Decke.

Beschreibung: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritit: C Kostenrahmen: 450.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: Gut

Begrindung: Gepflasterte Oberflachen in schlechtem Zustand beeintrachtigen die Fahreigenschaften (u.a. héherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Raumen im Winter ist nicht moglich.
Erhohter Verschleis am Fahrrad und Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen. Belange des Naturschutzes sind hier mit den
Belangen des Radverkehrs abzuwagen.

MaRnahme Nr. S217 05/2026



Radverk_ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Grof¥fischlingen - Edesheim MalRnahme Nr.:  S218

Kommune 1: Grol3fischlingen MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: Edesheim

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 1120 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): -

Beteiligung: 24 PO Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Keine

Lage:
fischlingen
Klﬂinfischlih'gelj\:
e
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung: Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Begriindung: Schadhafte Oberflaichen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Sonstiges: Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der
genaue Grad der Beschadigung nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr. S218 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Edesheim MalRnahme Nr.:  S219
Kommune 1: Edesheim Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_02
Schulverbindung: Ja Lange: Ca. 1270 Meter DTV: 9568 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): StaatsstralRe (L 516)
Beteiligung: iy 11 @04 Baulast: Land
Schutzgebiet: FFH
.
Lage: r “ // Y i
I Edesheim
‘__ ___..--"'"-‘F'
l
i __/— '\
<_S"i \ '
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

A Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

Mallhahme Nr.

S219 05/2026



Radverkfehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Ortsdurchfahrt Edesheim MaRnahme Nr.:  S220
Kommune 1: Edesheim Malnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Musterlosung(en): VUG_03
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 560 Meter DTV: 3087 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Ja StralRe(n): Eisenbahnstrae/JahnstralRe (L 507)
Beteiligung: 13 PO Baulast: Land
Schutzgebiet: Keine
Lage:
= eim
-I _____ o T
-
-
—

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

StraRenraumbreite l4sst keine Radverkehrsanlagen zu. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strallenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind wirksam
zu dampfen. Mogliche MaRnahmen sind der Musterlsung zu entnehmen.

B Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch eine verkehrsberuhigende Umgestaltung wird die
stadtebauliche Qualitat erhoht.

Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der Umfang und die MalRnahmentypen noch nicht abzuschéatzen sind.
Es ist darauf zu achten, dass die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht beeintrachtigen.
Auf nicht klassifizierten StraRen (GemeindestraRen) ist die Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereiches zu prifen.

MaRnahme Nr.

S220 05/2026



Radverkehrskonzept
Landkreis Stdliche WeinstralRe

(ERV-K

Planungsgesellschaft

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

Netzkategorie:

Roschbach - Béchingen
Walsheim

Flemlingen, Bochingen
Radhauptverbindung

Schulverbindung: Nein
b.: Nein

7 W1

Bike+Ride-Ver
Beteiligung:

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

MalRnahme Nr.:  S221
Malnahmentyp: Wegeneubau

Musterlosung(en): NRW_02

Lange: Ca. 790 Meter DTV: 458 Kfz/24h
StralRe(n): K54
Baulast: Kreis

Schutzgebiet: Keine
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Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zul3ssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Derzeit kénnen Radfahrende eine umwegige Verbindung

Uber Wirtschaftswege nutzen.

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Der Ausbau von parallelen Wirftschaftswegen ist zu

prifen.

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

Hier ist leider kein
Foto vorhanden.

Weiterer Bedarf Kostenrahmen:

Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis:

Ausreichend

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten, der Kurvigkeit und der

Topografie nur bedingt fiir den Radverkehr geeignet.

Die Landwirtschaft ist in allen Planungsschritten zu beteiligen.

Mallhahme Nr.

S221

05/2026



Radverk.ehrfko.nzept - II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Hainfeld - Weyher in der Pfalz MalRnahme Nr.:  S222
Kommune 1: Weyher in der Pfalz MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: Hainfeld
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): -
Schulverbindung: Nein Lange: Ca. 310 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): -
Beteiligung: 1 P2 Baulast: Kommune
Schutzgebiet: Keine
Lage:
Situation: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Sanieren der schadhaften Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Weiterer Bedarf Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Schadhafte Oberflachen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRBnahme Nr. S222 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II_—. RV-

Landkreis Stidliche WeinstralRe Planungsgesellschaft

Verbindung: Rohrbach - Impflingen MalRnahme Nr.:  S223

Kommune 1: Impflingen MaBnahmentyp: Wegeneubau

Kommune 2: Rohrbach

Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): NRW_02

Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 2440 Meter DTV: 1192 Kfz/24h
Bike+Ride-Verb.: Nein StralRe(n): L 554

Beteiligung: 0 ®O Baulast: Land

Schutzgebiet: Keine

Lage: ’ "-__7 \ '\'
‘ 7= MOI’Zhelrﬁ ‘\“\ A
e|m

.

) Rohraln (PFalz)

/

uhIhofen 8
A Steinweiler—

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 100 km/h. Derzeit kdnnen Radfahrende eine umwegige Verbindung
Uber westlich verlaufende Wirtschaftswege nutzen (siehe MaRnahme S032).

Beschreibung: Langfristig anzustrebende MaRnahme fiir die Verbindung Rohrbach - Impflingen: Neubau eines
straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit der Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen:  4.500.000€  Kosten-Wirksamkeits-Verhiltnis: Befriedigend

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten nur bedingt fiir den Radverkehr
geeignet.

Sonstiges:

MaRnahme Nr. S223 05/2026



Radverk.ehrfko.nzept . II__.RV-

Landkreis Stdliche WeinstralRe

Planungsgesellschaft

Verbindung: Gocklingen - Morzheim MalRnahme Nr.:  S224
Kommune 1: Gocklingen MaBnahmentyp: Schadhafte Oberfliche sanieren
Kommune 2: Landau-M&zheim
Netzkategorie: Radhauptverbindung Musterlosung(en): OBA_01
Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf Lange: Ca. 1150 Meter DTV: k.A.
Bike+Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf StralRe(n): -
Beteiligung: iy KA @ KA Baulast: Kommune

Schutzgebiet: -
Lage:

Mdérzheim o

Situation: Die betrachtete Verbindung verfiigt an mehren Abschnitten iber eine schadhafte Oberflache.

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Sanieren der schadhaften betonierten/ asphaltierten Oberflache auf dem betrachteten Abschnitten.

C Kostenrahmen: k. A. Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis: k. A.

Schadhafte Oberflachen erhdéhen die Sturzgefahr, mindern den Fahrkomfort und fiihren zu Zeitverlusten.
Befahren mit Gepack, bspw. Einkdufen, kann zu Schaden oder Verlusten fiihren.

Es ist zu priifen welche Griinde zur Entstehung der schadhaften Oberfliche auf dem betrachteten Abschnitt
beigetragen haben. Diese sind bei der Sanierung unbedingt zu vermeiden. Die Landwirtschaft ist in allen
Planungsschritten zu beteiligen. Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da der genaue Grad der Beschadigung
nicht bekannt ist.

MaRnahme Nr.

S224 05/2026



