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1 Einfihrung

1.1 Hintergrund

Der Landkreis Stidliche WeinstraBe mdéchte die Situation fir Radfahrende verbessern und der gestei-

gerten Bedeutung des Radverkehrs Rechnung tragen.

Durch die Starkung des Radverkehrs als Teil des Umweltverbundes wird eine Entlastung der StraReninf-
rastruktur und des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) angestrebt und gleichzeitig ein Beitrag
zum Klimaschutz geleistet. Lokale Emissionen (Ldrm, Schadstoffe) werden vermieden und die Gesund-
heit der Birgerinnen und Birger gefordert. Dadurch kénnen langfristig erhebliche Kosten fiir die In-

standhaltung der Infrastruktur sowie Gesundheitskosten eingespart werden.

Eine sichere und attraktive Radverkehrsinfrastruktur fordert zusatzlich die selbststandige und selbst-
bestimmte Mobilitat von Kindern und Jugendlichen und ermdoglicht auch Menschen mit Einschrankun-

gen die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben.

Vor diesem Hintergrund wurde die Erstellung eines kreisweiten Radverkehrskonzeptes beschlossen.
Die Erarbeitung durch die externe Planungsgesellschaft RV-K fand im Zeitraum von November 2024 bis
Mai 2026 statt.

1.2 Projektziele

Dem Radverkehrskonzept liegen die folgenden Projektziele zugrunde:

e Entwicklung eines Radverkehrsnetzes, das alle Stadte, Gemeinden und Orts- und Stadtteile

miteinander verbindet.

e Erstellung eines priorisierten MaBnahmenprogramms mit einer (berschlagigen Kostenrah-
menschatzung als Entscheidungsgrundlage fiir Politik und Verwaltung zur Festlegung von In-

vestitionsprogrammen und zur Bereitstellung von Haushaltsmitteln.
Bei der Entwicklung des Radverkehrsnetzes und der MalRnahmen gelten folgende Grundsatze:
e Bericksichtigung aller Radfahrenden jeglichen Alters und kérperlicher sowie geistiger Fitness.
e Praxistauglichkeit und Finanzierbarkeit der MaRnahmen.

e Bericksichtigung der Belange anderer Verkehrsarten (FuRverkehr, 6ffentlicher Personennah-

verkehr und motorisierter Individualverkehr).

e Integration bestehender Netzplanungen von Kommunen und {berregionalen Ebenen (Land
Rheinland-Pfalz).
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1.3 Planungsraum und Planungstiefe

Der Planungsraum umfasst das Gebiet des Landkreises Stdliche WeinstraRe. Es wird eine Vernetzung
aller Stadte und Gemeinden sowie deren Stadt- und Ortsteile angestrebt. Zielpunkt ist dabei immer
die Stadt- oder Ortsmitte. Zusatzlich werden alle schienengebundenen Haltestellen des 6ffentlichen

Personenverkehrs angebunden.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes werden MalRnahmen vorgeschlagen, die entlang des definier-
ten Zielnetzes Radverkehr liegen. Entlang dieses Netzes werden auch die Ortsdurchfahrten des Rad-
verkehrs betrachtet, die entlang der HauptverkehrsstraSen oder in getrennten Netzen auf Nebenstra-

Ren verlaufen konnen.

Durch die zunehmende Verbreitung und konstante Leistungssteigerung von elektrisch-unterstitzten
Fahrradern sind weitere Distanzen und anspruchsvolle Topografie, wie sie teilweise im Planungsraum
vorhanden ist, immer weniger ein Hindernis fiir Radfahrende. Diese Entwicklung wird bei der Netzge-

staltung und MaRBnahmenentwicklung bericksichtigt.
Das Netz und die MaBnahmen werden unabhangig von der Baulasttragerschaft entwickelt.

Soweit fur kreisangehorige Kommunen Radverkehrskonzepte oder anderweitige Radverkehrsplanun-
gen vorliegen, werden diese bei der Netzplanung und der MaRnahmenentwicklung beriicksichtigt und
die Schnittstellen abgestimmt. Die Planungstiefe von Radverkehrskonzepten auf kommunaler Ebene

unterscheidet sich im Vergleich zu Konzepten auf Landkreisebene (siehe Abbildung 1).

Rheinland-Pfalz

Ubergeordnete
Radhauptverbindungen
(zwischen Mittel- & Oberzentren / -
Touristische Radfernwege)

Landkreis Siidliche
Weinstralle
Radhauptverbindungen
(Verbands- und Ortsgemeinden /
Bahnhdfe )

Ortsgemeinden
Radgrundnetzverbindungen :
(Arbeit / Bildung / Einkauf / 1

Freizeit / 6ff. Einrichtungen etc.)

Abbildung 1: Aufbau Radverkehrsnetz und Zustidndigkeiten (Quelle: Eigene Darstellung)
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Vor dem Hintergrund der Entwicklung eines zielorientierten und integrierten Radverkehrsnetzes, wer-
den Netze aus kommunalen Konzepten als lokale Verbindung (Netzkategorie Il — Radgrundverbin-

dung) aufgenommen, sofern sie sich nicht mit dem Zielnetz des Landkreiskonzeptes tiberschneiden.

1.4 Gesetzliche Grundlagen
Die Planungsgesellschaft RV-K legt bei der Erstellung von Planungen die geltenden gesetzlichen Vorga-
ben zugrunde. Diese sind:
e StraBenverkehrsordnung (StVO),
e Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung (StVO-VwV),
e Landesstrallengesetz (LStrG) Rheinland-Pfalz.
Als planerische Grundlagen werden folgende Veroffentlichungen herangezogen:
e die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)?%,

e Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Veroffentlichungen im Be-

reich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen (E Klima 2022),
e die Hinweise fiir den Radverkehr auRerhalb stidtischer Gebiete (HRaS 2002)?,
e die Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)3 und
e der Nationale Radverkehrsplan 3.0%

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier wird betont, dass
die Gewahrleistung der Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden Vorrang gegenliber der Leistungs-
fahigkeit Einzelner, wie z.B. der des Kfz-Verkehrs, hat. Dieser Grundsatz wird bei der Erstellung des

Radverkehrskonzeptes bericksichtigt.

Dartiber hinaus wurde mit der E Klima® ein Werk zur Erreichung der Klimaschutzziele erarbeitet, wel-
ches als Erweiterung der FGSV-Regelwerke gedacht ist. Darin ist formuliert, dass die Belange des Rad-
verkehrs gegeniiber den Belangen des motorisierten Verkehrs zu priorisieren sind. Die E Klima wurde

bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes ebenso herangezogen.

1 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2010, Koln.

2 Hinweise fur Radverkehrsanlagen auBerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 2002), Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Ver-
kehrswesen (FGSV e.V.), 2002, KéIn.

3 Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.), 2008,
Kéln

4 Nationaler Radverkehrsplan 3.0, BMVI 2021.

5 Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Verd&ffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung

von Klimaschutzzielen (E Klima 2022), Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.), 2022, Kdln.
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Bei der weiteren Planung der konkreten MaRnahmenvorschlage sind die jeweiligen gesetzlichen Vor-

gaben (z.B. Naturschutz, Wasserrecht, Landwirtschaft u.a.) zu prifen.

1.5 Grundsatze der Radverkehrsplanung

Die Beurteilung der Ist-Situation und der MaRnahmenentwicklung im Rahmen des Radverkehrskon-

zeptes orientiert sich an folgenden Grundsdtzen der Radverkehrsplanung:

Verkehrssicherheit: Die Belange der Verkehrssicherheit genieen oberste Prioritdat und sind lber die

Belange der Leistungsfahigkeit zu stellen. Dies gilt fir alle Verkehrsarten.

Direktheit: Radfahrende sollen ziigig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hindernisse und sonstige

kritische Stellen, an denen Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum reduziert werden.

Fahrkomfort/Attraktivitiat: Radfahren soll bei jeder Wetterlage und mit moglichst geringem Kraftauf-
wand und Verschleil moglich sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitdat wird angestrebt. Unter
Bericksichtigung der Vermeidung von Umwegen und Reisezeitverlusten sind Strecken abseits groRer

Kfz-Verkehrsstrome vorzuziehen.

Wahlfreie Fiihrungsform: Radfahrende sollen wo méglich wahlen kénnen, ob sie mit dem Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn oder im Seitenraum gemeinsam mit dem FuRverkehr beziehungsweise in getrennten

Netzen Uber Kfz-arme NebenstraRen fahren.

Erkennbarkeit Radverkehrsnetz: Ein fiir alle Verkehrsteilnehmende gut erkennbares Radverkehrsnetz
ist anzustreben, weil dadurch die Aufmerksamkeit erhoht wird und Radfahrende den Netzverbindun-

gen intuitiv folgen kénnen.

2 Vorgehen

1. Grundlagenermittlung Ermittlung und Analyse bestehender Strukturdaten und Planungen sowie
Analyse von Unfallen mit Radverkehrsbeteiligung und Fahrdaten. Darstellung von Quell-Ziel-Rela-
tionen von Erwerbstatigen als auch von Schulkindern und daraus resultierende Abschatzung des
Potenzials aller in Frage kommenden Strecken (Anlage 1, Anlage 2, Anlage 3, Anlage 4 und Anlage
5).

2. Webbasierte Online-Beteiligung: Durchfiihrung und Auswertung der Meldungen aus der 6ffentli-
chen Online-Beteiligung (Anlage 6).

(https://radverkehrskonzept-suedliche-weinstrasse.de/ — Meldungseingabe vom 31.03.25 bis
05.05.25)

3. Bestandsnetzanalyse und Befahrung: Befahrung des gesamten Bestandsnetzes sowie Fotodoku-
mentation von Méangeln und Gefahrenstellen.
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4. Netzentwurf: Entwurf eines kategorisierten Zielnetzes Radverkehr gemal$ den Richtlinien fir inte-
grierte Netzgestaltung (RIN)® (Anlage 8).

5. MaBnahmenentwicklung: Entwicklung von MaRnahmenideen mit Fotodokumentation (Anlage 9,
Anlage 10, Anlage 11, Anlage 12 und Anlage 13).

6. Abstimmung: Abstimmung von Netzentwurf und MalRnahmenvorschlagen im Rahmen von Ab-
stimmungsterminen mit Vertretenden aller Verbandsgemeinden und Ortsgemeinden des Kreises.
Weitere Abstimmung mit den Nachbarlandkreisen und dem ADFC. Aus der Land- und Forstwirt-
schaft wurden allgemeine Riickmeldungen und Kommentare zu einzelnen MalRnahmen einge-
reicht. Kenntnisnahme des Entwurfs mit den MalRnahmenvorschldagen durch weitere Trager 6f-
fentlicher Belange (siehe Kapitel 3.8).

7. Zweite Online-Beteiligung: Erneute Einbeziehung der Bevolkerung durch Vorstellung des ersten
Konzeptentwurfes. Blrgerinnen und Birger konnten MaRnahmen mithilfe einer webbasierten Be-
teiligungsplattform bewerten und kommentieren (Anlage 7).
(https://radverkehrskonzept-suedliche-weinstrasse.de/ — Meldungseingabe vom 12.01.26 bis
15.02.26)

8. Priorisierung: Fachliche Priorisierung aller baulichen StreckenmaBnahmen (Anlage 14 und Anlage
15).

9. Kostenrahmen: Erstellung eines Kostenrahmens fiir die baulichen StreckenmaRnahmen und Ab-
leitung eines Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnisses (Anlage 13).

10. Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse, Entwurf von Musterlosungen (An-
lage 16), Prinzipskizzen (Anlage 17) und Handlungssteckbriefen (Anlage 18).

11. Dateniibergabe: Ubergabe aller Daten in digitaler Form als Grundlage fiir weitere verwaltungsin-
terne und -externe Prozesse.

12. Prasentation: Prasentation der Ergebnisse im Kreistag.

3 Grundlagenermittlung und Beteiligung

3.1 Radverkehrspotenzial

Mit dem Ziel, die Situation fir den Radverkehr zu verbessern, soll der Radverkehrsanteil im Landkreis
Sudliche WeinstralRe erhoht werden. Je nach Region kénnen dabei unterschiedliche Potenziale ausge-
schopft werden. In dicht besiedelten Raumen ist aufgrund der hoheren Quell-Ziel-Dichte und dadurch

kiirzeren Wegen mit einem hoheren Anteil an Radfahrenden zu rechnen.

6 Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung, FGSV-Verlag, Koln, 2008
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Das Radverkehrspotenzial im Alltagsverkehr wurde anhand der Pendelverflechtungen abgeschatzt.
Hierbei wurden alle Verbindungen mit einer fiir Radfahrende relevanten Distanz von bis zu 15 Kilome-
tern analysiert. Die Daten liegen auf Ortsgemeindeebene vor und berticksichtigen alle sozialversiche-
rungspflichtigen Beschaftigungsverhaltnisse (siehe Anlage 1). Ein weiterer Indikator fiir das Radver-
kehrspotenzial sind die Schulwegedaten. Diese wurden auf Ebene der Ortsgemeinden erfasst und zei-
gen die Wege aller Schiilerinnen und Schiiler zu den weiterfiihrenden allgemeinbildenden Schulen in-
nerhalb des Landkreises. Die Anlage 2 zeigt, dass Herxheim, Bad Bergzabern, Annweiler und Edenko-
ben durch die dortigen Schulstandorte wichtige Ziele fiir die umliegenden Ortsgemeinden, zum Teil
auch (ber die Landkreisgrenzen hinaus, darstellen. Die kreisfreie Stadt Landau und im Norden des
Landkreises die Stadt Neustadt an der WeinstralRe stellen sowohl fiir Berufspendelnde als auch fir
Schulkinder wichtige Ziele dar und die jeweiligen Verbindungen weisen hohe Potenziale fiir den Rad-

verkehr auf.

Die ermittelten Pendelverbindungen und Schulwege wurden fiir die Erstellung eines Zielnetzes Rad-
verkehr herangezogen und zusatzlich mit der Topografie, der Siedlungsstruktur, der Entfernung zwi-
schen den Orten sowie der Versorgungsfunktion innerhalb der Orte erganzt. Damit werden der hete-
rogenen Struktur des Landkreises mit den unterschiedlichen Siedlungsstrukturen und der fiir den Rad-

verkehr zum Teil anspruchsvollen Topografie Rechnung getragen.

Das aus den Pendelverflechtungen und den Schulwegedaten ermittelte Potenzial wird auch bei der

Priorisierung der MaBnahmenempfehlungen berlcksichtigt.

3.2 Unfallanalyse

Ein Hinweis auf Mangel in der Radverkehrsfiihrung sind Haufungen von Unféllen, insbesondere, wenn
diese typgleich oder typahnlich sind. Vor diesem Hintergrund wurden Unfalle im Landkreis Siidliche
WeinstraRe mit Beteiligung von Radfahrenden der Jahre 2021 bis 2024 mit Personenschaden ausge-
wertet. Die Anzahl der polizeilich gemeldeten Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung im Landkreis betragt
in diesem Zeitraum insgesamt 416’. Die Unfallfolgen (Unfallkategorie) teilen sich wie in Tabelle 1 dar-

gestellt auf.

Tabelle 1: Unfallkategorie der Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung im Landkreis Stidliche WeinstrafRe (2021-2024)

Unfall mit Getote- Unfall mit Schwer- Unfall mit Leicht-
ten verletzten verletzten

Unfallkategorie

Anzahl

7 Statistische Amter des Bundes und der Lander, unfallatlas.statistikportal.de, 2024
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In Abbildung 2 ist die Verteilung der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung nach Unfalltyp im Landkreis
Stdliche WeinstraRe dargestellt. Eine weitere Ubersicht der Unfille mit Radverkehrsbeteiligung in

Form einer Unfallkarte ist in Anlage 3 Bestandteil des Erlauterungsberichtes.

Im Landkreis Siidliche WeinstralRe dominieren Fahrunfille sowohl inner- als auch auferorts. Sie kdn-
nen durch nicht angepasste Geschwindigkeit oder falsche Einschatzung des StralRenverlaufs oder Stra-
Renzustandes entstanden sein. Mogliche Ursachen bei der Infrastruktur kdnnen verschmutzte Fahr-
bahnen, sanierungsbedirftige Oberflachen und Gefille sein. Zur Verbesserung der Wegeoberflachen

wurden zahlreiche MaBnahmenempfehlungen im Konzept erarbeitet.

Ebenso hat der Unfalltyp Einbiegen-/Kreuzen im Unfallgeschehen des Radverkehrs ein hohes Gewicht.
Der Unfalltyp Einbiegen-/Kreuzen weist haufig auf ungeniigend gesicherte Querungen von Radver-
kehrsanlagen an Einmiindungen oder Grundstiickszufahrten hin. Die Sicherung solcher Einmiindungen

und Grundstlickszufahrten stellt daher einen wesentlichen Bestandteil der MaRnahmenplanung dar.

Bei Gber einem Drittel der Unfélle (36%) war Kfz-Verkehr beteiligt. Wer den Unfall verursacht hat, geht

aus den vorliegenden Daten nicht hervor.

Die Unfallstellen wurden bei der Befahrung intensiv betrachtet, um moégliche Mangel in der Infrastruk-

tur zu ermitteln.

Generell ist bei der Unfalluntersuchung zu berlicksichtigen, dass die Dunkelziffer an nicht gemeldeten
Verkehrsunfallen mit Beteiligung von Radfahrenden sehr hoch ist. Eine Studie der Unfallforschung der
Versicherer (UDV) aus dem Jahr 2010 8 zeigt auf, dass die tatsichliche Anzahl der Verkehrsunfille mit
Radverkehrsbeteiligung etwa dreimal so hoch ist, wie die Anzahl der polizeilich erfassten Verkehrsun-
falle. Bei Alleinunfallen kommt eine Studie der UDV sogar zu dem Ergebnis, dass nur etwa 4% der Un-
falle gemeldet werden®. Als Einflussfaktoren werden bspw. fehlende Infrastruktur sowie der Zustand
der Fahrbahnoberflache genannt. Insbesondere Radfahrende mit Pedelecs im héheren Alter verunfal-

len haufiger allein.

8 Fahrradunfallstudie Minster, Gemeinschaftsprojekt von Polizeiprasidium Munster, Universitatsklinikum Minster, Gesamt-
verband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V., 2010

9 Alleinunfélle von Radfahrenden, Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V., Forschungsbericht Nr. 98,
2025
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Verteilung der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung nach
Unfalltyp (2021-2024)

Sonstiger Unfall
10%

Unfall im Langsverkehr

12%

Unfall durch ruhenden

Verkehr Fahrunfall
5% 47%
Uberschreiten-Unfall /

1%

Einbiegen-/ Kreuzen-
Unfall

0,
7% Abbiegeunfall
8%

Abbildung 2: Unfalltypen (2021 - 2024) (Quelle: Eigene Darstellung)

3.3 Fahrdaten STADTRADELN

Im Zuge der Kampagne STADTRADELN, an der alle Kommunen des Landkreises teilgenommen haben,
ist es den teilnehmenden Radfahrenden moglich gewesen, die gefahrenen Strecken mittels Smart-
phone-App und GPS-Empfang zu dokumentieren. Die Daten werden anonymisiert, aufbereitet und den
Kommunen zur Verfligung gestellt. Eine planerische Auswertung wird dadurch moglich. Es ist erkenn-
bar, welche Wege von Radfahrenden aktuell intensiv genutzt werden. Hieraus kdnnen Riickschliisse
fiir die Netz- und MaRnahmenplanung gezogen werden. Zu berticksichtigen ist, dass es sich trotz der

hohen Anzahl von Teilnehmenden um eine eingeschrankt reprasentative Erhebung handelt.

Weiterhin ist zu beachten, dass es durch Streckensperrungen wahrend des Aktionszeitraums zu Verla-

gerungen der Radfahrbeziehungen gekommen sein kann.

Die Auswertung der gefahrenen Strecken aus dem Jahr 2023 wurde im Zuge der Konzepterstellung

analysiert und ist in Anlage 4 Bestandteil des Erlduterungsberichtes.
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3.4 Online-Beteiligung — Ideenfindung

Abbildung 3: Eingabeprozess der 1. Online-Beteiligung "ldeenfindung", (Quelle: Eigene Darstellung)

Zu Beginn des Projektes wurde liber einen Zeitraum von fiinf Wochen vom 31. Marz 2025 bis 5. Mai
2025 eine Online-Beteiligung durchgefiihrt. Alle Blirgerinnen und Biirger des Landkreises hatten die
Moglichkeit, Gefahrenstellen und fehlende oder mangelhafte Radverbindungen zu melden (siehe Ab-
bildung 3). Auf die Méglichkeit der Beteiligung wurde mittels Pressemitteilungen und Beitragen in den
sozialen Medien sowie durch die Landkreiskommunen hingewiesen. Am 8. April 2025 fand eine 6ffent-
liche Informationsveranstaltung in Form eines Livestreams statt. Das Planungsbiiro hat dabei das Vor-
gehen zur Konzepterstellung prasentiert und einzelne Fragen der Birgerinnen und Birger zum Vorge-

hen und zur Online-Beteiligung beantwortet.

Insgesamt sind dabei 1.197 Meldungen eingegangen. Eine Ubersicht iber die Meldungen befindet sich
in Anlage 6.

Alle Meldungen wurden gesichtet und, sofern sie auf dem angestrebten Zielnetz Radverkehr liegen,

wahrend der Befahrung geprift.
Alle Meldungen sind als Layer im WebGIS grafisch aufbereitet dargestellt:

https://rv-k.de/LK Suedliche Weinstrasse/Radverkehrskonzept/Ergebnis/WebGIS.html

Der Link wurde allen Projektbeteiligten und den Landkreis-Kkommunen zur Verfligung gestellt. So kon-
nen auch Anregungen, die nicht auf dem definierten Zielnetz Radverkehr liegen und fiir die daher keine
Maflnahmenvorschlage erarbeitet worden sind, durch die zustandigen Trager und Institutionen be-

ricksichtigt werden.

Teilnehmende hatten zudem die Moglichkeit einen Newsletter zum Radverkehrskonzept zu abonnie-

ren, um somit weiterhin Uber den Projektfortschritt informiert zu bleiben. Insgesamt vier Newsletter
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wurden im Projektzeitraum verschickt — nach Abschluss der ersten Online-Beteiligung, zu Beginn und

zum Ende der zweiten Online-Beteiligung und zum Abschluss des Projektes.

3.5 Online-Beteiligung — Umfrage

Im Zuge der ersten Online-Beteiligung wurde eine Umfrage zu den Fihrungsformen des Radverkehrs
und den préferierten Ausbau- und Ausstattungsstandards der Radverkehrsinfrastruktur durchgefihrt.
Fir die Bewertungen wurden jeweils Schulnoten von 1 bis 6 vergeben. Insgesamt haben 345 Personen

an der Umfrage teilgenommen.

StralRenbegleitender Weg Eigenstandiger Weg Wirtschaftsweg

-l

© O O (@) (@] O
1 2 3 4 5 6
(sehr gut) (ungeniigend) (sehr gut) (ungentigend) (sehr gut) (ungentigend)

Abbildung 4: Umfrageergebnisse zur Bewertung der Fithrungsformen des Radverkehrs (Quelle: eigene Darstellung)

In Abbildung 4 ist zu sehen, dass bei den Flihrungsformen der selbststiandige Radweg mit einer durch-
schnittlichen Bewertung von 1,6 am besten abschneidet. Wirtschaftswege und straRenbegleitende
Radwege sind mit einer durchschnittlichen Bewertung von 2,1 und 3,0 ebenfalls gut bis befriedigend

bewertet. Keine der drei Fihrungsformen wird als ungeeignet angesehen.
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Asphaltierter Weg Wassergebundener Weg

O

O
o

(sehr gut) (ungeniigend) (sehr gut) (ungeniigend)

Abbildung 5: Umfrageergebnisse zur Bewertung des Ausbaustandards von Radwegen (Quelle: eigene Darstellung)

Bei dem Ausbaustandard der Radwege werden asphaltierte Wege mit einer durchschnittlichen Bewer-
tung von 1,3 deutlich besser bewertet als wassergebundene Wege (3,7) (siehe Abbildung 5).

Fahrradabstellanlagen am Bahnhof

Durchgéngige Beleuchtung entlang des Radweges Fahrradwegweisung

| Friedberg
Dortetweil

(ungeniigend)

(sehr gut) (ungentigend) (sehr gut) (ungentigend) (sehr gut)

Abbildung 6: Umfrageergebnisse zur Bewertung der Einrichtungen von Radverkehrsinfrastruktur (Quelle: eigene Darstel-
lung)

Weitere Erkenntnisse sind, dass eine durchgehende Beleuchtung, eine flaichendeckende Fahrradweg-

weisung und ausreichend Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen als wichtig wahrgenommen werden

(siehe Abbildung 6).
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3.6 Lenkungskreis

Die Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes wurde durch einen Lenkungskreis begleitet. Der Lenkungs-
kreis ist maligeblich fir den Entwicklungsprozess des Radverkehrskonzeptes verantwortlich und das
Vorgehen und die Rahmenbedingungen wurden laufend im Lenkungskreis abgestimmt. Er setzt sich

aus Vertretenden der folgenden Institutionen zusammen:

e Landkreis Sidliche WeinstraRe

e Vertretende aller sieben Verbandsgemeinden

e ADFC Landau/Sudliche WeinstraRe

e LBM Speyer

e Vertretende aller politischen Fraktionen des Kreistags: Die Griinen, FWG, AfD, CDU, FDP, SPD.

Der Lenkungskreis traf sich zum Auftakt des Projekts (als offizielle Auftaktveranstaltung), nach der ers-
ten Online-Beteiligung und nach der MaBnahmenplanung insgesamt dreimal. Der Lenkungskreis war
dariber hinaus auch zum Kommunenworkshop nach der 2. Online-Beteiligung eingeladen.

Zur 3. Sitzung und zum Kommunenworkshop wurden zudem noch der Bauern- und Winzerverband

und die Landwirtschaftskammer RLP eingeladen.

3.7 Beteiligung der Landkreiskommunen und Nachbarlandkreise

Die Vertretenden der Verbands- und Ortsgemeinden des Landkreises wurden tber den gesamten Pro-

jektzeitraum eingebunden.

Im Zuge der Netz- und MaBnahmenplanung fanden Abstimmungstermine mit allen Kommunen vor Ort
statt. Die Termine wurden mit den Verbandsgemeinden vereinbart und alle Ortsgemeinden hatten die
Moglichkeit daran teilzunehmen. Es gab insgesamt sieben Termine — zum Teil fanden diese hybrid
statt, sodass sich Teilnehmende online dazu schalten konnten. Ortsgemeinden, die nicht an den Ter-
minen teilnehmen konnten, bekamen zudem die Moglichkeit schriftlich Rickmeldungen zum Konzep-

tentwurf zu geben.

Die finale Priorisierung der MaRnahmen wurde im Rahmen eines Kommunen-Workshops festgelegt,

zu dem alle Verbands- und Ortsgemeinden eingeladen wurden.

Die Abstimmung mit den Nachbarlandkreisen erfolgte per E-Mail. Der Konzeptentwurf wurde als in-
teraktive Online-Karte an die Nachbarlandkreise gesendet und schriftliche Riickmeldungen wurden da-

raufhin eingearbeitet.

3.8 Weitere Beteiligung

Wahrend des Planungsprozesses wurden die Trager 6ffentlicher Belange in die Entwicklung des Rad-

verkehrskonzeptes einbezogen. Der Kreisbauernverband, die Forstbehorden, die Untere Naturschutz-
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behorde und der LBM Speyer hatten Gelegenheit, Hinweise zu den MalBnahmenvorschlagen abzuge-
ben. Die schriftlichen Stellungnahmen der Landwirtschaft und der Forstwirtschaft sind unter Anlage
20 Teil des Konzepts. Hinweise, die sich auf konkrete MaBnahmen beziehen, wurden auf den MaRnah-
mendatenblattern unter ,Sonstiges” vermerkt (siehe Anlage 13). Zu der Thematik Radverkehr auf Wirt-
schaftswegen sind die eingebrachten Stellungnahmen und allgemeinen Hinweise im Kapitel 5.8.2

nochmal zusammengefasst.

In einem separaten Abstimmungstermin wurden mit dem ADFC-Kreisverband des Landkreises ausge-

wahlte MalRnahmen und die Netzfiihrung diskutiert.

3.9 Online-Beteiligung — MaRnahmenbewertung

In einer weiteren Beteiligungsrunde konnten Blirgerinnen und Birger zwischen dem 12. Januar 2026
und dem 15. Februar 2026 den Entwurf zum Radverkehrskonzept einsehen und MaRnahmen bewerten
und kommentieren. Die Bewertung der im Vorfeld mit den Kommunen abgestimmten MaRnahmen
erfolgte mittels ,,Daumen hoch”- und ,,Daumen runter“-Setzen. Insgesamt wurden 5.213 positive und
222 negative Bewertungen abgegeben. Die Bewertungen durch die Biirgerinnen und Birger sind auf
den MaRnahmendatenblattern dargestellt. Eine Darstellung der Bewertung der baulichen Strecken-
malnahmen kann in Anlage 7 eingesehen werden. Die am haufigsten bewerteten Mallnahmenvor-

schldge sind in Tabelle 2 abgebildet.

Il
X

Von Michaela Casper am 17. Oktober 2024, 23:12

Siehe Kommentar von Jorg Freitag; zudem bildet

bis zur Bahnstrecke ein Teil des

| plant fiir 2032 eine Emeuerung

i
}
f

cunz@nennan |
(]
X

Abbildung 7: Zweite Online-Beteiligung zur MaBnahmenbewertung und -diskussion (Quelle: Eigene Darstellung)

Die Moglichkeit MaRnahmen zu kommentieren und dabei auch Bezug auf Kommentare von anderen
Beteiligten zu nehmen, wurde 338-mal genutzt. Bei MalRnahmen, die ausschlieRlich positiv bewertet
wurden, sind auch die Kommentare durchgehend positiv und homogen. Bei Mallnahmen, bei denen

es sowohl positive als auch negative Bewertung gibt, ist dies teilweise auch in den Kommentaren zu
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erkennen. Die Diskussion zu den einzelnen MalBnahmen spiegelt dabei die fachliche Diskussion wider.
Eine eindeutige Empfehlung zur Verbesserung der Radverkehrssituation, die allen Beteiligten gerecht

wird, ist haufig nicht moglich. Es werden dabei insbesondere die folgenden Fragestellungen diskutiert:

e Neubau straBenbegleitender Radwege oder Ausbau bestehender forst- oder landwirtschaftli-
cher Wege

e Notwendigkeit des vorgeschlagenen Oberflichenausbaus (Asphalt, Beton 0.A.)

Die Fragestellungen werden im Kapitel 5.8 erldutert.

Tabelle 2: MaRnahmen mit den meisten Bewertungen

MaRnah- Verbindung MaRnahmentyp t

men Nr. |
S060 Silz — Vorderweidenthal (L 493) Wegeneubau 246 0
S216 Grolfischlingen — Essingen (L 542) Wegeneubau 120 0
S096 Offenbach an der Queich —Insheim (K2) | Wegeneubau 119 0
S071 Lug — Sarnstall (K 65) Wegeneubau 102 4
S150 Gommersheim — Schwegenheim (L 538) | Wegeneubau 69 0
S058 Vorderweidenthal — Oberschlettenbach | Oberflache 45 1

(L 490) asphaltieren
S056 Birkenhordt - Busenberg (B 427) Wegeneubau 43 0
S156 Gommersheim — Bébingen Schadhafte Oberflache 38 0
sanieren

Vor allem die MalRnahmen des Typs ,Wegeneubau” finden sich bei den meistbewerteten MaRnahmen
wieder. Dies sind Netzllicken im Radverkehrsnetz bei denen im Ist-Zustand zum Teil weite Umwege
oder eine Fiihrung auf stark befahrenen Kfz-StralRen vorliegen. Die MalRnahme S060 zwischen Silz und
Vorderweidenthal entlang der L 493 ist ein Beispiel fiir eine solche Situation, bei der es keine eigene
Radverkehrsinfrastruktur gibt und auf der Landesstralle mit zum Teil hohen Geschwindigkeiten gefah-

ren wird.
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4 Radverkehrsnetz

4.1 Zielnetz Radverkehr

Als Grundlage fir das Radverkehrskonzept wurde ein Zielnetz Radverkehr erarbeitet (Anlage 8). Das
Zielnetz Radverkehr verbindet alle wichtigen Quellen und Ziele und stellt somit den Wunschzustand
des Radverkehrsnetzes dar. Damit das Zielnetz sicher, zligig und attraktiv befahrbar wird, ist die Um-
setzung der im weiteren Verlauf vorgeschlagenen MaRBnahmen erforderlich. Im Ist-Zustand ist das Ziel-
netz noch nicht tUberall sicher und komfortabel befahrbar. Das Zielnetz Radverkehr umfasst insgesamt

eine Linge von 654 Kilometern.

GemiR den Vorgaben zur Netzsystematik in den RIN® wurde das Netz in die folgenden drei Kategorien

unterteilt (siehe auch Abbildung 1 im Kapitel 1.3 Planungsraum und Planungstiefe):

e 1. Kategorie — Ubergeordnete Radhauptverbindung (99 km): Ubergeordnete Verbindung fiir
den Alltagsradverkehr mit besonders hohem Potenzial z.B. zwischen Ober- und Mittelzentren,

von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grundzentren.

e 2. Kategorie — Radhauptverbindung (514 km): Verbindung von Ortsgemeinden ohne zentral-
ortliche Funktion zu Grundzentren und Verbindung zwischen Ortsgemeinden ohne zentralort-
liche Funktion und mit hohem Potenzial. AuRerdem Verbindung zur Anbindung von Bahnhdofen

und weiterflihrenden Schulen, sofern diese nicht in der 1. Kategorie aufgefiihrt sind.

e 3. Kategorie — Grundverbindungen (41 km): Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzent-
rum der Mittel- und Grundzentren, Verbindung von Stadtteil- / Ortsteilzentren untereinander

sowie zwischen Wohngebieten und allen wichtigen Zielen.

Grundverbindungen werden in der Netz- und MalRnahmenplanung auf Landkreisebene nicht beriick-
sichtigt. Sofern eine kommunale Netzplanung existiert oder bestimmte Verbindungen durch Kommu-
nen angeregt worden sind, wurde diese informativ in das Zielnetz Radverkehr aufgenommen. In der

Regel erfolgte hierbei keine Priifung der Verbindungen vor Ort.

Bei der Netzplanung ist zu beriicksichtigen, dass der Umwegefaktor gemiR den ERA maximal 1,2 ge-
geniber der kiirzesten moglichen Verbindung, maximal 1,1 gegeniber parallelen Hauptverkehrsstra-
Ren betragen darf und dass keine zusatzlichen Steigungen bewaltigt werden missen. Reisezeitverluste

sind zu bericksichtigen und mit ggf. auftretenden Umwegen abzuwagen.

10 Richtlinie fir die integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fuir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV e.V), 2008,

KéIn

11 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
Kapitel 1.2.3, 2010, Koln.
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Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde ausschlielich fiir den Alltagsradverkehr entwickelt. Al-
leinflhrende Freizeitverbindungen sind nicht Bestandteil der Netzentwicklung. Dort, wo Freizeitver-
bindungen sich mit Alltagsverbindungen tiberschneiden, sind diese Bestandteil des Zielnetzes Radver-
kehr.

4.2 GroRraumiges Radwegenetz Rheinland-Pfalz

Das ,,GroRraumige Radwegenetz” (GRW) ist das Planungs- und Ausbaukonzept fir den Alltags- und
Freizeitradverkehr in Rheinland-Pfalz. Dieses Konzept bildet die Grundlage fiir die Planung von Radwe-
gen, die Qualifizierung und auch die wegweisende Beschilderung!?. Das GRW ist in Anlage 5 Bestandteil

des Radverkehrskonzepts. Das Zielnetz des Radverkehrskonzepts baut auf dem GRW auf.

4.3 Pendler-Radrouten

Die Pendler-Radrouten (PRR) sind Radverkehrsverbindungen mit einem erhéhten Potenzial fir den
Alltagsradverkehr, also der Verbindung zwischen Ballungsraumen, gréReren Arbeitsplatzen, Bildungs-
einrichtungen, Bahnhofen etc. Dazu wurden in einer Studie sieben Korridore in Rheinland-Pfalz ermit-
telt, die ein grundsatzliches Potenzial aufweisen. Der Begriff Pendler-Radroute wird synonym zu dem
Begriff Radvorrangroute verwendet, der in der ERA 2010 und H RSV 2021 definiert ist.

Die Verbindung Landau — Neustadt a. d. W. gehort zu den sieben ermittelten Korridoren auf Landes-
ebene. Zusatzlich hat der Landkreis Stidliche WeinstralSe noch zwei weitere Korridore fiir den Ausbau
in einem erhohten Standard auf Kreisebene identifiziert: Landau — Bad Bergzabern — Wissembourg und

Landau — Pfalzklinikum Klingenmiinster. Fiir diese drei Korridore wurden Machbarkeitsstudien erstellt:

1. Machbarkeitsstudie Pendler-Radroute Landau — Neustadt a. d. W. (SWECO GmbH im Auftrag
des Verbands der Region Rhein-Neckar, 2022)

2. Machbarkeitsstudie Radschnellwege/Pendler-Radrouten Siidliche WeinstraBe mit den Korri-
doren Landau — Bad Bergzabern — Schweigen-Rechtenbach — Wissembourg und Landau — Pfalz-
klinikum (VAR+ im Auftrag der Kreisverwaltung Siidliche WeinstraRe, 2022)

12 Systematik im Radverkehrsnetz unter: , https://www.radwanderland.de/touren-und-radwege”

13 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),

2010, KolIn.

1% Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV 2021), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Ver-

kehrswesen (FGSV e.V.), 2021, KélIn.
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Die Pendler-Radrouten, die durch den Landkreis verlaufen, werden auf Ebene des Radverkehrskon-
zepts als MaRnahmenempfehlung im WebGIS dargestellt und die MaBnahmenblatter der Machbar-
keitsstudien sind verlinkt. Wenn MaRnahmen entlang der Routen auch ohne die erhéhten Ausbaustan-
dards der PRR als erforderlich angesehen wurden, dann wurden auf Konzeptebene eigene MaRnah-
menempfehlungen erstellt. Die Empfehlungen sind als losgeldst von den Machbarkeitsstudien zu ver-
stehen; haben also eine eigene MaBRnahmennummer und ggf. auch ein Datenblatt. Alle weiteren Mal3-
nahmenempfehlungen der Machbarkeitsstudien wurden nicht ndher betrachtet und sind im Radver-

kehrskonzept nur informativ enthalten.

5 MaRBnahmenentwicklung

5.1 Grundlagen MaRBnahmenplanung

Bei der Entwicklung der MalRnahmenvorschlage wird zwischen Innerorts und AulRerorts unterschieden.
Im Folgenden sind die wesentlichen Grundsatze der Radverkehrsplanung aus den in den Kapiteln 1.4
und 1.5 aufgefiihrten gesetzlichen Grundlagen und Regelwerken der Radverkehrsplanung zusammen-

gefasst.

5.1.1 Innerorts

Grundsatzlich kann der Radverkehr entweder getrennt vom Kfz-Verkehr oder im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefilihrt werden. Eine strikte Vorgabe, wann welche Fihrungsform fir den Radverkehr zu
wahlen ist, existiert nicht. Die in Abbildung 8 dargestellten Einsatzbereiche in Abhangigkeit von Kfz-
Verkehrsstarke und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit dienen als Orientierung und werden in der MaR-

nahmenentwicklung entsprechend berlicksichtigt.

Iweistreifige StraBe

(Kfzh) , | Regeleinsatzbereich fir
2400 i t T Mischverkehr

2200 || Regeleinsatzbereich fir

Schutzstreifen, Gehweg Radfahrer
frei und Radwege ohne

1800 — 3

P T Benutzungspflicht (Andere Radwege)
1400 - v ||| Regeleinsatzbereich fur Trennen

1200 I (Radweg, Radfahrstreifen,

2000 —

gemeinsame und getrennte Geh-

1000 und Radwege)

i \
800 }
600 ! \ A2 Trenrlllung vom Kfz-Verkehr ist
I | unerlasslich
T . \

200 —

04 | ' _ »  Die Ubergange sind nicht als harte
30 40 50 80 70 [km/h] Grenzen zu definieren.

Abbildung 8: Einsatzbereiche der Fiihrungsformen (Quelle: ERA 2010)
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Die Wahl der Filhrungsform hangt zusatzlich von folgenden Faktoren ab:

e Flachenverfligbarkeit: Sowohl auf der Fahrbahn als auch im Seitenraum

e Schwerverkehrsstarke: Je héher, desto eher Seitenraumfiihrung

e Parken: Je hoher die Parknachfrage und je haufiger die Parkwechselvorgange, desto eher Sei-
tenraumfiihrung

e Anschlussknotenpunkte: Je mehr Einmiindungen und Zufahrten und je hoher die Belastung,
desto eher Fahrbahnfihrung

e Langsneigung: Bei Steigungen eher Seitenraumfiihrung, bei Gefille eher Fahrbahnfiihrung

5.1.2 AuBerorts

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)* sowie der Richtlinie firr die Anlage von
LandstraBen (RAL)' werden die Einsatzbereiche baulich getrennter Radverkehrsfiihrung in Abhédngig-

keit der StraBenentwurfsklassen (EKL 1-4 - Ausbaustandard) naher definiert.

Bei Entwurfsklasse 1 (Kraftfahrstralle) und Entwurfsklasse 2 sind baulich getrennte Radverkehrsfiih-
rungen, bei Entwurfsklasse 1 ausschlieRlich fahrbahnunabhangig, erforderlich. Radverkehr auf der

Fahrbahn ist nicht zulassig.

Bei Entwurfsklasse 3 ist die Notwendigkeit einer baulich getrennten Radverkehrsfiihrung von weiteren

Faktoren abhangig (siehe Tabelle 3).

Tabelle 3: Einsatzbereiche baulicher Radwege bei StraBen der EKL 3 (Quelle: ERA 2010)

Vzu =100 km/h Vou=70 km/h

DTV < 2.500 Kfz/24 h

DTV 2.500 — 4.000 Kfz/24 h Baulicher Radweg

DTV >4.000 Kfz/24 h Baulicher Radweg Baulicher Radweg

Bei Entwurfsklasse 4 kann der Radverkehr in der Regel auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Bei Vorliegen einer besonderen Netzbedeutung (bspw. Schulverkehr, bedeutende Freizeitverbindung)
kann eine bauliche Trennung des Radverkehrs von der Fahrbahn auch dort sinnvoll sein, wo die Regel-
werke dies aufgrund von Ausbaustandard, zulassiger Hochstgeschwindigkeit und Verkehrsstarke nicht

vorsehen.

15 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2010, KolIn. Kapitel 9.1.3.

16 Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2008, Koln, Kapitel 4.7.
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Weitere Rahmenbedingungen, die die Einsatzbereiche von baulich getrennten Radverkehrsfiihrungen
beeinflussen und diese auch bei StraBen der Entwurfsklasse 4 erforderlich machen kénnen, sind gemafd

der Hinweise fiir den Radverkehr auBerhalb stidtischer Gebiete (HRaS)'’:

e Verkehrsstarke Schwerverkehr,

e Verkehrsstarke Radverkehr,

e Verbindungsfunktion der Strecke,

e Kurvigkeit der StraRe (schlechte Sichtbeziehungen),

e Topografie der Strecke,

e Unfallhdufigkeit von Radfahrenden und Gehenden.
Es ist davon auszugehen, dass mit der Fortschreibung der ERA (ERA 202X), eine Trennung des Radver-
kehrs vom Kfz-Verkehr bereits bei deutlich geringerer Kfz-Belastung und in Abhangigkeit von der zu-

lassigen Hochstgeschwindigkeit und der Netzkategorie vorgesehen ist.

Im Rahmen der MalRnahmenplanung des Radverkehrskonzeptes des Landkreises Siidliche WeinstraRe

wurde zwischen der ERA 2010 und den zu erwartenden Neuerungen abgewogen.

5.2 MaRnahmenprogramm

Das definierte Radverkehrsnetz wurde auf das Vorhandensein angemessener Verbindungen sowie hin-
sichtlich Verkehrssicherheit, direkter Fiihrung und Fahrkomfort untersucht. Dort, wo Defizite festge-
stellt wurden, wurden MalBnahmen zur Verbesserung entwickelt, abgestimmt und anschlieRend prio-
risiert. Bei den MaRnahmenempfehlungen handelt es sich um Punkt- und StreckenmaRnahmen. Punkt-
malnahmen sind mit einem ,,P“ und StreckenmalBnahmen mit einem ,S“ gekennzeichnet und jeweils
von P001 bis P278 bzw. S001 bis S224 durchnummeriert.

Die MaBnahmenempfehlungen unterteilen sich dann nochmal in bauliche und verkehrsrechtliche
Malnahmen. Verkehrsrechtliche MaRnahmen sind z.B. Markierungsarbeiten und die Anpassung von
Beschilderungen. Bauliche MaRBnahmen sind z.B. bauliche Anpassungen von Knotenpunkten und der

Neubau oder die Sanierung von Wegen.

Fir alle baulichen StreckenmaBnahmen wurden MaRRnahmendatenblatter erstellt (siehe Anlage 13).
Da bauliche MaBnahmen in der Regel mit hohen Kosten und einer langeren Umsetzungsdauer verbun-
den sind, sollen die MalRnahmendatenblatter einen ersten Eindruck Gber den Umfang der MalRnahme
geben. Neben der MaRnahmenbeschreibung befinden sich auf den MaRnahmendatenblattern Infor-
mationen und Kennzahlen wie bspw. die betreffende Kommune, betroffene Schutzgebiete, die Bau-

lasttragerschaft sowie die durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge auf der StraRe, sofern Zahlen vor-

17 Hinweise fur Radverkehrsanlagen auRerhalb stidtischer Gebiete (HRaS 2002), Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Ver-
kehrswesen (FGSV e.V.), 2002, K&In. Kapitel 2.2.3.
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liegen. Die Zahlen fiir die Verkehrsmenge stammen aus den Verkehrszahlungsdaten 2021, die im Mo-
bilitdtsatlas Rheinland-Pfalz!® einsehbar sind und aus Z&hlungen des Landkreises aus dem Jahr 2017.
Mittels eines Lageplans und Fotos ist die Mallnahme verortet. Auerdem sind Angaben Uber Prioritat,
Kostenrahmen und Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis der MaRnahme dargestellt. Zusatzlich sind unter
Sonstiges weitere Hinweise vermerkt, wie bspw. Stellungnahmen von Kommunen, Tragern 6ffentlicher

Belange oder sonstigen Beteiligten, die sich auf die konkrete MaRnahme beziehen.

Alle im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelten MaRnahmen sind im WebGIS als zoombare

Online-Karte unter folgender Adresse abrufbar:

https://rv-k.de/LK Suedliche Weinstrasse/Radverkehrskonzept/Ergebnis/WebGIS.html

Das Malinahmenprogramm besteht aus einem Sofortprogramm sowie einem Planungsprogramm.
Diese Bilindelung tragt dem jeweils erwartbaren Aufwand zur Umsetzung Rechnung. Fir eine zielge-
richtete Umsetzung durch die zustandigen Akteure gliedern sich alle Empfehlungen zudem in verkehrs-

rechtliche bzw. bauliche MalRhahmen.

5.2.1 Sofortprogramm

Das Sofortprogramm beinhaltet insgesamt 148 MaRnahmenempfehlungen. Dabei teilen sich die MaR-
nahmen in 118 verkehrsrechtliche MaRnahmen, die i. d. R. durch die StraBRenverkehrsbehérde zu pri-
fen und umzusetzen sind und 30 bauliche MalRnahmen, die i. d. R. durch die Stralenbaubehdrde zu

prifen und umzusetzen sind. Folgende Sofortmalinahmen werden empfohlen:

Tabelle 4: MaBnahmenempfehlungen des Sofortprogramms

PunktmaRnahme /
StreckenmafRnahme

Umsetzungstyp | MaBnahmentyp Anzahl

Ausfahrt / Einmindung sichern
Knotenpunkt optimieren 1
Sackgasse (Vz 357) als durchlassig kennzeich- 5
nen
VerkeFr;recht- Ubergang Fahrbahn — Radweg verbessern 2 PunktmalRnahmen
ic
Uberquerungsstelle sichern 12
Verbot fiir Fahrzeuge aller Art (Vz 250) fiir
56
Radverkehr
Sonstiges (Vorfahrtsregelung dndern) 1
Benutzungspflicht Radweg aufheben 2 StreckenmaBnahmen

BMobilitatsatlas Rheinland-Pfalz (v.2.7.11) unter: https://mobilitaetsatlas.de
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FahrradstraRe anordnen 2
Freigabe Einbahnstralie 2
Sonstiges (Wegweisende Beschilderung) 2
Bordstein absenken 6
Einbauten (Poller, Umlaufsperre etc.) optimie- 91
ren PunktmaRnahmen
Entwasserungsrinne entscharfen 2
Uberquerungsstelle sichern 1

Die MalRnahmen des Sofortprogramms sind in Anlage 9 auf einer Karte dargestellt.

5.2.2 Planungsprogramm

Das Planungsprogramm beinhaltet insgesamt 354 MaRnahmenempfehlungen. Dabei teilen sich die
MalRnahmen in 11 verkehrsrechtliche MaRBnahmen, die i. d. R. durch die StraRenverkehrsbehorde zu
prifen und umzusetzen sind und 343 bauliche MaBnahmen, die i. d. R. durch die Straenbaubehérde

zu prifen und umzusetzen sind. Folgende MaRnahmen werden empfohlen:

Tabelle 5: MaBnahmenempfehlungen des Planungsprogramms

PunktmaRnahme /
Umsetzungstyp | MaBnahmentyp Anzahl StreckenmaRnahme

Ubergang Fahrbahn — Radweg verbessern 1 PunktmaBnahmen

\€WECUI 3 Radverkehrsanlage markieren 9

lich Sonstiges (Markierung von Sicherheitstrenn- 1 StreckenmaRnahmen
streifen)
Knotenpunkt optimieren 30
Ubergang Fahrbahn — Radweg verbessern 71 PunktmaBnahmen
Uberquerungsstelle sichern 36
Bestehenden Weg verbreitern 14
Bricke / Unterfiihrung (optimieren) 9
Freigabe EinbahnstralRe + BegleitmalRnahmen 2
Baulich

Kopfsteinpflaster optimieren 1
Neuordnung StraBenraum 2 StreckenmaBnahmen
Oberflache asphaltieren 28
Schadhafte Oberflache sanieren 40
Unbefestigten Weg ausbauen 2
Verkehrsberuhigende Umgestaltung 62
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Wegeneubau 41

Sonstiges (Schutzeinrichtungen fir den Rad-
verkehr)

Die MalBnahmen des Planungsprogramms sind in Anlage 10, Anlage 11 und Anlage 12 auf Karten dar-

gestellt.

5.3 Priorisierung der MaRnahmen

Fir alle baulichen StreckenmalRnahmen wird eine Priorisierung ermittelt. Die Priorisierung stellt eine
fachliche Beurteilung dar und gibt an, wie wichtig die Umsetzung einer MaBnahme aus Sicht des Rad-
verkehrs ist. Sie basiert zum einen auf der erwarteten Wirkung der MaBnahme und zum anderen auf
der Bedeutung der betroffenen Verbindung fiir das System Radverkehr im Landkreis Sidliche Wein-

stralle.

Die Wirkung der MaRnahmen ergibt sich aus verschiedenen Kriterien: Der Netzbedeutung, dem Grad
der Verbesserung aus dem Vergleich von Ist- und Soll-Zustand der Kriterien Verkehrssicherheit, des

Fahrkomforts und der direkten Fiihrungsform sowie dem Offentlichen Interesse.

e Netzbedeutung: Der Netzbedeutung des betrachteten Netzelementes kommt die hochste Gewich-
tung bei der Berechnung der Prioritat zu. Sie ergibt sich aus der Netzkategorie, der Bedeutung als
Schulverbindung, der Bedeutung als Bike-and-Ride-Verbindung, der Bedeutung als Freizeitverbin-
dung sowie der Potenzialabschatzung. Letztere ergibt sich aus den Pendel-Verflechtungen, groRe-
ren Arbeitgeberstandorten, der Siedlungs- und Einwohnerstruktur sowie bedeutenden Quellen

und Zielen innerhalb des Landkreises.

e Verkehrssicherheit: Es wird beurteilt, inwieweit die MalRnahme zur Verbesserung der Verkehrssi-

cherheit beitragt. Diesem Kriterium wird die zweithdchste Gewichtung beigemessen.

e Fahrkomfort: Es wird beurteilt, inwieweit die MalRnahme zur Verbesserung des Fahrkomforts bei-

tragt.

e Direkte Fiihrung: Es wird beurteilt, inwieweit die Manahme zur Verbesserung der Direktheit der
Radverkehrsverbindung beitragt. Betrachtet werden sowohl die Reduktion von Umwegen als auch

Reisezeitersparnisse.

o Offentliches Interesse: Die Anzahl der Positiv- und Negativbewertungen aus der 2. Online-Beteili-

gung wirkt sich entsprechend positiv oder negativ auf die Prioritat der Manahme aus.

Die vorgenommene Priorisierung spiegelt die Wertigkeit der einzelnen MaRnahmen fiir den Radver-
kehr wider und kann zwischen 1 und maximal 100 Punkten erreichen, wobei ein Wert von ,1“ bedeu-
tet, dass die MaBnahme keinerlei Nutzen flir den Radverkehr hat. Die Bewertungen aus der 2. Online-

Beteiligung und des Kommunenworkshops wurden in dieses Punktesystem integriert.
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Auf Basis der Priorisierung wurde eine Unterteilung in einen ,Vordringlichen Bedarf” und einen , Wei-
teren Bedarf” vorgenommen. Etwa ein Achtel der MaRRnahmen wurde in die Kategorie , Weiterer Be-

darf” eingeordnet. Die Umsetzung dieser MaRnahmen soll vorerst zuriickgestellt werden.

Die MaRBnahmen des vordringlichen Bedarfs werden in vier Prioritdtsklassen von A (sehr hohe Prioritat)
bis D (geringere Prioritat) eingeteilt. Eine tabellarische Auflistung aller baulichen StreckenmalRnahmen
sortiert nach Prioritit befindet sich in Anlage 15. Zusatzlich ist eine Ubersichtskarte der MaRnahmen

mit den jeweiligen Prioritaten in Anlage 14 dargestellt.

Aus der Verteilung der MaBnahmen des vordringlichen Bedarfs in die Prioritatsklassen A, B, Cund D
ergibt sich keine Umsetzungsreihenfolge. Fiir die Reihenfolge der Umsetzung sind zahlreiche Faktoren
wie die Finanzierung, Grunderwerb sowie die Abstimmung mit den Tragern offentlicher Belange wie

Naturschutz, Wasserschutz etc. entscheidend.

5.4 Ermittlung Kostenrahmen und Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis

Fiir alle baulichen StreckenmafRnahmen wird ein tGberschlagiger Kostenrahmen auf Basis einer jahrlich
aktualisierten Kostenliste Radverkehr ermittelt. Die Kostenliste basiert auf bisherigen Erfahrungswer-
ten des Planungsbiiros. Bei den Kosten handelt es sich um Infrastruktur-Bruttokosten inklusive Pla-
nungskosten und gegebenenfalls anfallenden Grunderwerbskosten. Kosten fiir Eingriffs-Ausgleichs-
Malinahmen und zum jetzigen Zeitpunkt nicht absehbare zusatzliche Kosten, wie Stiitzbauwerke, Ent-
wasserungen oder Durchladsse, werden nicht beriicksichtigt. Der Kostenrahmen dient als erster An-
haltspunkt fiir den weiteren Entscheidungsprozess. Im weiteren Planungsverfahren wird der Kosten-

rahmen Uberprift und angepasst.

Fiir die MalBnahmentypen Schadhafte Oberfléiche sanieren, Neuordnung Strafsenraum und Verkehrs-
beruhigende Umgestaltung wurde kein Kostenrahmen erstellt, da der finanzielle Aufwand abhéangig
von der Art und Weise der Ausfiihrung stark variiert. Dartiber hinaus handelt es sich zum Teil nicht um
MaRnahmen, die eindeutig dem Radverkehr zuzuordnen sind. Die tbrigen empfohlenen MalRnahmen
zum Streckenausbau haben insgesamt ein Investitionsvolumen von etwa 66 Millionen Euro, das sich —

wie in folgender Tabelle dargestellt — auf verschiedene Baulasttrager verteilt:

Tabelle 6: Kostenverteilung nach Baulasttrager

Bund 11.570.000 €
Land Rheinland-Pfalz 31.070.000 €
Landkreis Siidliche Weinstral3e 8.270.000 €
Kommunen 15.250.000 €

Gesamt 66.160.000 €

Das Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis setzt die Prioritdt in Relation zu dem abgeschéatzten Kostenrah-

men und gibt damit eine Einschatzung lber die zu erwartende Wirkung pro investierten Euro. Das
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Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis wird in den vier Stufen ,,sehr gut”, ,gut”, ,befriedigend” und ,ausrei-
chend” angegeben. Der Kostenrahmen und das Kosten-Wirksamkeits-Verhaltnis sind auf den Malinah-

mendatenblattern vermerkt (Anlage 13).

5.5 Musterlésungen

Fir die meisten Mallnahmentypen sind Musterlosungen hinterlegt. Die verwendeten Musterlosungen
wurden durch die Planungsgesellschaft RV-K erstellt und es wurden Musterlésungen einzelner Bun-
desldnder, beispielsweise aus Hessen® und Baden-Wiirttemberg?® verwendet. Das Land Rheinland-
Pfalz hat zum Zeitpunkt der Konzepterstellung keine eigenen Musterldsungen veroffentlicht. Die Mus-
terlésungen der anderen Bundeslander konnen jedoch ebenfalls als Orientierung fir die weitere Pla-

nung und Umsetzung herangezogen werden.

Die Musterlosungen zeigen exemplarisch mit Skizzen und Beispielbildern auf, wie eine MalRnahme in
der Umsetzung aussehen kénnte und konnen damit als Grundlage fir weitere Untersuchungen und
Diskussionen zu den einzelnen MaRnahmenempfehlungen dienen. Die Musterlésungen sind als Anlage

16 Bestandteil des Radverkehrskonzepts.

5.6 Prinzipskizzen

Fiir ausgewahlte MalRnahmen werden im Rahmen des Radverkehrskonzeptes Prinzipskizzen erstellt.
Prinzipskizzen haben das Ziel, die angestrebte MalRnahme planerisch grob zu skizzieren und die Um-
setzbarkeit zu prifen. Bei den Prinzipskizzen handelt es sich um keine maRstabsgetreuen Zeichnungen.
Es ist von einer Ungenauigkeit von +/- 25 Zentimeter auszugehen. Im Rahmen der Erstellung der Prin-

zipskizzen findet keine Abstimmung mit weiteren Akteuren statt.

Mit der Prinzipskizze wird eine Grundlage geschaffen, auf deren Basis entschieden werden kann, ob
das weitere Planungsverfahren nach HOAI begonnen werden soll. Bei weiterer Unklarheit empfiehlt

sich zur zeichnerischen Vertiefung eine Vorstudie.

Es wurden vier Prinzipskizzen erstellt. Die Prinzipskizzen sind in Anlage 17 Bestandteil des Radverkehrs-

konzeptes.

19 Qualitatsstandards und Musterlésungen Radnetz Hessen, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr, Woh-

nen und landlichen Raum (2020), unter: https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-rad-

fahren/musterloesungen-und-qualitaetsstandards/

20 Musterlésungen fur Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg, Ministerium flr Verkehr Baden-Wirttemberg (2017),

unter: https://www.aktivmobil-bw.de/regelungen-arbeitshilfen/standards-und-musterloesungen/baden-wuerttemberg
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5.7 Bike-and-Ride-Untersuchung

Eine besondere Rolle spielen Fahrradabstellanlagen in der Funktion als Bike-and-Ride-Anlagen, also
der Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV. Fahrrader sollen dabei moglichst bahnsteig-
nah und sicher abgestellt werden. Empfehlungen zur Gestaltung von Bike-and-Ride-Anlagen geben die

Hinweise zum Fahrradparken?®..

Eine genaue Untersuchung der bestehenden Anlagen sowie Empfehlungen fiir den Ausbau sind dem

Bike-and-Ride-Bericht in Anlage 19 zu entnehmen.

5.8 Radverkehr auf landwirtschaftlichen Wegen

Im Landkreis Stidliche Weinstral3e sind landwirtschaftliche Wege bereits jetzt wichtiger Bestandteil des
Radverkehrsnetzes. Sie bieten darlber hinaus kurz- und mittelfristig die Moéglichkeit, attraktive Rad-
verkehrsverbindungen ohne umfangreiches Planungs- und Genehmigungsverfahren herzustellen. Eine
Herausforderung bei der Nutzung von landwirtschaftlichen Wegen ist das Konfliktpotenzial mit dem
landwirtschaftlichen Verkehr und Betrieb. Es steigt mit der Radverkehrsstarke und der Intensitat der
landwirtschaftlichen Nutzung. Zusatzlich konnen in Siedlungsnédhe auch Konflikte mit Erholung suchen-

den Gehenden auftreten.

Bei der Netz- und MaRnahmenplanung mit Fiihrung des Radverkehrs auf Wirtschaftswegen sind meh-

rere Falle zu beachten:

1. Landwirtschaftliche Wege, die im Bestandsnetz schon als Radverkehrsverbindungen ausgewie-
sen sind, wie z.B. die Themenradrouten.

2. (StraRenbegleitende) Wirtschaftswege, die nach Planfeststellung und Wegesatzung als ge-
meinsame Rad- und Wirtschaftswege angelegt worden sind.

3. Wirtschaftswege, die nicht fur die Nutzung durch den Radverkehr freigegeben sind und dem-
entsprechend beschildert sind (Beschilderung VZ 250) oder zum Teil gar nicht beschildert sind.

Im Rahmen des Radverkehrskonzepts werden die Wirtschaftswege der ersten beiden Falle prioritar fir
das Radverkehrsnetz in Betracht gezogen. Es wird auch empfohlen, Wege der dritten Kategorie fiir die
Nutzung durch den Radverkehr zu nutzen, wenn diese direkte und attraktive Verbindungen darstellen.
In einem ersten Schritt sollen zunachst die Wegesatzungen der Verbandsgemeinden tberprift wer-
den. Bei allen Radverkehrsplanungen auf landwirtschaftlichen Wirtschaftswegen soll die berufsstandi-
sche Vertretung der Landwirtschaft als auch die 6rtliche Landwirtschaft friihzeitig eingebunden wer-
den. Dazu soll die landwirtschaftliche Betroffenheit ermittelt und einvernehmliche Losungsansatze er-

arbeitet werden.

21 Hinweise zum Fahrradparken, FGSV e.V, 2012, Koln.
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Die Landwirtschaftskammer Rheinland-Pfalz hat einen Leitfaden fir Radwege auf landwirtschaftlichen

Wegen aufgestellt??. Dieser ist bei allen Planungen zu beriicksichtigen.

5.8.1 Ausbaustandard land- und forstwirtschaftliche Wege

Oberflachen werden nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) in der Regel asphal-
tiert oder mit gleichwertigen Losungen ausgefiihrt. Auf Wegen mit Gberwiegender Freizeitfunktion

sind Deckschichten ohne Bindemittel moglich.

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen® werden Deckschichten

e mit ebener Oberflache,

e moglichst geringem Rollwiderstand,

e hoher Griffigkeit (auch bei Nasse) und
e Allwettertauglichkeit

als grundlegende Anforderungen gestellt.

Entsprechend wird im Zielnetz eine asphaltierte oder asphaltdhnliche Oberflache angestrebt. Als as-
phaltdhnliche Oberflachen mit gleichen Fahreigenschaften konnen beispielsweise wasserdurchlassige
Deckschichten aus einem Gemisch von Basaltstein und Spezialsanden verwendet werden. Aus Griin-
den des Natur-, Umwelt- und Landschaftsschutzes kénnen beim Aus- und Neubau von Wegen helle

Oberflachen angelegt werden (siehe Abbildung 9).

Abbildung 9: Asphaltihnliche Deckschichten aus Gemisch von Basaltstein und Spezialsanden / heller Split-Mastix-Asphalt
(Quelle: Eigene Aufnahmen)

Um eine ganzjahrige attraktive Nutzung fir moglichst viele Radfahrende zu ermdglichen, ist eine as-

phaltierte oder asphaltdhnliche Oberflache erforderlich.

22 |eitfaden: Radwege auf landwirtschaftlichen Wegen (2023), unter: https://www.lwk-rlp.de/fileadmin/Iwk/Bera-

tung/RO/Fachinfos/Leitfaden Radwege auf landwirtschaftlichen Wegen.pdf

B Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2010, Koln.
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Ein Ausbau von Wirtschafts- und Forstwegeverbindungen ist dort Bestandteil des Malinahmenpro-
gramms, wo ein hohes Radverkehrspotenzial (Netzbedeutung sowie bspw. Schulweg und/oder Bike-

and-Ride-Verbindung) gesehen wird.

Beim Ausbau von landwirtschaftlichen Wegen sind die landwirtschaftlichen Belange im Rahmen der
Bauausfiihrung zu beriicksichtigen. Die notwendigen Dimensionierungen und Anforderungen fiir den
Unterbau sind in den entsprechenden Regelwerken festgehalten (Richtlinien fir den landlichen Wege-

bau)?.

Ist der Ausbau von Radverbindungen in Asphaltbauweise nicht durchsetzbar, ist eine leistungsfahige
und regelmaRig zu wartende Entwadsserung in besonderem Male zu bericksichtigen. Hierbei wird das
Uhrglasprofil (gewolbte Wegedecke) oder eine einseitige Querneigung mit Entwasserungsgraben emp-
fohlen (siehe Abbildung 10). Das Querprofil mit einseitiger Querneigung wird auch fir Wirtschaftswege
in Asphaltbauweise empfohlen. Durch eine solche Ausgestaltung wird der Reinigungsaufwand redu-

ziert und der Fahrkomfort verbessert.
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Abbildung 10: Querprofil Hauptwirtschaftsweg mit einseitiger Querneigung
(Richtlinien fiir den Landlichen Wegebau, FGSV, 2005/2016)
Den Anforderungen der Radfahrenden stehen Interessen anderer Nutzungsgruppen entgegen. Eine
zusatzliche Flachenversiegelung ist beispielsweise aus Perspektive des Umwelt- und Artenschutzes zu
vermeiden. Im weiteren Planungsverfahren ist daher eine intensive Abstimmung mit allen beteiligten

Akteuren anzustreben.

5.8.2 Riickmeldungen aus der Landwirtschaft

Im Erarbeitungsprozess des Radverkehrskonzepts wurde die Landwirtschaft in Form der einzelnen
kommunalen Bauern- und Winzerverbande, koordiniert durch die Landwirtschaftskammer, beteiligt.
Der mit den Kommunen abgestimmte Entwurf der Netz- und MaBnahmenplanung war dabei die
Grundlage zur Abstimmung. Aus der Landwirtschaft kamen verschiedenste Riickmeldungen, die in An-

lage 20 Teil des Erlauterungsberichts sind. Ebenfalls wurden Vertretende der Landwirtschaft zu Termi-

Z4Richtlinien fir den landlichen Wegebau (RLW), (9/2025)
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nen des Lenkungskreises eingeladen. Die dort eingebrachten Anmerkungen und Bedenken wurden fir

die weitere Planung dokumentiert.

Anmerkungen zu einzelnen MaRnahmenempfehlungen, wurden als Hinweise in den MaBnahmenbe-

schreibungen unter ,Sonstiges” erganzt.
Die Riickmeldungen mit allgemeinen Hinweisen sind im Folgenden zusammengefasst:

Unfallgefahren: Auf Wirtschaftswegen in Weinbauregionen entstehen besondere Gefahren, wenn die
Anbaurichtung der Weinreben quer zu den Wegen angelegt ist. Die Wege werden dann zum Wenden
der Fahrzeuge genutzt. Die Sichtbeziehungen sind eingeschrankt, wodurch sich Radfahrende und Wirt-
schaftsfahrzeuge erst spat gegenseitig sehen konnen. Des Weiteren entstehen durch spezielle Anbau-
gerate, wie dem Laubschneider, die vor dem Schlepper angebaut werden, erhdhte Gefahren. Das Ge-
rat rotiert zum Teil noch, wenn auf die Wege eingefahren wird und der Wegeraum noch nicht vollstan-

dig eingesehen werden kann (Gocklingen).

Es soll demnach ,,deutlich und unmissverstandlich® auf die besonderen Unfallgefahren bei der gemein-
samen Nutzung der Wege von Radverkehr und Wirtschaftsverkehr hingewiesen werden. Dies soll mit

Hinweisschildern an allen gemeinsam genutzten Wegen erfolgen (Weinbauverein St. Martin).

Ein weiteres Sicherheitsrisiko ist die Breite der Wirtschaftswege und ein dadurch nicht mogliches tber-
holen. Der Mindestiiberholabstand zwischen Wirtschaftsverkehr und Radverkehr kann meistens nicht
eingehalten werden. Dazu werden sich MaBnahmen, wie Ausweichstellen und klare Verhaltensrege-

lungen, gewiinscht (Maikammer).

Status als Wirtschaftswege: Wenn Radverkehrsverbindungen iber Wirtschaftswege verlaufen, sollen
die Wege ihren Status als Wirtschaftswege dauerhaft behalten und keine Umwidmung zu Radwegen
oder Fahrradstraflen moglich sein (Hochstadt und Essingen). Die Wege wurden zum grofSten Teil durch
die Anlieger finanziert. AuBerdem bekommen bei einer Flurbereinigung alle Grundstiicksbesitzer auch
derzeit noch ca. 7-9% ihrer eingebrachten Flachen fiir spatere Wege und AusgleichsmalRnahmen ab-

gezogen (Gocklingen).

Es wird der Wunsch geduBert, dass landwirtschaftlicher Verkehr auf Wirtschaftswegen Vorrang vor
dem Radverkehr habe und Landwirtschaftliche Arbeiten nicht durch den Radverkehr behindert oder
gefahrdet werden sollen (Weinbauverein St. Martin). Nach StVO sind jedoch alle Nutzenden gleichge-
stellt (siehe 5.8.3).

Biindelung des Radverkehrs: Der Biindelung von Radverkehr auf Hauptrouten stehe man grundséatz-
lich positiv gegeniiber. Dabei ist wichtig, diese Hauptrouten auch entsprechend auszuweisen und

Wege auf denen Radverkehr zugelassen ist, dementsprechend zu beschildern.

Aus- und Neubau von Wegen fiir den Radverkehr: Beim Aus- oder Neubau von Radwegen ist zu priifen,

ob diese abschnittsweise auf Wirtschaftswegen oder Flachen zur Bewirtschaftung liegen und dement-
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sprechend als Rad-Wirtschaftsweg (Breite und Achslast fiir Wirtschaftswege) ausgebaut werden sollen
(Eschbach).

5.8.3 Empfehlungen zum Miteinander auf landwirtschaftlichen Wegen

Der Nutzungskonflikt zwischen Landwirtschaft und Radverkehr stellt eine Herausforderung im Land-
kreis dar. Grundsatzlich gilt auf Wirtschaftswegen die StVO. Landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge sind
demnach nicht bevorrechtigt, sondern alle Nutzenden sind gleichgestellt. Aus den allgemeinen
Grundregeln zur standigen Vorsicht und gegenseitigen Riicksicht, sowie zur Vermeidung von Gefahren
und Behinderungen lasst sich ableiten: ,Es weicht aus, wem es leichter fallt“. In der Regel sind dies die
Radfahrenden.

Um Konflikten vorzubeugen und das Bewusstsein fiir die vorliegenden Gefahren zu starken, soll mit
Hinweisschildern auf die Gefahren auf Wirtschaftswegen, insbesondere im Weinbau hingewiesen wer-
den (siehe Abbildung 11). Mit Kampagnen zur gegenseitigen Riicksichtnahme sowie 6ffentlichen Hin-
weisen auf die Erntezeit in Internetprasenzen und Sozialen Medien kann dies noch ergdnzt werden
(siehe Abbildung 12 und Abbildung 13).

e T » A
Weinstadt” ¢
g ok
Eing

e Initiative der Obex!:i"r’c'her
H H n Neue Warnschilder fur
Wel n berga rbelte gegenseitige Rucksichtnahme
in den Weinbergen

www.weinstadt.de Foto: Stadt Weinstadt / S. Herrmann

Abbildung 11: Hinweisschilder auf Gefahren in Weinbauregionen
(links: ADFC Siegen-Wittgestein, rechts: Stadt Weinstadt, S. Herrmann)

Ein Weg fir alle statt alle im Weg

[ HINWEIS |
AUFGEPASST! RADSAISON IST FELDSAISON

Die Fruhjahrs- und Scmermonate sind nicht nur beliebte Jahreszeiten in der Radsaison,
sondern markieren auch einen entscheidenden Zeitpunkt in der Landwirtschaftssaison. Auf
Feld- und Wirtschaftswegen sind daher nun verstarkt die Landwirt*innen mit Ihren Maschinen
unterwegs. Fur Radfahrende ist daher bei Begegnungen mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen
Vorsicht geboten. Getreu dem Motto: Rucksicht macht Wege breit!

nicht erneut anzeigen
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Abbildung 12: Kampagne zur gegenseitigen Riicksichtnahme auf landwirtschaftlichen Wegen (links),
Popup zur Erntezeit im Radroutenplaner Hessen (rechts)

R4cksicht
macht Woge breit

Abbildung 13: Kampagne zur gegenseitigen Riicksichtnahme auf landwirtschaftlichen Wegen

Fiir die Problematik der schmalen Wege, auf denen die Einhaltung des Mindestiliberholabstands au-
Rerorts von zwei Metern nicht moglich ist, gilt zunachst der Grundsatz von Riicksicht und Verstandi-
gung zwischen Verkehrsteilnehmenden. Auf besonders stark frequentierten Radverbindungen in Kom-
bination mit einem erhdhten Verkehrsaufkommen im Wirtschaftsverkehr kann die Anlage von Aus-

weichstellen geprift werden.

Weitere Gefahrensituationen fir den Radverkehr entstehen durch verschmutzte Wege. Die landwirt-
schaftlichen Betriebe sind verantwortlich flir die Reinigung von durch landwirtschaftlichen Verkehr
entstandene Verschmutzungen. Die Kommunen sollen an das Nachkommen dieser Pflicht erinnern.
Eine Bereitstellung von Geratschaften zur Reinigung durch die Kommunen kann dies noch unterstiit-

zen.

Durch die Biindelung des Radverkehrs auf Hauptrouten werden die ibrigen Wirtschaftswege entlastet
und dort ein moglichst stérungsfreier landwirtschaftlicher Verkehr ermdoglicht. Wenn gezielt be-
stimmte Wirtschaftswegeverbindungen aufgewertet werden, verlagert sich der Radverkehr auf diese.
Eine wegweisende Beschilderung fir den Radverkehr (siehe Handlungssteckbrief RV 07) verdeutlicht

die Flihrung zusatzlich.

5.8.4 Verkehrssicherungspflicht und Haftung bei Wirtschaftswegen

Im Wissenspapier ,Touristischer Radverkehr auf Wirtschaftswegen“? der Region Rheinhessen sind
wichtige Regelungen zur Verkehrssicherung und Haftung zusammengefasst: Die Verkehrssicherungs-

pflicht besteht flir Wirtschaftswege unabhangig davon, ob Radrouten auf ihnen gefiihrt werden. Die

= Wissenspapier Touristischer Radverkehr auf Wirtschaftswegen, Rheinhessen-Touristik GmbH 2023, unter

https://www.rheinhessen.de/data/mediadb/cms _mime/%7B22a07382-06c4-d763-9573-03f12cb1b2ba%7D.pdf
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Wege sind fiir Freizeitaktivitaten (Radverkehr) getffnet, dementsprechend besteht die Pflicht, atypi-
sche Gefahren auszuschlieRen (nicht ohne weiteres erkennbare Gefahren wie z. B. defekte Bauwerke).
Wirtschaftswege sind Eigentum der Kommunen sowie von Privatpersonen. Mit typischen Gefahren auf
Wirtschaftswegen missen Radfahrende rechnen. Dazu gehoren bspw. Schlaglécher und Verschmut-

zungen.

Haftungsrisiken sind in der Regel Gber den kommunalen Schadensausgleich versicherbar. Der Ver-
kehrssicherungspflichtige haftet nur bei Verletzung seiner Pflichten zur Vermeidung von atypischen
Gefahren durch unzureichende Kontrolle und Beschilderung sowie unterlassene unmittelbare Beseiti-
gung. Es wird empfohlen, dass Wirtschaftswege etwa vierteljahrlich von den Verkehrssicherungspflich-

tigen (Verbandsgemeinden) auf atypische Gefahren kontrolliert werden.

Anmerkung Landwirtschaftskammer RLP: Bei der Unterhaltung und Verkehrssicherung von Radverbin-

dungen auf Wirtschaftswegen dirfen mogliche erhéhte Kosten fiir den Unterhalt von Alltags- oder
touristischen Radverbindungen auf Wirtschaftswegen nicht aus dem Wirtschaftswegehaushalt finan-
ziert werden. Es bestehe ein grundsatzlicher Regelungsbedarf bzgl. der zukiinftigen Finanzierung der

erhohten Unterhaltungskosten.

5.9 Uberginge zwischen Fahrbahn und Radweg

Im gesamten Landkreis enden einseitige strallenbegleitende Radwege und Radverkehrsverbindungen
im Zuge von landwirtschaftlichen Wegen haufig am Ortseingang und eine Weiterfihrung des Radver-
kehrs ist nicht gekennzeichnet. Die Ubergidnge vom Radweg auf die Fahrbahn und umgekehrt sind nicht
geregelt. Dadurch entstehen uniibersichtliche und fiir den Radverkehr unattraktive Situationen und
abhangig von den ortlichen Gegebenheiten Unfallgefahren. Die VwVStVO fordert fiir solche Situatio-
nen eine sichere Moglichkeit der Fahrbahnquerung. Zu dieser Problematik werden im Konzept insge-
samt 73 punktuelle MaRnahmen empfohlen. Weiterhin werden im Handlungssteckbrief RV 01 (siehe

Anlage 18) Empfehlungen dazu gegeben.

5.10 Verkehrsberuhigung landlicher Ortsdurchfahrten

Im Landkreis Stidliche WeinstraRe wird der Radverkehr innerorts haufig im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt. Die StraBenraumbreiten lassen die Einrichtung von Radverkehrs-
anlagen wie Radfahrstreifen oder Schutzstreifen nicht zu. Die StraRenrdaume sind generell sehr schmal
und es findet straBenseitiges Parken haufig ungeordnet statt. Um die Attraktivitdt der Fihrung des
Radverkehrs im Mischverkehr zu verbessern, wird der MalRnahmentyp Verkehrsberuhigende Umge-
staltung empfohlen (62 MaRnahmenempfehlungen). Im Handlungssteckbrief RV 04 (siehe Anlage 18)
werden dazu weitere Empfehlungen gegeben. Die Hinweise zur Anordnung von Tempo-30 sind dabei

besonders hervorzuheben.
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6 Handlungsempfehlungen

Im Zuge des Radverkehrskonzepts wurden zu einzelnen MaRnahmentypen des MalBnahmenkatalogs,
zu weiteren relevanten Themen und zur akteurstibergreifenden Umsetzung 12 Handlungsempfehlun-
gen entwickelt. Fir jede Empfehlung wurde ein Steckbrief als Handreichung fir das weitere Vorgehen
erstellt (siehe Anlage 18).

Die Handlungsempfehlungen basieren auf der fachlichen Perspektive des Planungsbiiros. Sie richten
sich an die Kreisverwaltung und die Kommunen mit ihren verschiedenen Fachbereichen, aber auch an

weitere Akteure.

RV 0 1 (UBERGANGE FAHRBAHN — RADWEG VERBESSERN

WRV-K sz IMRV-K

Abbildung 14: Beispiel fiir den Aufbau und das Layout eines Handlungssteckbriefes

6.1 Aufbau der Handlungssteckbriefe

Die Steckbriefe fassen in knapper Form die wichtigsten Informationen zu jeder Handlungsempfehlung

Zusammen:

e Ausgangslage: Wie ist die Ist-Situation? / Was sind die Rahmenbedingungen?

e Planungsziele: Welche konkreten Verbesserungen werden angestrebt?

e Losungsansatze: Wie kdnnen die gesetzten Ziele erreicht werden?

e Grundsatze: Welche Aspekte und Prinzipien sollten bei der Umsetzung beriicksichtigt werden?

e Exemplarische MaBBnahmen oder Vorgehen: Welche Beispiele gibt es, um die Losungsansatze zu
verfolgen? Was sind klassische Arbeitsschritte?
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Welche verorteten MaRnahmenempfehlungen stehen im direkten Bezug zu der Handlungsemp-
fehlung?

e Akteure:
Verantwortlich:
Wer trifft die operativen Entscheidungen?
Umsetzung gemeinsam mit:
Wer unterstitzt aktiv bei der Umsetzung? An wen kdnnen Aufgaben ausgelagert werden?
Unterstiitzung durch:

Mit wessen Riickhalt ist zu rechnen? Welche Fiirsprecher wiirden dem Vorhaben Vortrieb
geben? Wer kann als Multiplikator dienen, damit die Akzeptanz gesteigert wird?

Zu beteiligen:

Wessen Stellungnahme ist einzuholen? Wessen Sichtweise ist fiir das Projekt besonders re-
levant? Wessen Expertise kann hilfreich sein?

e  Erste Schritte: Womit sollte begonnen werden?

e Handlungsbedarf: Gutachterliche Einschatzung der Dringlichkeit

[ bis [ I W

e Umsetzungshorizont:

Der Umsetzungshorizont beschreibt die Dauer von Projektbeginn bis zur Umsetzung bzw. Imple-
mentierung einer MaRnahme.

g sofort / binnen eines Jahres

¥ ¥ kurzfristig: bis 4 Jahre

Y mittelfristig: bis 10 Jahre

YIS langfristig: mehr als 10 Jahre
oc Daueraufgabe

(die Einordnung bezieht sich auf das Spektrum der Lésungsanséatze und versteht sich je Umsetzung
/ MaRnahme)

e Verwaltungsaufwand

Der Faktor ,Verwaltungsaufwand“ beschreibt den zeitlichen und personellen Aufwand fiir die
Kommune. Dabei wird der gesamte Umsetzungsprozess vom Beginn des Verwaltungsaktes bis zur
fertigen Umsetzung betrachtet.

,7' Verwaltung teilt Informationen Giber Angebote Dritter / Standardablaufe

und Routineaufgaben mit geringem Umfang bzw. Aufwand (z. B. Planung
Baustelleneinrichtung ohne besondere Randbedingungen).
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/"/" Beteiligung an Projekten bzw. Planungen in der Verantwortung Dritter
(z. B. Stellungnahmen von Landkreiskommunen zu Kreiskonzepten) / Stan-
dardabldufe und Routineaufgaben mit mittlerem Umfang bzw. Aufwand
(z. B. Verkehrsschauen etc.).

VoVl Begleitung, rechtliche und fachliche Priifung von extern vergebenen Pla-
nungen und Konzepten in kommunaler Verantwortung / Interne Bearbei-
tung von Planungen und Projekten mit geringem Umfang bzw. Aufwand. /
Entwicklung neuer Ablaufe mit geringem bis mittlerem Aufwand.

VeV aVaVal Interne Bearbeitung von Planungen und Projekten mit mittlerem Umfang
bzw. Aufwand. / Aneignung neuer Kompetenzen sowie die Entwicklung
neuer Prozesse und Aufgabenfelder mit mittlerem Aufwand.

20"/ Hoher Aufwand fir Planung, hoher Aufwand fir fachliche Abstimmung,
hoher Aufwand fiir Offentlichkeitsbeteiligung, Komplikationen sind zu er-
warten. / Aneignung neuer Kompetenzen sowie die Entwicklung neuer
Prozesse und Aufgabenfelder mit hohem Aufwand.

(die Einordnung bezieht sich auf das Spektrum der Lésungsansatze und versteht sich je Umsetzung
/ MaRnahme)

e Kostenbereich:

Zu den anfallenden Kosten der vorgeschlagenen MaRnahmen kann an dieser Stelle nur eine grobe
Abschatzung gegeben werden, da die Kosten jeweils von der Ausgestaltung der MaRnahmen sowie

der Umsetzung gegebenenfalls mit anderen MalRnahmen abhangen.
Es handelt sich bei Infrastruktur-MaBnahmen um Bruttokosten inklusive Planungskosten.

Bei organisatorischen MaRnahmen wird der finanzielle Aufwand der Kommune fiir die Umsetzung

bzw. deren externe Vergabe abgeschatzt.

£ bis 10.000 €
€ £ bis 30.000 €

€ € € bis 100.000 €
€ € € £ bis 500.000 €
£ £ £ £ £  ber500.000 €

(die Einordnung bezieht sich auf das Spektrum der Lésungsansatze und versteht sich je Umsetzung
/ MaRnahme)

e Beziige weitere Handlungssteckbriefe:

Handlungssteckbriefe, die im direkten Zusammenhang zueinanderstehen.

0 Verwendete Quellen / Hinweise auf vertiefende Informationen und Best Practice-Beispiele
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6.2 Ubersicht der Handlungssteckbriefe

Nr. Bezeichnung Hal;\ : ;::fg >

0 Uberginge Fahrbahn - Radweg verbessern EEEENR

0 Querungsstellen sichern EEER

0 Freigabe von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr [ 1 |

1)/ Verkehrsberuhigung ldndlicher Ortsdurchfahrten EEEN

0 FahrradstraBen als Radverkehrsfiihrung etablieren EER

D6 Unterhaltung und Winterdienst auf Radverbindungen EENR

0 Kreisweite Wegweisende Beschilderung herstellen EEEN

D8 Wegebeleuchtung entlang von Radverbindungen herstellen [ B ¥ |

0 Offentlichkeit informieren und beteiligen EEN

0 Runden Tisch Radverkehr einrichten EEEN

0 MaRnahmen evaluieren EEN

/B8 Umsetzungsmonitoring einfihren EEENR
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7 Weiteres Vorgehen

7.1 Umsetzung

Das hier vorliegende Radverkehrskonzept stellt die Entscheidungsgrundlage fir die kreisweite Radver-
kehrsplanung der nachsten 10-15 Jahre dar. Neben den MaRnahmenvorschlagen des Planungsbiros
wurden zahlreiche Ideen durch die Kommunen sowie durch Biirgerinnen und Biirger eingebracht. Alle
Maflnahmen wurden fachlich gepriift. Sofern die MaBnahmenideen einen Mehrwert fir den Radver-
kehr bedeuten und sich entlang des definierten Radverkehrsnetzes befinden, wurden diese in das
MaBnahmenprogramm aufgenommen. Aufgrund der groflen Anzahl von MaRnahmen kénnen nicht
alle MaBnahmen in den nachsten 10-15 Jahren umgesetzt werden. Die erarbeitete Priorisierung ist
daher von hoher Bedeutung und zeigt die MaRnahmen auf, die den héchsten Mehrwert flir den Rad-

verkehr generieren.

Ziel ist es, die aufgefiihrten MaBnahmen sukzessiv umzusetzen. Die erarbeitete Priorisierung gibt dabei
nicht zwingend die Reihenfolge der Umsetzung vor, sondern zeigt lediglich die Bedeutung der MaR-

nahme fiir den Radverkehr auf.

Es handelt sich dabei um ein ganzheitliches und — aufgrund der zahlreichen und umfangreichen MaR-
nahmenempfehlungen — um ein ambitioniertes Radverkehrskonzept. Fiir die Umsetzung ist die aktive
Mitarbeit aller StralRenbaulasttrager, also von Bundes- und LandesstraBen (LBM Speyer), von Kreisstra-

Ren (Landkreis Stidliche WeinstraBe) und von GemeindestraRen und -wegen (Kommunen) erforderlich.

Anmerkung LBM Speyer: Der Bund und das Land Rheinland-Pfalz sind als StraRenbaulasttrager von den

Malnahmenvorschlagen stark betroffen. Der Schwerpunkt des LBM liegt derzeit auf prioritar laufende
und in Planung befindliche MaRnahmen (vordringlich Pendler-Radrouten und eigene, bereits laufende
Radwegeplanungen an klassifizierten StraRen). Die Bearbeitung neuer Radwegeplanungen bedirfen
in jedem Einzelfall aufgrund personell und finanziell eng begrenzter Kapazitaten einer besonderen Prii-
fung sowie Priorisierung der einzelnen MaBnahmen; eine Umsetzung steht daher unter dem Vorbehalt

der finanziellen sowie personellen Méglichkeiten.

Der Umsetzung der MalRnahmenempfehlungen muss das libliche Abstimmungs- und Genehmigungs-
verfahren vorausgehen. Hierzu gehort auch der Vergleich der im Radverkehrskonzept vorgeschlagenen

Malnahmen mit alternativen Radverkehrsfiihrungen.

Die Vereinbarkeit mit Landschafts-, Arten- und Wasserschutz sowie Fragen des Grunderwerbs, der Fi-
nanzierung und land- und forstwirtschaftliche Interessen sind dabei Aspekte, die im Variantenvergleich
und im anstehenden weiteren Planungsprozess intensiv betrachtet werden missen. Diese kdnnen zu
einer erheblichen Verzégerung und unter Umstdnden auch zum Ausschluss von MaRnahmen flihren.

In diesen Fallen sind weitere Alternativen mit einer vergleichbaren Wirkung zu erarbeiten.
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Fiir eine erfolgreiche Umsetzung der MalBnahmen aus dem Radverkehrskonzept wird empfohlen ko-
ordiniert durch den Landkreis einen ,Runden Tisch Radverkehr” einzurichten (siehe Handlungssteck-
brief UM 02, Anlage 18). Die Zusammenarbeit von verschiedenen Akteuren aus Verwaltung, Politik und
Zivilgesellschaft profitiert nachweislich von einem niedrigschwelligen und regelmaRigen inhaltlichen

Austausch.

Gelingt es dem Landkreis Siidliche Weinstralle und den Kreiskommunen ein attraktives Radverkehrs-
netz zu schaffen, kann dies auch positive Auswirkungen auf die lokale Wirtschaft und den sozialen
Zusammenhalt innerhalb der Kommunen beziehungsweise innerhalb der Orts- und Stadtteile haben.
Entscheidet sich beispielsweise eine Familie mit Blick auf eine gute Radverkehrsinfrastruktur dazu das
Zweitauto aufzugeben, fihrt dies automatisch dazu, dass Einkdufe, Besorgungen und Freizeitgestal-

tung auf Grund der kurzen Wege vermehrt innerhalb der Gemeinde stattfinden.

7.2 Beriicksichtigung Trager o6ffentlicher Belange

Die MaBBnahmenvorschlage sind fiir das System Radverkehr sinnvolle und vor dem angestrebten Ziel
der deutlichen Steigerung des Radverkehrsanteils teils notwendige Malnahmen. Sie dienen in einem

ersten Schritt als Grundlage fiir weitere Diskussionen und Abstimmungen.

Die Interessen der Trager 6ffentlicher Belange konnten im Rahmen des Konzeptes nur in Grundziigen
gepriift werden. Anregungen, Hinweise und Bedenken, die beziiglich einzelner MalRnahmenempfeh-
lungen Gber Stellungnahmen eingegangen sind, befinden sich bereits als Hinweis auf den entsprechen-
den MaRnahmendatenblattern und in den MaBnahmenbeschreibungen im WebGlIS. Dieses Vorgehen

ersetzt nicht die Ubliche Abstimmung im Rahmen des Planungs- und Genehmigungsverfahrens.

7.3 Finanzierungsmoglichkeiten

Bei Bundes- und LandesstraRen tragt der jeweilige Strallenbaulasttrager die Kosten fiir begleitende
Radwege in der Regel zu 100 Prozent. Bei abseits der klassifizierten StralRen verlaufenden und in der
Baulast der Stadte und Gemeinden befindlichen Wegeverbindungen ist im Einzelfall eine Beteiligung
der jeweiligen StraBenbaulasttrager zu prifen, sofern die Wegeverbindung die entsprechende Verbin-

dungsfunktion der klassifizierten Stralle im Radverkehrsnetz aufweist.

Fir die Kommunen und den Landkreis gibt es verschiedene Fordermoglichkeiten durch Land und Bund.
Eine standig aktuelle Auflistung aller Fordermoglichkeiten auf Bundes- und Landesebene findet sich in
der Férderfibel?® des Nationalen Radverkehrsplans.

26 Farderfibel auf der Website des Mobilitatsforums Bund: https://www.mobilitaetsforum.bund.de/SiteGlobals/Forms/Su-

che/Foerderfibel Formular.html
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Aktuell laufende Forderprogramme (Stand 2026):

e Sonderprogramm Stadt und Land?’

Forderung von investiven MaBnahmen flir den Radverkehr (Neubauten, Markierungen, Abstellan-
lagen, Beschilderung). Forderquote von bis zu 75 %, bei finanzschwachen Kommunen bis zu 90 %
(Laufzeit bis 31.12.2030).

e Landesverkehrsfinanzierungsgesetz - Kommunale Gebietskérperschaften (LVFGKom)*®

Forderung von investiven RadverkehrsmalRnahmen Innerorts und AuBerorts. Die Forderhohe ist
abhangig von der Forderstaffel des laufenden Haushaltsjahres. Es liegt keine Laufzeitbeschrankung

Vvor.

e Bike+Ride-Offensive®®

Im Rahmen der Kommunalrichtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten werden Bike+Ride
Anlagen an Bahnhofen geférdert. Die Forderquote betrégt bis zu 70 % (Laufzeit bis 31.12.2027).

7.4 Webdokumentation

Die wesentlichen Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes sind unter folgendem Link mittels einer inter-

aktiven Karte im Internet einsehbar:

https://rv-k.de/LK Suedliche Weinstrasse/Radverkehrskonzept/Ergebnis/WebGIS.html

27 Information zum Sonderprogramm Stadt und Land und der Antragstellung beim LBM: https://Ibm.rlp.de/fuer-kommu-

nen/foerderprogramm-stadt-und-land

28 Verwaltungsvorschrift der Férderung des kommunalen StraRenbaus (VV-LVFGKom/LFAG-StB) unter: https://landes-
recht.rip.de/bsrp/document/VVRP-VVRP000004549

2% |nformationen zur Bike+Ride-Offensive unter: https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommu-

nalrichtlinie/bikeride-offensive
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8 Anhang

Anlage 1 Karte 01a — Verflechtungskarte (Arbeitswege)

Anlage 2 Karte 01b — Verflechtungskarte weiterfiihrende Schulen

Anlage 3 Karte 02 — Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung

Anlage 4 Karte 03a — Fahrdaten STADTRADELN

Anlage 5 Karte 03b — GroRRrdumiges Radwegenetz Rheinland-Pfalz

Anlage 6 Karte 04a — Ergebnisse Online-Beteiligung Ideenfindung

Anlage 7 Karte 04b — Ergebnisse Online-Beteiligung Mallnahmenbewertung

Anlage 8 Karte 05 — Zielnetz Radverkehr

Anlage 9 Karte 06 — Sofortprogramm: Verkehrsrechtliche & Geringfiigige bauliche MaRnahmen

(Punktuell & Strecken)

Anlage 10

cken)
Anlage 11
Anlage 12
Anlage 13
Anlage 14
Anlage 15
Anlage 16
Anlage 17
Anlage 18
Anlage 19

Anlage 20

Karte 07a — Planungsprogramm: Verkehrsrechtliche MalRnahmen (Punktuell & Stre-

Karte 07b — Planungsprogramm: Bauliche PunktmaBnahmen

Karte 07c — Planungsprogramm: Bauliche Streckenmalnahmen

Kataster — MaRnahmendatenblatter Bauliche StreckenmaRnahmen

Karte 08 — Priorisierung baulicher StreckenmalRnahmen

Malnahmenliste — Planungsprogramm: Priorisierung baulicher StreckenmaBnahmen
Musterldsungen

Prinzipskizzen

Handlungssteckbriefe

Bike+Ride-Bericht

Rickmeldungen aus der Land- und Forstwirtschaft
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